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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Настоящая Инструкция по эксплуатации , далее ИЭ,  предназначена для изучения конструкции, принципов работы, условий эксплуатации, транспортировки и хранения , а также устанавливает порядок эксплуатации Устройства безопасности комплексного локомотивного унифицированного, далее КЛУБ-У, являющегося базовым изделием системы комплексной унифицированной регулирования и обеспечения безопасности движения поездов, далее КУРС-Б.

КЛУБ-У предназначены для применения на участках железных дорог с автономной и электрической тягой постоянного и переменного тока, оборудованных путевыми устройствами АЛСН, АЛС-ЕН, для работы на всех типах локомотивов, моторвагонного подвижного состава, далее МВПС.

Для эксплуатации и технического  обслуживания КЛУБ-У машинисты, машинисты-инструкторы всех типов локомотивов, моторвагонного подвижного состава, далее МВПС, должны пройти теоретическое и практическое обучение согласно настоящей ИЭ и сдать зачет главному инженеру локомотивного депо.

В инструкции приняты следующие сокращения:

БЭЛ-У - блок электроники локомотивный унифицированный;

БИЛ-У - блок индикации и ввода локомотивный унифицированный;

БИЛ-ПОМ - блок индикации локомотивный для помощника машиниста;

СУД-У - стационарное устройство дешифрации унифицированное;

КР – кассета регистрации;

БКР-У - блок коммутации и регистрации унифицированный;

ЦКР - центральная клеммная рейка КЛУБ-У;

ЭКУ – электронная карта участка;

ТКС - точечный канал связи;

ДПС - датчик угла поворота (ДПС-У,ДПС-У-05);

БС-САУТ-ЦМ - блок связи с ДПС;

БО - блок оптронный;

БВД-У – блок ввода данных и диагностики унифицированный;

ЭПК - электропневматический клапан  автостопа;

АЛС - автоматическая локомотивная сигнализация непрерывного типа;

АЛСН - автоматическая локомотивная сигнализация числового кода;

АЛС‑ЕН ‑ многозначная локомотивная сигнализация непрерывного типа с фазоразностной модуляцией;

АЛСО ‑ участки железных дорог, где основным средством регулирования движения поездов является автоматическая локомотивная сигнализация;

ПТО - пункт технического обслуживания локомотивов и МВПС;

З - зеленый сигнал БИЛ-У и БИЛ-ПОМ и соответствующий ему код АЛСН 
(АЛС-ЕН);

Ж - желтый сигнал БИЛ-У и БИЛ-ПОМ и соответствующий ему код АЛСН
(АЛС-ЕН);

КЖ – желтый с красным  сигнал БИЛ-У и БИЛ-ПОМ и соответствующий ему код АЛСН (АЛС-ЕН);

К - красный сигнал БИЛ-У и БИЛ-ПОМ;

Б - белый сигнал БИЛ-У и БИЛ-ПОМ;

БМ ‑ белый мигающий сигнал БИЛ-У и БИЛ-ПОМ и соответствующий ему кодовая комбинация АЛС-ЕН;

VЦ  ‑ целевая скорость движения, т.е. скорость проезда места ограничения скорости;

VДОП ‑ максимально‑допустимая скорость движения локомотива или МВПС в данной точке пути;

VФАК  ‑ скорость движения локомотива или МВПС;

САУТ - система автоматического управления торможением;

ТСКБМ - телемеханическая система контроля бодрствования машиниста;

ВСМ - высокоскоростная магистраль;

ПТЭ – Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации;

ИСИ – Инструкция по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации.
1. ПОРЯДОК ЭКСПЛУАТАЦИИ  КЛУБ-У

1.1. При приеме КЛУБ-У сигналов АЛСН на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ должны индицироваться сигналы, соответствующие сигналам путевых светофоров, к которым приближается локомотив или МВПС (п.п. 2.24, 2.25 ИСИ).

1.2. При приеме КЛУБ-У сигналов АЛС‑ЕН, на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ должны индицироваться сигналы, соответствующие показаниям путевых светофоров согласно "Таблицы соответствия показаний локомотивных индикаторов АЛС‑ЕН, АЛС‑ЕН‑ТК и КЛСБ показаниям напольных светофоров» 36982‑00‑01 ТБ" утвержденной Министерством путей сообщения 21.03.91г.

На отдельных участках железных дорог (например, на участках ВСМ, АЛСО) допускается использование специально разработанной для данного участка таблицы соответствия.

1.3. Запрещается выключать питание КЛУБ-У в рабочей кабине в пути следования.

1.4. Все локомотивы и МВПС, оборудованные КЛУБ-У, отправляемые на участки как оборудованные, так и не оборудованные путевыми устройствами АЛСН и АЛС-ЕН, должны иметь исправные КЛУБ-У.

1.5. На участках, оборудованных устройствами АЛС, пользование существующими средствами сигнализации и связи при движении поездов должно производиться в полном соответствии с Инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации.

1.6. При работе локомотивов, оборудованных КЛУБ-У, с хозяйственными поездами, а так же локомотивов, оборудованных для подключения путейской техники, необходимо пользоваться дополнительными Инструкциями МПС.

1.7. Запрещается выдавать из депо оборудованные КЛУБ-У локомотивы и МВПС, а машинистам отправляться ведущим локомотивом из основных депо, пунктов оборота локомотивов, пунктов технического обслуживания на локомотивах и МВПС с выключенным или неисправным КЛУБ-У и не установленным фиксатором открытого положения разобщительного крана ЭПК (кроме МВПС), на участки как оборудованные, так и не оборудованные путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации.

1.8. В случае отсутствия подменного фонда КЛУБ-У в пунктах технического обслуживания и оборота локомотивов и МВПС, допускается следование локомотивов и МВПС в основные депо с неисправным КЛУБ-У в нерабочей кабине.

1.9. Выключение путевых устройств АЛС по неисправности или другим причинам должны производиться с предварительным оформлением и выдачей на локомотивы и МВПС предупреждений с последующей отменой предупреждений установленным порядком, после включения путевых устройств в действие.

1.10. Ответственными лицами за правильное пользование КЛУБ-У во время поездки, а так же за сохранность этих устройств на локомотивах и МВПС являются машинист и его помощник.

1.11. Ответственными лицами за сохранность КЛУБ-У на  локомотивах и МВПС, ожидающих ремонта или ТО, является маневровая бригада. 

1.12. Ответственность за техническое обслуживание КЛУБ-У возлагается на работников локомотивных депо.

1.13. Конкретный порядок технического обслуживания КЛУБ-У устанавливается приказом начальника железной дороги с разрешения МПС России.

1.14. Ответственность за содержание в исправном состоянии и бесперебойную работу КЛУБ-У на локомотивах и МВПС, возлагается на причастных  работников, а так же на завод-изготовитель КЛУБ-У. 

1.15. Пломбирование блоков КЛУБ-У и фиксатора положения разобщительного крана ЭПК производится в соответствии с Приложением 2 настоящей ИЭ.

1.16. Все виды работ по содержанию и обслуживанию КЛУБ-У должны выполняться с соблюдением соответствующих Правил и Инструкций по технике безопасности

1.17. При наличии на локомотиве кроме КЛУБ-У систем САУТ и ТСКБМ необходимо дополнительно руководствоваться Инструкциями о порядке пользования данными системами.

2. ВКЛЮЧЕНИЕ КЛУБ-У

2.1. Общие положения

Перед включением КЛУБ-У на локомотивах и МВПС машинист должен убедиться, что:

‑ давление воздуха в главных резервуарах не менее 7 кгс/см2;

‑ краны, соединяющие ЭПК с тормозной и напорной магистралями, находятся в открытом положении;

‑ на разобщительный кран тормозной магистрали ЭПК надет фиксатор его открытого положения (кроме МВПС);

‑ ЭПК выключен, т. е. ключ в замке ЭПК повернут в крайнее правое положение по часовой стрелке;

‑ по вольтметру, установленному в кабине, напряжение источника питания КЛУБ в установленных пределах (не ниже 0,7 UНОМ и не выше 1,4 UНОМ, где UНОМ в зависимости от типа локомотива и МВПС может быть 50В, 75В,  110В);

‑ на односекционных двухкабинных локомотивах, не имеющих автоматической схемы переключения кабин, рукоятка переключения направления движения должна находится в положении, соответствующее выбранному направлению движения;

‑ на односекционных двухкабинных локомотивах, имеющих автоматическую схему переключения кабин, должно быть установлено управление из той кабины, из которой будет осуществляться движение.

2.2. Порядок включения КЛУБ-У

2.2.1. Каждой локомотивной бригаде выдается по две КР. Одна КР предназначена для записи информации при движении в одном направлении, другая КР - для записи информации в обратном направлении.

2.2.2. Установить одну КР в кассетоприемник  БИЛ-У локомотива или МВПС (для однокабинного варианта) или две КР в кассетоприемники БИЛ-У в двух кабинах локомотива (для двухкабинного варианта). 

2.2.3. Включить тумблер питания «ПИТ» на блоке БКР-У. При этом на БКР-У и БЭЛ-У появится индикация «+48 В», на БИЛ-У (для однокабинного варианта) и на двух БИЛ-У (для двухкабинного варианта) появится следующая индикация:

- в информационной строке кратковременно индикация номера ЭКУ (если номер равен нулю, то ЭКУ отсутствует);

- индикатор режима работы  «Поездной», (высвечивается буква «П»), 

- индикатор координаты пути (показывает значение 0000.000 или при наличии ЭКУ через 4 минуты значение, соответствующее текущей координате);

[image: image1.bmp]- индикатор несущей частоты канала АЛС – показывает одно из значений «50Э», «50А», «25», «75», «ЕН»;
- индикатор готовности кассеты регистрации показывает "         ";

- цифровой индикатор  фактической скорости  (показывает значение 000 км/ч);

- индикатор (зеленого цвета) фактической скорости по аналоговой шкале (показывает значение 0 км/ч);

- индикатор времени (ч/мин/сек) – в первоначальный момент после включения (до 4 минут) индицирует внутреннее время системы;

- индикатор давления (МПа) - давление в тормозной магистрали (для двухкабинного  варианта КЛУБ-У значение давления индицируется только на БИЛ-У активной кабиной локомотива). 

2.2.4. Повернуть ключ ЭПК против часовой стрелки до упора (положение «Включено»). Раздастся кратковременный звуковой сигнал, на БИЛ-ПОМ появится сигнала светофора «белый» на не кодируемом  участке пути или сигнал светофора, соответствующий коду данного участка пути на кодируемом участке, а на БИЛ-У появляется следующая дополнительная индикация:

· сигнала светофора «белый» на не кодируемом  участке пути или сигнал светофора, соответствующий коду данного участка пути на кодируемом участке;

· индикатор (желтого  цвета) целевой скорости проезда мест ограничения скорости ;

· индикатор (красного цвета) допустимой скорости движения в данной точке пути на индикационной дуге скорости;

· индикатор активного комплекта «I» или «II».

2.2.5. Включение аппаратуры КЛУБ-У контролируется следующими устройствами и способами:

· ‑ по индикации наличия питания в КЛУБ-У;

· ‑ записью включенного состояния КЛУБ-У на КР. 

2.2.6. Помощник машиниста обязан убедиться, что аппаратура КЛУБ-У включена в соответствии с п. п. 2.2.2 и 2.2.3 настоящей ИЭ, а так же убедиться в функционировании регистрирующих и контролирующих устройств и доложить об этом машинисту.

3. ПОДГОТОВКА КЛУБ-У К РАБОТЕ

3.1. Ввод несущей частоты АЛСН

Последовательно нажимая кнопку «f» блока БВЛ-У активной кабины локомотива или МВПС ввести требуемое значение несущей частоты для канала АЛСН. На индикаторе АЛСН после каждого нажатия индицируется последовательный перебор цифр: «50Э», «25», «50А», «75», «50Э»  и т. д. При приеме сигналов из канала АЛС-ЕН на индикаторе АЛСН вместо любого из значений несущей частоты для канала АЛСН индицируется «ЕН». 

3.2. Выбор режима движения

3.2.1. До начала движения выбрать режим движения локомотива или МВПС, нажимая на БВЛ-У кнопку «РМП» до появления требуемого режима, при этом изменяется значение допустимой и целевой скорости, а на индикаторе режима работы поочередно зажигаются индикаторы: «П» (поездной), «М» (маневровый) или «СМ» (специальный маневровый). Смена режимов движения осуществляется только на стоянках.

3.2.2. В поездном режиме движения опрос бодрствования машиниста происходит по штатной работе КЛУБ-У. Допустимая и целевая скорости формируются в соответствии с таблицей 8.2.1 без ЭКУ (при наличии ЭКУ см. Раздел 11 настоящей ИЭ).

3.2.3. В маневровом режиме для облегчения работы и концентрации внимания машиниста при маневрах отменен однократный контроль бдительности машиниста при начале движения при любом сигнале АЛСН и АЛС-ЕН.  Допустимая и целевая скорость 40 км/ч.

3.2.4. В спецманевровом  режиме для облегчения работы и концентрации внимания машиниста при маневрах отменен однократный контроль бдительности машиниста при начале движения при любом сигнале АЛСН и АЛС-ЕН и периодическая проверка бодрствования машиниста при любом сигнале АЛСН и АЛС-ЕН при фактической скорости движения не более 10 км/ч. При движении со скоростью более 10 км/ч периодическая проверка бодрствования машиниста осуществляется с временными интервалами, соответствующими принятому сигналу АЛСН. Допустимая и целевая скорость в спецманевровом  режиме 20 км/ч.

3.3. Ввод поездных характеристик

3.3.1. Провести ввод  поездных характеристик и эксплуатационных условий с помощью БВЛ-У. Перечень кнопок БВЛ-У приведен в Приложении 4 настоящей ИЭ.

3.3.2. Для ввода поездных характеристик нажать на клавиатуре БВЛ-У кнопку «Л». После появления в информационной строке БИЛ-У наименования параметра и его значения, хранящегося в памяти КЛУБ-У, при необходимости изменить его численное значение. Для сброса ошибочно набранного численного значения параметра нажать на БВЛ-У кнопку « >0< ». Ввод значения текущего параметра и вызов следующего параметра производится нажатием кнопки  «D» (ввод). Последовательность вводимых параметров приведена в таблице 3.3.2.

  Таблица 3.3.2

	№ п/п
	Наименование параметра
	Диапазон значений

	1. 
	Номер машиниста 
	0...99999

	2. 
	Номер поезда 
	0...99999

	3. 
	Длина  в осях
	0...500

	4. 
	Длина в вагонах
	0...150

	5. 
	Координата, м
	0...9999999

	6. 
	Масса поезда, т
	0...10000

	7. 
	Изменение координаты при движении вперед 1-ой кабиной
	1 - увеличение,

0 - уменьшение


1.1. Ввод номера пути

1.1.1. Для ввода номера пути нажать кнопку «П» на БВЛ-У. На БИЛ-У в информационной строке появится сообщение «НОМЕР ПУТИ». Ввести с БВЛ-У значение от 1 до 199. Если движение будет происходить по правильному пути, то вводится номер этот пути (например, 2). Если по неправильному, то к номеру пути добавляется 100 и полученное значение вводится в качестве номера пути (например, 100 + 2 = 102).

1.1.2. Если локомотив или МВПС находится на открытой местности, с момента включения питания КЛУБ-У прошло не менее 4-х минут, при наличии ЭКУ в памяти КЛУБ-У и введенного номера пути, на котором находится локомотив или МВПС, то на БИЛ-У через время не более 30 секунд после ввода номера пути появится дополнительно следующая индикация:

· в информационной строке - название и тип ближайшего по ходу движения объекта проследования;

· индикатор «Расстояние до цели» будет показывать расстояние до ближайшего по ходу движения объекта проследования в метрах;

· индикатор допустимой скорости соответствует мгновенному значению допустимой скорости актуальной цели, которая выбирается их всех целей, находящихся в пределах пяти километров по ходу движения и для которых вычисляются мгновенные значения допустимой скорости в данной точке. Это значение зависит от типа подвижной единицы, скорости проезда цели и расстояния до цели. Цель, значение допустимой скорости для которой минимально, является актуальной;

· индикатор целевой скорости соответствует значениям данных ЭКУ;

· текущая координата локомотива или МВПС.

2. ДИАГНОСТИКА КЛУБ-У 

2.1. Порядок ввода команды

Диагностика КЛУБ-У проводится путем введением определенных команд, используя для этого клавиатуру БВЛ-У. Для чего на БВЛ-У необходимо нажать на кнопку "К", после чего на информационной строке появится индикация «ВВЕДИТЕ КОМАНДУ», затем набрать номер соответствующей команды и нажать кнопку ввода «D».

2.2. Корректировка  времени

2.2.1. Корректировки времени, индицируемого на БИЛ-У, по спутниковой навигационной системе и установка московского времени происходит не более, чем через 2 минуты после включения КЛУБ-У при отсутствии экрана над антенной спутниковой навигации.

2.2.2. После установки текущего времени ввести команду "3" и проконтролировать индикацию текущей даты в информационной строке БИЛ-У.

2.3. Определение номера активной кабины  (для двухкабинного исполнения КЛУБ-У).

Для определения номера активной кабины ввести команду «45». В информационной строке появится цифра соответствующая номеру активной кабины, из которой должно осуществляться управление. При несоответствии индицируемой цифры номеру активной кабины проверить формирование сигнала «+КАВ2» на ЦКР, переключения кабин в БКР-У, кабели между БИЛ-У и БЭЛ-У, БИЛ-У и БКР-У. Если данные требования выполняются необходимо заменить БЭЛ-У.

2.4. Определение наличия исправных логических модулей КЛУБ-У.

Для определения наличия исправных логических модулей КЛУБ-У, систем САУТ и ТСКБМ ввести команду "71". В информационной строке высветиться одиннадцатиэлементный код "123456789АВ". Цифры и буквы обозначают наличия исправных логических модулей:

"1" -- наличие исправного логического модуля МЦО;

"2" -- наличие исправного логического модуля БИЛ;

"3" -- наличие исправного логического модуля ИПД;

"4" -- наличие исправного логического модуля БВУ;

"5" – физическое нахождение в карте (наличие ЭКУ для данного места);

"6" -- наличие исправного логического модуля маршрута ММ;

"7" -- наличие исправного логического модуля УФИР; 

"8" -- наличие исправного логического модуля САУТ;

"9" -- наличие исправного логического модуля РК;

"А" -- наличие исправного логического модуля ТКС;

"В" -- наличие исправного логического модуля ТСКБМ.

Знак «минус» вместо цифры или буквы кода свидетельствует о неисправности или отсутствии соответствующего  логического модуля.

Отсутствие любого из кодов "1" или "2" или "3" приводит к автостопному торможению.

Коды "9" и "А" для исполнений  КЛУБ-У с радиоканалом (код "9") и ТКС (код "А").

Код "5" появляется, если есть ЭКУ, введен номер пути, на котором находится локомотив или МВПС, и информация об этом пути есть в ЭКУ.

Для завершения диагностирования КЛУБ-У ввести команду "70", после чего одиннадцатизначный код не будет индицироваться в информационной строке.

2.5. Определение давления в магистралях 

Для определение давления в магистралях локомотива или МВПС необходимо ввести следующие команды:

· "80" – кратковременно в информационной строке выводится сообщение "ДАВЛЕНИЕ В ТМ" и на отведенном месте для отображения давления индицируется величина давления в тормозной магистрали. После включении питания КЛУБ-У всегда отображается величина давления в тормозной магистрали.

· "81" – кратковременно в информационной строке выводится сообщение "ДАВЛЕНИЕ В ТЦ" и на отведенном месте для отображения давления индицируется величина давления в тормозных цилиндрах.

· "82" (для двухкабинного исполнения КЛУБ-У") – кратковременно в информационной строке выводится сообщение "ДАВЛЕНИЕ В УР2" и на отведенном месте для отображения давления индицируется величина давления в уравнительном резервуаре второй кабины.

· "83"  – кратковременно в информационной строке выводится сообщение "ДАВЛЕНИЕ В УР1" и на отведенном месте для отображения давления индицируется величина давления в уравнительном резервуаре первой кабины.

2.6. Перезапуск комплектов

2.6.1. Для перезапуска 1-го или 2-го комплектов КЛУБ-У необходимо ввести команды "91" и "92" соответственно.

2.6.2. Если на момент перезапуска 1-го комплекта активным был комплект «I» (номер индицируется на БИЛ-У), то произойдет смена индикации активного комплекта с «I» на  «II».

2.6.3. Если на момент перезапуска 2-го комплекта активным был комплект «II» (номер индицируется на БИЛ-У), то произойдет смена индикации активного комплекта с «II» на «I». 

2.6.4. При включении КЛУБ-У номер активного комплекта может быть любым.

2.6.5. Время между последовательными перезапусками комплектов КЛУБ-У должно быть не менее 10 с.

3. ПОРЯДОК ВЫКЛЮЧЕНИЯ КЛУБ-У.

3.1. Выключить ЭПК поворотом ключа по часовой стрелке до упора.

3.2. На локомотивах или МВПС, имеющих автоматические выключатели КЛУБ-У, установить их в положение «Выключено», а при их отсутствии тумблер «ПИТ» на блоке БКР-У установить в положение «Выключено». При этом индикаторы питания «+48 В» на БКР-У и БЭЛ-У будут погашены.

3.3. При выполнении действий по Разделу 7 машинист дополнительно должен:

3.3.1. Извлечь из кассетоприемника БИЛ-У кассету регистрации КР.

3.3.2. Обо всех обнаруженных неисправностях КЛУБ-У делать подробную запись в Журнале технического состояния локомотива ТУ-152.

4. ЗНАЧЕНИЯ ДОПУСТИМОЙ СКОРОСТИ ОТ РАССТОЯНИЯ ДО КОНЦА БЛОК-УЧАСТКА 

Зависимости значений допустимой скорости от расстояния до конца расчетной длины блок-участка приведены в таблице 6.

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Таблица 6

	
	Категория 7 (до 60 км/ч)

маневровый
	Категория 6 (до 90 км/ч)

грузовой
	Категория 4 (до 120 км/ч)

пассажирский
	Категория 5,3 (до 140 км/ч)

пассажирский, пригородный
	Категория 2 (до 160 км/ч)

высокоскоростной
	Категория 1 (до 200 км/ч)

высокоскоростной
	Категория 0 (до 250 км/ч)

высокоскоростной

	Ско-рость начала тормо-жения, км/ч
	Путь подго-товки тормо-зов к дейст-вию, м
	Дейст-витель-ный тормоз-ной путь, м
	Полный тормоз-ной путь, м
	Путь подго-товки тормо-зов к дейст-вию, м
	Дейст-витель-ный тормоз-ной путь, м
	Полный тормоз-ной путь, м
	Путь подго-товки тормо-зов к дейст-вию, м
	Дейст-витель-ный тормоз-ной путь, м
	Полный тормоз-ной путь, м
	Путь подго-товки тормо-зов к дейст-вию, м
	Дейст-витель-ный тормоз-ной путь, м
	Полный тормоз-ной путь, м
	Путь подго-товки тормо-зов к дейст-вию, м
	Дейст-витель-ный тормоз-ной путь, м
	Полный тормоз-ной путь, м
	Путь подго-товки тормо-зов к дейст-вию, м
	Дейст-витель-ный тормоз-ной путь, м
	Полный тормоз-ной путь, м
	Путь подго-товки тормо-зов к дейст-вию, м
	Дейст-витель-ный тормоз-ной путь, м
	Полный тормоз-ной путь, м

	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	1
	6
	0
	6
	7
	0
	7
	5
	0
	5
	5
	0
	5
	5
	0
	5
	4
	0
	4
	4
	0
	4

	2
	11
	0
	12
	15
	0
	15
	9
	0
	9
	9
	0
	9
	9
	0
	9
	8
	0
	8
	8
	0
	8

	3
	17
	1
	18
	22
	1
	22
	14
	0
	14
	14
	0
	14
	14
	0
	14
	11
	0
	12
	11
	0
	12

	4
	23
	1
	24
	29
	1
	30
	18
	0
	19
	18
	1
	19
	18
	1
	19
	15
	1
	16
	15
	1
	16

	5
	29
	2
	30
	37
	2
	38
	23
	1
	24
	23
	1
	24
	23
	1
	24
	19
	1
	20
	19
	1
	20

	6
	34
	3
	37
	44
	2
	46
	27
	1
	28
	28
	2
	29
	28
	2
	29
	23
	2
	24
	23
	2
	24

	7
	40
	4
	44
	52
	3
	55
	32
	2
	33
	32
	2
	35
	32
	2
	35
	26
	2
	29
	26
	2
	29

	8
	46
	5
	51
	59
	4
	63
	36
	2
	39
	37
	3
	40
	37
	3
	40
	30
	3
	33
	30
	3
	33

	9
	52
	6
	58
	67
	5
	72
	41
	3
	44
	41
	4
	45
	41
	4
	45
	34
	4
	38
	34
	4
	38

	10
	58
	8
	66
	74
	7
	81
	46
	3
	49
	46
	5
	51
	46
	5
	51
	38
	5
	43
	38
	5
	43

	11
	64
	10
	74
	82
	8
	90
	50
	4
	54
	51
	6
	57
	51
	6
	57
	41
	6
	47
	41
	6
	47

	12
	70
	12
	82
	90
	10
	100
	55
	5
	60
	55
	7
	62
	55
	7
	62
	45
	7
	52
	45
	7
	52

	13
	76
	15
	90
	97
	12
	109
	59
	6
	66
	60
	8
	68
	60
	8
	68
	49
	8
	57
	49
	8
	57

	14
	82
	17
	99
	105
	14
	119
	64
	7
	71
	64
	10
	74
	64
	10
	74
	53
	10
	63
	53
	10
	63

	15
	88
	20
	108
	113
	17
	130
	69
	9
	77
	69
	11
	80
	69
	11
	80
	57
	11
	68
	57
	11
	68

	16
	94
	24
	117
	121
	19
	140
	73
	10
	83
	74
	13
	87
	74
	13
	87
	60
	13
	73
	60
	13
	73

	17
	100
	27
	127
	128
	22
	151
	78
	11
	89
	78
	15
	93
	78
	15
	93
	64
	15
	79
	64
	15
	79

	18
	106
	31
	137
	136
	25
	162
	82
	13
	95
	83
	17
	99
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	1462
	2160
	574
	1456
	2029
	574
	1456
	2029

	151
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	704
	1482
	2186
	578
	1476
	2054
	578
	1476
	2054

	152
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	708
	1503
	2211
	582
	1496
	2078
	582
	1496
	2078

	153
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	713
	1523
	2236
	585
	1517
	2102
	585
	1517
	2102

	154
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	718
	1544
	2262
	589
	1538
	2127
	589
	1538
	2127

	155
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	722
	1565
	2288
	593
	1559
	2152
	593
	1559
	2152

	156
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	727
	1587
	2314
	597
	1580
	2177
	597
	1580
	2177

	157
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	732
	1608
	2340
	601
	1601
	2202
	601
	1601
	2202

	158
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	736
	1629
	2366
	605
	1622
	2227
	605
	1622
	2227

	159
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	741
	1651
	2392
	609
	1644
	2252
	609
	1644
	2252

	160
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	746
	1673
	2418
	612
	1665
	2278
	612
	1665
	2278

	161
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	616
	1687
	2303
	616
	1687
	2303

	162
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	620
	1709
	2329
	620
	1709
	2329

	163
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	624
	1731
	2355
	624
	1731
	2355

	164
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	628
	1753
	2381
	628
	1753
	2381

	165
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	632
	1775
	2407
	632
	1775
	2407

	166
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	636
	1797
	2433
	636
	1797
	2433

	167
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	639
	1820
	2459
	639
	1820
	2459

	168
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	643
	1842
	2486
	643
	1842
	2486

	169
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	647
	1865
	2512
	647
	1865
	2512

	170
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	651
	1888
	2539
	651
	1888
	2539

	171
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	655
	1911
	2566
	655
	1911
	2566

	172
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	659
	1934
	2593
	659
	1934
	2593

	173
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	663
	1957
	2620
	663
	1957
	2620

	174
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	667
	1981
	2647
	667
	1981
	2647

	175
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	670
	2004
	2675
	670
	2004
	2675

	176
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	674
	2028
	2702
	674
	2028
	2702

	177
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	678
	2052
	2730
	678
	2052
	2730

	178
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	682
	2075
	2757
	682
	2075
	2757

	179
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	686
	2099
	2785
	686
	2099
	2785

	180
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	690
	2124
	2813
	690
	2124
	2813

	181
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	694
	2148
	2841
	694
	2148
	2841

	182
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	697
	2172
	2870
	697
	2172
	2870

	183
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	701
	2197
	2898
	701
	2197
	2898

	184
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	705
	2221
	2927
	705
	2221
	2927

	185
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	709
	2246
	2955
	709
	2246
	2955

	186
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	713
	2271
	2984
	713
	2271
	2984

	187
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	717
	2296
	3013
	717
	2296
	3013

	188
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	721
	2321
	3042
	721
	2321
	3042

	189
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	725
	2346
	3071
	725
	2346
	3071

	190
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	728
	2372
	3100
	728
	2372
	3100

	191
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	732
	2397
	3130
	732
	2397
	3130

	192
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	736
	2423
	3159
	736
	2423
	3159

	193
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	740
	2449
	3189
	740
	2449
	3189

	194
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	744
	2474
	3218
	744
	2474
	3218

	195
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	748
	2500
	3248
	748
	2500
	3248

	196
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	752
	2526
	3278
	752
	2526
	3278

	197
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	756
	2553
	3308
	756
	2553
	3308

	198
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	759
	2579
	3338
	759
	2579
	3338

	199
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	763
	2605
	3369
	763
	2605
	3369

	200
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	767
	2632
	3399
	767
	2632
	3399

	201
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	771
	2659
	3430

	202
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	775
	2685
	3460

	203
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	779
	2712
	3491

	204
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	783
	2739
	3522

	205
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	786
	2766
	3553

	206
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	790
	2794
	3584

	207
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	794
	2821
	3615

	208
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	798
	2848
	3647

	209
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	802
	2876
	3678

	210
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	806
	2904
	3710

	211
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	810
	2932
	3741

	212
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	814
	2959
	3773

	213
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	817
	2987
	3805

	214
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	821
	3016
	3837

	215
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	825
	3044
	3869

	216
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	829
	3072
	3901

	217
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	833
	3101
	3934

	218
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	837
	3129
	3966

	219
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	841
	3158
	3999

	220
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	845
	3187
	4031

	221
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	848
	3216
	4064

	222
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	852
	3245
	4097

	223
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	856
	3274
	4130

	224
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	860
	3303
	4163

	225
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	864
	3332
	4196

	226
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	868
	3362
	4229

	227
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	872
	3391
	4263

	228
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	876
	3421
	4296

	229
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	879
	3450
	4330

	230
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	883
	3480
	4364

	231
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	887
	3510
	4397

	232
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	891
	3540
	4431

	233
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	895
	3570
	4465

	234
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	899
	3601
	4499

	235
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	903
	3631
	4534

	236
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	907
	3661
	4568

	237
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	910
	3692
	4602

	238
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	914
	3723
	4637

	239
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	918
	3753
	4671

	240
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	922
	3784
	4706

	241
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	926
	3815
	4741

	242
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	930
	3846
	4776

	243
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	934
	3877
	4811

	244
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	938
	3908
	4846

	245
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	941
	3940
	4881

	246
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	945
	3971
	4916

	247
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	949
	4003
	4952

	248
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	953
	4034
	4987

	249
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	957
	4066
	5023

	250
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	961
	4098
	5058


ПРЕДРЕЙСОВЫЙ И ПОСЛЕРЕЙСОВЫЙ ОСМОТР, ПРОИЗВОДИМЫЙ ЛОКОМОТИВНОЙ БРИГАДОЙ (ТО1)

Общие положения

Техническое обслуживание и ремонт КЛУБ-У производится работниками локомотивных депо. Технологический процесс утверждается начальником депо и должен соответствовать Инструкции по техническому обслуживанию КЛУБ-У,  Инструкции по ремонту КЛУБ-У и Правилам ремонта локомотива и МВПС.

При приемке локомотива или МВПС машинист обязан проверить работоспособность КЛУБ-У в соответствии с п. 7.6 настоящей ИЭ.

Машинист, принявший локомотив или МВПС, оборудованный КЛУБ-У обязан:

‑ следить за чистотой и сохранностью КЛУБ-У и пломб, имеющихся на нем;

‑ проверять при осмотрах локомотива или МВПС надежность крепления аппаратуры КЛУБ-У, особенно приемных катушек, датчиков скорости и подходящих к ним кабелей;

‑ своевременно докладывать об обнаруженных в пути следования неисправностях    КЛУБ-У поездному диспетчеру или дежурному по станции  и совместно с ними решить вопрос о дальнейшем порядке следования локомотива или МВПС;

‑ при нахождении локомотива или МВПС в депо своевременно докладывать дежурному по депо об обнаруженных неисправностях КЛУБ-У, и совместно с причастными работниками принимать меры для устранения неисправностей;

‑ обо всех обнаруженных неисправностях и нарушениях в работе КЛУБ-У делать подробную запись в Журнале технического состояния локомотива (форма ТУ‑152).

‑  предложения и замечание по эксплуатации КЛУБ-У направлять установленным порядком в адрес ВНИИАС МПС России и ОАО "Ижевский радиозавод";

При приемке локомотива или МВПС машинист должен убедиться в наличии штампа-справки контрольного пункта на право пользования КЛУБ-У, срок действия которой не истек, наличии и целостности пломб на КЛУБ-У в соответствии с перечнем, приведенным в Приложении 2 настоящей ИЭ.

Предрейсовый и послерейсовый осмотр КЛУБ-У на локомотиве или МВПС производится в момент смены локомотивных бригад совместно машинистами обеих локомотивных бригад с отметкой в Журнале технического состояния локомотива (форма ТУ‑152).

Проверка работоспособности КЛУБ-У при ТО1

Проверка работоспособности КЛУБ-У при ТО1 осуществляется в следующем порядке:

Включить КЛУБ-У в соответствии с п. 2.2 настоящей ИЭ.

Подготовить КЛУБ-У к работе в соответствии с Разделом 3.

В соответствии с Разделом 5 провести диагностику КЛУБ-У. При проверке конфигурации КЛУБ-У сравнить полученную с конфигурацией, указанной в штамп-справке.

Датчики пути и скорости проверять путем внешнего осмотра самих датчиков, их крепления на буксе, а также осмотра и проверки надежности резьбового соединения гермоперехода на кабеле датчика и целостности пломб.

Приемные катушки проверять путем внешнего осмотра самих катушек, их крепления на раме, а также контроля надежности крепления трубопроводов к данным катушкам.

Порядок смены локомотивных бригад

Смена локомотивных бригад должна производиться в присутствии обеих бригад в следующем порядке:

Машинист сдающей бригады должен:

Проверить конфигурацию КЛУБ-У по п. 4.4 и сравнить ее с указанной в штамп-справке;

Выключить КЛУБ-У в соответствии с Разделом 5. 

Машинист принимающей бригады должен произвести действия в соответствии с п. 7.2.1.

В случае отсутствия замечаний при сдаче-приемке локомотива или МВПС в пунктах смены бригад, принимающий и сдающий машинист должны расписаться в Журнале технического состояния локомотива (форма ТУ–152), а при обнаружении сорванных пломб или других недостатков должны сделать соответствующую запись в Журнале и доложить дежурному по депо или поездному диспетчеру.

ПОЛЬЗОВАНИЕ КЛУБ-У В ПУТИ СЛЕДОВАНИЯ

Общие положения

На участках автоблокировки, а также на электрифицированных участках, не оборудованных автоблокировкой, КЛУБ-У не включается: 

на подталкивающем, на втором и последующих локомотивах при многократной тяге;

на локомотивах, следующих в середине состава соединенного поезда;

при движении с вагонами, кранами, путевыми машинами, снегоочистителями впереди локомотива.

На не электрифицированных участках, не оборудованных путевыми устройствами АЛСН, КЛУБ-У включается и осуществляется движение по сигналу "Б" на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ с периодическим контролем бдительности машиниста:

на подталкивающем, на втором и последующих локомотивах при многократной тяге;

при движении с вагонами, кранами, путевыми машинами, снегоочистителями впереди локомотива.

На участках, не оборудованных путевыми устройствами АЛСН и АЛС-ЕН, машинист первого по ходу локомотива или МВПС обязан перед отправлением со станции включить КЛУБ-У и двигаться по сигналу "Б" на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ с периодическим контролем бдительности машиниста.

Порядок работы КЛУБ-У на стоянке локомотива или МВПС.

Перед началом движения локомотива или МВПС машинист должен убедиться в установке необходимого режима работы («Поездной», «Маневровый» или «Спецманевровый»). Маневровый режим работы используется при передвижении по путям депо и станции до получения приказа диспетчера с номером поезда. Допустимая и целевая скорость движения для этих режимов соответствует Таблице 8.2.1 настоящей ИЭ. 

Перед началом движения локомотива или МВПС машинист должен убедиться в правильной установке на БИЛ-У несущей частоты канала АЛСН, а также номера пути движения. 

Машинисту необходимо помнить, что при проверке секвенции на локомотиве или МВПС в случае  вывода контроллера из нулевой позиции на время более 70 с раздается свисток ЭПК и еще через (6-7) с, произойдет срыв ЭПК. Для предотвращения срыва ЭПК необходимо при проверке секвенции укладываться в 70 с.

При наличии в КЛУБ-У электронной карты участка, по которому движется поезд, значения целевой и допустимой скорости задаются в соответствии с данными ЭКУ. Порядок работы при наличии ЭКУ описан в Разделе 11 настоящей ИЭ.

	Таблица 8.2.1

	Система
	Сигналы
	Режим
	Сигналы БИЛ-У

	кодирования


	путевых

светофоров
	работы
	Сигналы локомотивного светофора / кол. блок‑участков
	Целевая скорость,

км/ч
	Допустимая

скорость,

км/ч

	
	
	
	Поездной
	
	VДОП 1
	VДОП 1

	1.
	Нет
	Любой
	Маневровый
	Б
	40
	40

	
	
	
	Спец.маневр
	
	20
	20

	
	
	
	Поездной
	
	VДОП 1
	VДОП 1

	2.
	АЛСН
	Зеленый
	Маневровый
	З
	40
	40

	
	
	
	Спец.маневр
	
	20
	20

	
	
	Любой
	Поездной
	Ж и 1 или более З в
	Vц2
	

	3.
	АЛС‑ЕН
	разрешаю
	Маневровый
	соответствии с кол. 
	40
	Vдоп2

	
	
	щий
	Спец.маневр
	своб. блок-участков
	20
	

	
	
	
	Поездной
	
	Vж3
	VДОП 1

	4.
	АЛСН
	Желтый
	Маневровый
	Ж
	40
	40

	
	
	
	Спец.маневр
	
	20
	20

	
	АЛСН,
	
	Поездной
	
	0
	VДОП 4

	5.
	АЛС‑ЕН
	Красный
	Маневровый
	КЖ
	40
	40

	
	
	
	Спец.маневр
	
	20
	20

	6.
	АЛСН, АЛС‑ЕН
	На занятом блок‑

участке
	Любой
	К
	0
	20

	
	
	Пригласи-
	Поездной
	
	0
	VДОП 4

	7.
	АЛС‑ЕН
	тельный
	Маневровый
	БМ
	40
	40

	
	
	
	Спец.маневр
	
	20
	20


Примечания:


1.   Данная таблица и примечания справедлива для варианта отсутствия ЭКУ. В противном случае см. Раздел 11 настоящей ИЭ.

 2.   1 __ значение скорости равно минимальной из скорости проследования путевого светофора с зеленым сигналом (устанавливается приказом начальника дороги) и конструкционной скорости. Значения параметров «скорость на «зеленый»» и «конструкционная скорость» задаются с БВЛ-У (см. Инструкцию по техническому обслуживанию КЛУБ-У).

3.   2 __ значения целевой и допустимой скорости выбираются из «Таблицы соответствия показаний локомотивных индикаторов АЛС-ЕН, АЛС-ЕН-ТК и КЛСБ показаниям напольных светофоров » 36982‑00‑01 ТБ в соответствии с поездной ситуацией.

4.   3 -- скорость на «желтый», устанавливаемая приказом начальника дороги. Задается при помощи БВЛ-У  (см. Инструкцию по техническому обслуживанию КЛУБ-У).

5.   4 -‑ значение скорости, которое после проезда светофора с «желтым» сигналом, устанавливается в соответствии с введенной  в КЛУБ-У длиной блок-участка  (см. Раздел 6), затем постепенно снижается до 20 км/ч и сохраняется на этом уровне.

Порядок работы с КЛУБ-У при трогании.

При трогании в режиме движения «Поездной» при наличии на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигналов «К», «КЖ», «БМ» и «Б» в момент достижения скорости VФАК значения 2 км/ч происходит однократная проверка бдительности с появлением мигающего сигнала «Внимание!» на БИЛ-У и раздается свисток ЭПК. Машинист обязан за время не более (6 ‑7) с нажать рукоятки «РБ» или «РБС», в противном случае произойдет автостопное торможение. Необходимо помнить, что КЛУБ-У воспринимает момент нажатия на рукоятки РБ и РБС, поэтому время удержания их в нажатом состоянии должно быть не менее  (1,5-2) с.

При трогании в режимах «Маневровый» или «Спецманевровый» однократной проверки бдительности не происходит.

Перед началом движения локомотива или МВПС рукоятка контроллера должна быть установлена в тяговую позицию. При отпуске тормозов на уклоне необходимо кратковременно на (2-3) с  поставить рукоятку в любую тяговую позицию, а затем вернуть ее обратно. 

Во всех случаях с момента последней установки рукоятки контроллера в тяговую позицию до достижения скорости 2 км/ч должно пройти не более 70 секунд.

Если перед началом движения локомотива или МВПС рукоятка не была установлена в тяговую позицию (например, трогание при отпуске тормозов на уклоне), то при достижении VФАК значения 2 км/ч или более, раздастся свисток ЭПК. Если в течение (6‑7) с машинист не успеет полностью остановить локомотив или МВПС, то произойдет автостопное торможение. 

Если выведенная в тяговую позицию рукоятка контроллера остается в этом положении более 70 секунд, но при этом не происходит движения (пройденный путь меньше 1 м), то произойдет снятие напряжения с ЭПК и раздастся свисток ЭПК. Нажатие на рукоятки РБ или РБС не восстанавливают напряжение с ЭПК и через (6 ‑ 7) с произойдет автостопное торможение. Для восстановления нормальной работы КЛУБ-У необходимо выключить ЭПК ключом, выключить питание КЛУБ-У на время не менее 10 с в соответствии с п. п. 5.1. и 5.2, а затем вновь включить КЛУБ-У в соответствии с п. 2.2 настоящей ИЭ. 

Порядок движения локомотива или МВПС по участку, оборудованному путевыми устройствами АЛСН и АЛС‑ЕН.

Общие положения

На участках, оборудованных путевыми устройствами АЛСН и АЛС-ЕН, КЛУБ-У руководствуется данными, поступающими по каналу АЛС-ЕН. При этом на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ индицируется соответствующий сигнал АЛСН или АЛС-ЕН, а на БИЛ-У дополнительно индицируется информация таблицы 8.2.1.

Машинист локомотива и МВПС обязан:

‑ следить за показаниями путевого светофора и сигналами БИЛ-У;

‑ если путевой светофор не виден (из-за большого расстояния, наличия кривой, тумана и других случаях), руководствоваться показаниями блоков БИЛ-У и БИЛ-ПОМ до приближения к путевому светофору на расстояние видимости;

‑ руководствоваться только показаниями путевого светофора, если показания путевого светофора отличаются от показаний БИЛ-У и БИЛ-ПОМ, и на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ высвечивается более разрешающий сигнал светофора;

‑ проследовать проходные светофоры автоблокировки с запрещающим сигналом или непонятными показаниями порядком, предусмотренным в п. 16.27 ПТЭ независимо от показаний БИЛ-У и БИЛ-ПОМ.

Помощник машиниста локомотива или МВПС   обязан следить за показаниями путевых светофоров, сигналами БИЛ-ПОМ и своевременно докладывать об этом машинисту.

Проезд погасших сигналов входных, выходных и маршрутных светофоров, светофоров прикрытия, а также проходных светофоров (семафоров) при полуавтоматической блокировке по сигналам БИЛ-У и БИЛ-ПОМ запрещен.

На линиях, оборудованных автоблокировкой с трехзначной сигнализацией, при движении грузовых груженых поездов с максимальной скоростью 90 км/ч, руководствоваться сигналами БИЛ-У и БИЛ-ПОМ, разрешающими следование поезда с установленной максимальной скоростью.

На линиях, оборудованных автоблокировкой с четырехзначной сигнализацией, а так же в случае неисправности путевых устройств АЛСН максимальная скорость грузового груженого поезда должна быть не более 80 км/ч.

В случае неисправности путевых устройств АЛСН максимальная скорость пассажирского поезда должна быть не более 120 км/ч.

КЛУБ-У автоматически переходит на прием сигналов АЛСН при прекращении приема сигналов АЛС-ЕН, кроме случая приближения к светофору с запрещающим сигналом.

Если на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ были сигналы о 1-5 свободных блок-участков, то при прекращении приема сигналов от путевых устройств АЛС-ЕН и отсутствии путевых сигналов АЛСН на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ появляется сигнал «Б». Если были сигналы «КЖ» или «БМ», то -сигнал «К».

При пропадании сигналов от путевых устройств АЛСН на БИЛ–У и БИЛ-ПОМ появляется сигнал «Б», если перед этим были сигналы «З» и «Ж».  Если предшествующим был сигнал «КЖ», то на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ появится сигнал «К».

Порядок движения локомотива или МВПС без ЭКУ по участку, оборудованному путевыми устройствами АЛСН.

Порядок проведения периодических проверок бдительности при движении

Периодические проверки бдительности машиниста в КЛУБ-У производятся следующим порядком:

- на БИЛ-У появляется мигающий световой сигнал «Внимание!»;

- машинист за время (6 ± 0,5) с должен подтвердить свою бдительность нажатием на рукоятку «РБ» или «РБС»;

- если за это время ни одна из рукояток не была нажата, то при наличии на БИЛ-У мигающего светового сигнала «Внимание!» раздается свисток ЭПК, в этом случае бдительность в течение (6 ‑ 7) с подтверждается нажатием рукоятки РБС;

- если рукоятка РБС не была вовремя нажата, происходит автостопное торможение.

Интервалы периодических проверок бдительности машиниста следующие:

для сигналов "З" и "Б" - (60-90) с;

для сигналов "Ж"  (при превышении фактической скорости целевой), "КЖ" и "К"           - (30-40) с.

Интервал имеет произвольное, не повторяющее значение в указанных пределах.

Порядок следования локомотива или МВПС по сигналу «З»

Проверки бдительности при наличии на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигнала «З» не производятся, за исключением совместной работы КЛУБ-У и ТСКБМ по п. 12.2 настоящей ИЭ.

При наличии на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигнала «З» значения целевой и допустимой скорости равны и являются минимальными из конструкционной скорости локомотива или МВПС и скорости на «зеленый» и соответствуют значениям таблицы 8.2.1 настоящей ИЭ.

При превышении скорости Vфак над Vдоп на 1 км/ч и более на БИЛ-У появится мигающий сигнал «Внимание!» и раздастся свисток ЭПК. Если за время (6-7) с машинист не успеет уменьшить Vфак до значения Vдоп или ниже, то произойдет автостопное торможение локомотива или МВПС.  

Порядок следования локомотива или МВПС по сигналу «Ж»

При наличии на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигнала «Ж» величина целевой скорости равна значению введенного параметра «Скорость на желтый», установленной приказом начальника дороги, а величина допустимой скорости равна значению введенного параметра «Скорость на зеленый», которая так же установлена приказом начальника дороги.

При подъезде к светофору с желтым сигналом машинист должен проехать этот светофор со скоростью не выше целевой. Если это не будет выполнено, то произойдет снятие напряжение с ЭПК после приема сигнала «КЖ» и через (5-7) с после начала свистка ЭПК – автостопное торможение.

Порядок следования локомотива или МВПС по сигналу «КЖ» 

При появлении на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигнала «КЖ» величина целевой скорости становится равной 0, а величина допустимой скорости (красный светодиод на индикаторе) равна целевой скорости на предыдущем блок-участке с  сигналом «Ж».

При появлении на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигнала «КЖ» в КЛУБ-У включается функция контроля торможения перед светофором с запрещающим сигналом. При следовании к светофору с запрещающим сигналом, в зависимости от введенной в КЛУБ-У средней длины блок-участка, установленной приказом начальника дороги, КЛУБ-У осуществляет постепенное снижение допустимой скорости Vдоп до 20 км/ч. Машинист, в свою очередь, обязан снижать фактическую скорость движения в соответствии со снижением скорости Vдоп, чтобы избежать превышения скорости Vфак над Vдоп на 1 км/ч и более, что приведет  к автостопному торможению

Порядок следования локомотива или МВПС по сигналу «К» 

После индикации сигнала «КЖ» на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигнал «К» на блоках БИЛ-У и БИЛ-ПОМ индицируется в случае проследования светофора с запрещающим сигналом или пропадания кодов АЛСН. Порядок проследования светофора при автоматической блокировке устанавливается в п. 16.27 ПТЭ, а при полуавтоматической в п. 16.28 ПТЭ.

При проследовании светофора с запрещающим сигналом без предварительной остановки с любой скоростью произойдет автостопное торможение (по ПТЭ п. 16.27 за исключением категории поезда – "Грузовой"). Для предотвращения срабатывания автостопного торможения машинист при следовании по сигналу «КЖ» не далее, чем за 300 м до светофора с запрещающим сигналом должен остановить локомотив или МВПС, то есть зафиксировать показание VФАК равное 0 км/ч.

Только после проследования светофора с запрещающим сигналом установленным порядком и появления на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигнала «К» разрешается переход на сигнал «Б» путем одновременного нажатия на рукоятку РБ и кнопку ВК на БВЛ-У в следующих случаях:

- при передвижении локомотива или МВПС по тракционным путям депо с пути приема или отстоя на путь отправления;

- при отправлении с необорудованного путевыми устройствами АЛСН пути станции при разрешающем показании выходного или маршрутного светофора в случае, когда поезд был принят по входному или маршрутному светофору с запрещающим сигналом;

- при выполнении на станциях маневровой работы локомотивом или МВПС.

После одновременного нажатия на рукоятку РБ и кнопку ВК на БВЛ-У появляется следующая информация:

на БИЛ-У сигнал «Б» и  допустимая скорость, равная допустимой скорости на сигнал «З»;

на БИЛ-ПОМ сигнал «Б».

В других случаях пользование кнопкой «ВК», расположенной на БВЛ-У, и рукояткой РБ для перехода на сигнал «Б» запрещается.

Порядок следования локомотива или МВПС по сигналу «Б» 

Движение по сигналу «Б» блоков БИЛ-У и БИЛ-ПОМ осуществляется как по некодированному участку пути, так и при транспортировании спереди по ходу движения локомотива другой подвижной единицы (платформа, вагон, и т.д.) и требует от машиниста максимального внимания к сигналам путевых светофоров.

При отсутствии сигналов от путевых устройств на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ индицируется сигнал «Б», если перед этим были сигналы «З» и «Ж». Если предшествующим был сигнал «КЖ», то на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ индицируется сигнал «К».

При следовании по сигналу «Б» блоков БИЛ-У и БИЛ-ПОМ на БИЛ-У отображается допустимая скорость движения, соответствующая допустимой скорости движения таблицы 8.2.1.

Порядок движения локомотива или МВПС по участку, оборудованному путевыми устройствами АЛС‑ЕН

При движении локомотива или МВПС и наличии на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ индикации одного и более свободных блок‑участков, Vц на каждом блок‑участке может принимать разные значения, которые зависят от поездной ситуации и определяются при проектировании канала АЛС‑ЕН для данного перегона. Допустимая скорость также не является постоянной величиной. Она рассчитывается для каждого блок‑участка по следующему алгоритму:

‑ если при проезде границы блок‑участков на локомотив или МВПС поступает информация об увеличении Vц или она не меняется, то допустимая скорость движения на следующем блок‑участке будет на 5 км/ч больше скорости Vц  предыдущего блок‑участка;

‑ если при проезде границы блок‑участков на локомотив или МВПС поступает информация об уменьшении величины Vц , то допустимой становится скорость, Vц на предыдущем блок‑участке. 

Порядок следования по сигналам «КЖ», «К» и «Б» блоков БИЛ-У и БИЛ-ПОМ соответствует п. п. 10.4 - 10.6 настоящей ИЭ.

При следовании по сигналу «БМ» блоков БИЛ-У и БИЛ-ПОМ порядок движения соответствует п. п. 10.6 настоящей ИЭ.

ПОРЯДОК ДВИЖЕНИЯ ЛОКОМОТИВА ИЛИ МВПС ПРИ НАЛИЧИИ ЭКУ

ЭКУ предварительно формируется и загружается в КЛУБ-У персоналом, обслуживающим КЛУБ-У в соответствии с Инструкцией по техническому обслуживанию КЛУБ-У.

Убедиться в наличии ЭКУ пути можно выполнив действия по п.п. 2.2 настоящей ИЭ.

При работе с ЭКУ на БИЛ-У в информационной строке постоянно отображается тип и название ближайшего по ходу движения объекта проследования (светофор, станция, платформа, переезд, мост и т. д.), а индикатор «Расстояние до цели» показывает расстояние до этого объекта в метрах. После проезда локомотивом или МВПС начала объекта проследования в информационной строке меняется название объекта проследования на название объекта проследования, ближайшего по ходу движения локомотива или МВПС.

Значения целевой и допустимой скорости движения формируются на основании данных об ограничении скорости, имеющихся в ЭКУ и принимаемых сигналов АЛСН и АЛС-ЕН. Целевая и допустимая скорости могут относиться не к ближайшему по ходу движения объекту проследования, а к месту ограничения скорости, задающему наиболее жесткое ограничение Vдоп. в данной точке пути.

По мере приближения к месту ограничения скорости значение Vдоп. постепенно снижается до значения Vц и машинист должен снижать фактическую скорость в соответствии с Vдоп..

К началу движения по месту ограничения скорости Vдоп.= Vц.
После проезда всем поездом всего места ограничения скорости с Vфак.< Vц значения Vдоп.  и  Vц  меняются и относятся к следующему месту ограничения скорости, задающему наиболее жесткое ограничение.

Всякий раз при снижении целевой скорости происходит однократная проверка бдительности, в том числе и при разрешающих показаниях локомотивного светофора. Машинист при этом должен подтвердить однократную проверку бдительности нажатием на рукоятки РБ или РБС. 

Взаимодействие КЛУБ-У с САУТ и ТСКБМ
Взаимодействие КЛУБ-У с САУТ
При наличии на локомотиве или МВПС исправной и включенной системы САУТ в КЛУБ-У отменяются следующие функции: 

однократная проверка бдительности при смене сигнала с «З» на «Ж»;

периодические проверки при следовании по сигналам «Ж» (п. 10.3), «КЖ» (п. 10.4) и «К» (п. 10.5 настоящей ИЭ);

функция контроля торможения перед светофором с запрещающим сигналом (п. 10.4.2 настоящей ИЭ);

При неисправной или выключенной САУТ все вышеперечисленные функции восстанавливаются.

Взаимодействие КЛУБ-У с ТСКБМ

При вводе поездного параметра «Конфигурация» в соответствии с Инструкцией по техническому обслуживанию может устанавливаться обязательное наличие ТСКБМ.

При наличии на локомотиве или МВПС исправной и включенной системы ТСКБМ в КЛУБ-У отменяются следующие функции:

периодические проверки при следовании по сигналам «З» (п. 10.2), «Ж» (п. 10.3), «КЖ» (п. 10.4 ) и «К» (п. 10.5), «Б» (п. 10.6 настоящей ИЭ);

однократная проверка бдительности при трогании на сигналы «КЖ» (п. 10.4) и «К» (п. 10.5), «Б» (п. 10.6 настоящей ИЭ).

При установке обязательного наличия ТСКБМ при неисправности или выключении ТСКБМ в КЛУБ-У происходит переход в штатный режим работы с наличием периодических проверок бдительности при всех показаниях светофора БИЛ-У и БИЛ-ПОМ независимо от скорости. Период проверок при сигналах «Б» и «З» составляет (60 – 90) с, при других показаниях светофора  (30 –40) с.

На стоянке периодические проверки бдительности не производятся.

При установке необязательного наличия ТСКБМ при неисправности или выключении ТСКБМ в КЛУБ-У периодические проверки происходят в соответствии с п.п. 10.2 - 10.6.

Взаимодействие КЛУБ-У с САУТ и ТСКБМ
При наличии на локомотиве или МВПС исправных и включенных САУТ и ТСКБМ в КЛУБ-У отменяются следующие функции: 

однократная проверка бдительности при трогании на сигналы «КЖ» (п. 10.4) и «К» (п. 10.5), «Б» (п. 10.6 настоящей ИЭ);

периодические проверки при следовании по сигналам «З» (п. 10.2), «Ж» (п. 10.3), «КЖ» (п. 10.4) и «К» (п. 10.5), «Б» (п. 10.6 настоящей ИЭ);

однократная проверка бдительности при смене огня с «З» на «Ж»;

функция контроля торможения перед светофором с запрещающим сигналом  (п. 10.3.2)

ПОРЯДОК ДЕЙСТВИЯ МАШИНИСТА ПРИ НАРУШЕНИЯХ НОРМАЛЬНОЙ РАБОТЫ КЛУБ-У

В случае внезапного появления на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигналов «КЖ» или «К», при следовании поезда со скоростью выше VДОП  для этих сигналов, машинист  обязан для предотвращения автостопного  торможения поезда выключить ЭПК ключом и снова включить его через (5 ‑ 7) с.

Если после повторного включения ЭПК ключом на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ появится более разрешающий сигнал, ЭПК должен быть оставлен во включенном положении. Машинист должен продолжать движение, сделав соответствующую запись в Журнале технического состояния локомотива или МВПС  (форма ТУ‑152).

Если на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ после манипуляций ключом ЭПК по п. 13.1.1 не появляется более разрешающий сигнал, машинист обязан после выключения ЭПК ключом обеспечить снижение фактической скорости до значения, не превышающего VДОП для этого сигнала, затем, после снижения скорости, включить ЭПК ключом и следовать до первого путевого светофора с особой бдительностью и скоростью, обеспечивающей безопасность движения и остановку перед светофором с запрещающим сигналом или возникшим препятствием.

В случае появление на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигнала «Б» машинист обязан следовать до первого путевого светофора с включенным КЛУБ-У с особой бдительностью и скоростью, обеспечивающей безопасность движения и остановку перед светофором с запрещающим сигналом или возникшим препятствием.

Если показания путевого светофора будут разрешающим и в течение (7-9) с после его проследования на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ не появится показание, соответствующего сигналу путевого светофора блок-участка, машинист должен:

остановить локомотив или МВПС;

произвести диагностику КЛУБ-У в соответствии с п. 4.4 и сравнить результат диагностики с указанной в штамп-справке;

выключить КЛУБ-У в соответствии с Разделом 5 и, не ранее чем через 30 с, снова включить его в соответствии с п. 2.2 настоящей ИЭ.

Если через (5-7) с после повторного включения питания КЛУБ-У на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ продолжает индицироваться «Б», машинист должен:

произвести повторно диагностику КЛУБ-У в соответствии с п. 4.4;

выключить КЛУБ-У в соответствии с Разделом 5;

действовать в соответствии с п. 13.7 настоящей ИЭ.

Если при движении на перегоне или по станционным путям, оборудованным путевыми устройствами АЛСН, полностью выключится индикация на БИЛ-У (в том числе и показания скорости VФАК) и включится свисток ЭПК, машинист должен выключить ЭПК и остановить локомотив или МВПС. Выключить  КЛУБ-У в соответствии с Разделом 5 настоящей ИЭ и проверить исправность автоматических выключателей КЛУБ-У и предохранителей на БЭЛ-У и БКР-У.

Если автоматические выключатели КЛУБ-У неисправны, машинист обязан действовать в соответствии с п. 13.7 настоящей ИЭ.

Если неисправны предохранители на БЭЛ-У и БКР-У, то машинист обязан из заменить, использовав запасные предохранители из ЗИП.

В случае исправности автоматических выключателей и предохранителей машинист должен снова включить КЛУБ-У в соответствии с п. 2.2 настоящей ИЭ и, если нормальная работа КЛУБ-У не восстановиться снова выключить  КЛУБ-У в соответствии с Разделом 5 и далее действовать в соответствии с п. 13.7 настоящей ИЭ.

Если после включения КЛУБ-У в соответствии с п. 2.2 настоящей ИЭ нормальная работа КЛУБ-У восстановится, то машинист должен продолжать движение, сделав соответствующую запись в Журнал технического состояния локомотива или МВПС (форма ТУ‑152).

Если на БИЛ-У исчезнет индикация сигналов АЛСН, номера комплекта, значения допустимой и целевой скоростей без свистка ЭПК, машинист должен выключить ключ ЭПК и, через время не позднее 5 с, снова включить его. Если неисправность не исчезнет, машинист должен выключить ЭПК ключом, остановить локомотив или МВПС и затем выключить КЛУБ-У в соответствии с Разделом 5.

Не ранее чем через 30 с снова включить КЛУБ-У в соответствии с п. 2.2 настоящей ИЭ и, если нормальная работа КЛУБ-У не восстановиться снова выключить КЛУБ-У в соответствии с Разделом 5 и далее действовать в соответствии с п. 13.7 настоящей ИЭ.

Если внезапно раздавшийся свисток ЭПК не прекращается после нажатия рукоятки РБС и выключения ЭПК ключом, машинист, после остановки автостопом, обязан перекрыть разобщительные краны тормозной и напорной магистралей ЭПК со снятием пломбы с фиксатора открытого положения крана, выключить  КЛУБ-У в соответствии с Разделом 5 и далее действовать в соответствии с п. 13.7 настоящей ИЭ.
Если КЛУБ-У переходит на работу с каналом АЛСН при следовании по участку, оборудованному путевыми устройствами АЛС‑ЕН, машинист обязан продолжать движение, руководствуясь сигналами канала АЛСН на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ, сделав запись о характере неисправности в Журнал технического состояния локомотива или МВПС (форма ТУ‑152).
При следовании локомотивов или МВПС в случаях выключения КЛУБ-У машинист обязан сообщить о выключении КЛУБ-У поездному диспетчеру по радиосвязи немедленно или через дежурного по станции по прибытии на ближайшую станцию и дальнейшее движение осуществлять по его приказу по показаниям путевых светофоров с соблюдением специальных мер безопасности, устанавливаемых начальником дороги. 

При этом машинист обязан:

при управлении локомотивом грузового поезда довести этот поезд до первой станции и затребовать вспомогательный локомотив;

при управлении локомотивом пассажирского поезда довести поезд до пункта смены локомотивных бригад, где КЛУБ-У должно быть отремонтировано без отцепки локомотива или произведена замена локомотива;

при управлении локомотивом пассажирского поезда в «одно лицо» довести поезд до ближайшей станции и затребовать вспомогательный локомотив;

пригородные электропоезда или дизель-поезда, а так же одиночные локомотивы в аналогичных случаях, довести до ближайшей станции с основным или оборотным депо или станции, имеющей ПТО

По прибытии в депо машинист должен составить подробное объяснение по поводу случившегося, указав место, время отказа, номер взятого приказа, фамилию поездного диспетчера, описав работу по управлению локомотива или МВПС во время отказа. Объяснения должны сдаваться техникам – расшифровщикам кассеты регистрации.

Порядок организации ремонта КЛУБ-У, замены локомотива, выдачи вспомогательных локомотивов для дальнейшего следования поездов устанавливает начальник дороги.

В случае сбоев сигналов АЛСН и АЛС-ЕН на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ и последующего восстановления правильного показания машинист обязан сообщить об этом (по радиосвязи или по прибытию на первую станцию) одному из дежурных по станциям, ограничивающим перегон, указав при этом номер светофора, километр, пикет или входные или выходные стрелки станции или пути и характер сбоя сигналов.

Дежурный по станции, получив уведомление машиниста о неисправности путевых устройств, должен сделать соответствующую запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети и известить электромеханика, который обязан принять меры к выяснению причин и устранению неисправности.

Обо всех обнаруженных в пути следования неисправностях, нарушениях нормального действия КЛУБ-У (в том числе кратковременных отключениях  ЭПК), а также об остановках автостопным торможением машинист должен сделать соответствующие записи в Журнале технического состояния локомотива или МВПС.

О срыве пломбы и снятии фиксатора открытого положения с разобщительного крана тормозной магистрали машинист должен заявить дежурному по депо или дежурному по ПТО, который, убедившись в наличии записи о срыве пломбы в Журнале технического состояния локомотива, обязан опломбировать кран с установкой фиксатора открытого состояния.

Каждый случай неисправности или нарушения нормального действия КЛУБ-У, принудительной остановки устройством КЛУБ-У локомотива или МВПС в пути следования, срыва пломб с фиксатора открытого положения разобщительного крана тормозной магистрали, выключения ЭПК разобщительным краном или ключом ЭПК (в том числе кратковременного), переключения КЛУБ-У с индикации сигнала «К» на индикацию сигнала «Б» при следовании по участкам, оборудованным путевыми устройствами АЛСН, а также другие выявленные при расшифровке кассеты регистрации нарушения нормального действия и неправильного использования   КЛУБ-У должны быть разобраны начальником депо в трехсуточный срок с участием представителя дистанции сигнализации, связи и вычислительной техники. В случае необходимости материалы расследования передаются начальнику отделения дороги для принятия мер к устранению недостатков.

Запрещается выдача под поезда локомотивов или МВПС, прибывших в основное депо в случаях, описанных в п. п. 13.2, 13.3 и 13.6 без проверки блоков на соответствие требованиям Инструкции по техническому обслуживанию КЛУБ-У, даже если через какое-то время система была включена и нормальная работа КЛУБ-У восстановилась. Снятые блоки должны быть при необходимости отремонтированы и проверены на соответствие требованиям Инструкции по техническому обслуживанию КЛУБ-У.

ОТКЛЮЧЕНИЕ ЭЛЕКТРОПНЕВМАТИЧЕСКОГО КЛАПАНА АВТОСТОПА

В случае принудительного торможения локомотива или МВПС срабатыванием электропневматического клапана автостопа машинист после остановки должен привести в нормальное состояние КЛУБ-У с помощью ключа ЭПК и далее продолжает движение с включенным КЛУБ-У.

Локомотивным бригадам категорически запрещается:

при следовании по участку, оборудованному АЛСН или АЛС‑ЕН, производить переключение сигнала «К» на «Б» на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ за исключением случаев, предусмотренных в п. 10.5 настоящей ИЭ;

выключать ключом ЭПК или разобщительным краном тормозной магистрали в случаях появления на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ сигналов «К» или «КЖ» при нормальном действии КЛУБ-У;

прекращать ключом ЭПК или разобщительным краном начавшееся принудительное торможение локомотива или МВПС.

ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ ПО НЕПРАВИЛЬНОМУ ПУТИ ПО СИГНАЛАМ АВТОМАТИЧЕСКОЙ ЛОКОМОТИВНОЙ СИГНАЛИЗАЦИИ

При организации двустороннего движения на двухпутных (многопутных) перегонах, оборудованных по каждому пути автоблокировкой в одном направлении, следование поездов осуществляется в правильном направлении по сигналам автоматической блокировки, а по неправильному пути ‑ по сигналам БИЛ-У и БИЛ-ПОМ согласно Раздела 10 настоящей ИЭ.

Вождение поездов по неправильному пути по показанию БИЛ-У и БИЛ-ПОМ осуществляется в соответствии с Инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации.

ПРИЛОЖЕНИЕ 1.                                                                                                           РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ОБЯЗАННОСТЕЙ ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ КЛУБ-У

	НАИМЕНОВАНИЕ
	ЦЕХ

	Разобщительный кран ЭПК тормозной магистрали
	автостопов 

	Электропневматический клапан с фильтром
	автостопов 

	Рукоятки бдительности РБ и РБС, контакты контроллера 
	электроники

	Приемные катушки с клеммными коробками
	электроники

	Кабели, электропроводка, клеммные коробки, 

трубопроводы
	электроники

	ИП-ЛЭ, ДПС, блоки БО, БС-САУТ-ЦМ
	электроники

	Блоки БЭЛ-У, БИЛ-У, БИЛ-ПОМ, БКР-У, БСИ
	электроники


ПРИЛОЖЕНИЕ 2.                                                                                                            ПЕРЕЧЕНЬ УСТРОЙСТВ И МЕСТ КЛУБ-У, ПОДЛЕЖАЩИХ ОПЛОМБИРОВАHИЮ

	НАИМЕНОВАНИЕ
	УСТАНОВКА ПЛОМБЫ
	КОЛИЧЕСТВО ПЛОМБ НА

	ПРИБОРА
	МЕСТО
	ОТВЕТСТВЕННЫЕ
	ПРИБОРАХ

	Разобщительный кран тормозной магистрали
	Рукоятка крана
	цех автостопов 
	

	Рукоятки бдительности РБ, РБС
	Болт крышки
	цех электроники 
	

	Электропневматический клапан
	Болт кожуха
	цех автостопов 
	

	Блок БЭЛ-У
	Корпус
	цех электроники
	

	
	Разъемы
	цех электроники
	

	Блок  БИЛ-У
	Корпус
	цех электроники
	

	
	Разъемы
	цех электроники
	

	Блок БКР-У
	Корпус
	цех электроники
	

	
	разъемы
	цех электроники
	см. примечание 1

	Блок БСИ
	Болт крышки
	цех электроники
	

	Блок БВД-У
	Корпус крышки
	цех электроники
	

	ДПС
	Болт крышки
	цех электроники
	

	
	разъемы
	цех электроники
	

	Блок  БС-САУТ-ЦМ
	Корпус
	цех электроники
	

	
	Разъемы
	цех электроники
	

	Блок БО
	Корпус
	цех электроники
	


Примечания.

Количество пломб на кабелях, подключенных к БКР-У, определяется исполнением БКР-У в соответствии с проектом оборудования локомотива или МВПС.

Неиспользуемые разъемы должны закрываться заглушками.

При размещении электронных блоков в ящиках допускается пломбировка только дверцы ящика (без пломбирования разъемов корпусов электронных блоков).

ПРИЛОЖЕНИЕ 3.                                                                                                        ФОРМА ШТАМПА - СПРАВКИ НА ПРАВО ПОЛЬЗОВАНИЯ КЛУБ-У  

ТЧ- ___      ________________________ ж. д.  

КП КЛУБ-У___________________ 

Устройства КЛУБ-У проверены и исправны.

Конфигурация КЛУБ-У:

__ __ __ __ __ __ __ __ __ __ __

Номер установленной ЭКУ _______________

Работник КП КЛУБ-У ____________________/


/

Число ________

Месяц ________

Год _______

Примечания. 

При совместном обслуживании в документах расписываются работники цеха автостопов и дистанции сигнализации и связи.

Конфигурация КЛУБ-У заполняется с учетом наличия и исправности САУТ и ТСКБМ.

ПРИЛОЖЕНИЕ 4.

Клавиатура  БВЛ-У.

На клавиатуре БВЛ-У имеются  следующие функциональные группы кнопок :

Цифровые кнопки.

Кнопки от «0» до «9» предназначены для ввода числовых значений.

Кнопки переключения режимов.

"П" - режим ввода номера пути, по которому движется  локомотив или МВПС;

"Л" - режим чтения и ввода поездных характеристик;

"К" - режим ввода команды с номером;

"И" - режим изменение яркости свечения элементов индикации на БИЛ-У и           БИЛ-ПОМ. Последовательным нажатием на кнопку "И" из 8-ми градаций яркости выбирают комфортную яркость свечения элементов индикации.

Кнопки управления вводом.

«>0<» - обнуление значения текущего параметра;

«(» -ввод текущего и переход к следующему параметру.

Кнопки управления локомотивом и МВПС.

«ВК» - выключение сигнала "К" и переход на сигнал "Б" на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ;

«РМП» - выбор режима движения "Поездной/Маневровый/Спецманевровый";

«f» - выбор несущей частоты.

Кнопки для управления САУТ.

«ПОДТЯГ» - действует при сигналах "КЖ" и "К" на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ и позволяет, в необходимых случаях, двигаться локомотиву или МВПС со скоростью не более 20 км/ч и остановиться на более близком расстоянии от светофора с запрещающим  сигналом, чем позволяет аппаратура САУТ-ЦМ.

 «ОТПР» - действует при сигнале "Б"  БИЛ-У и БИЛ-ПОМ и позволяет машинисту задавать в САУТ-ЦМ допускаемую скорость 50 км/час при отправлении с боковых некодированных путей, после включения аппаратуры САУТ-ЦМ. А так же дает возможность сквозного пропуска поездов по боковым некодированным путям.

 «ОС» - действует при любом сигнале на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ и позволяет машинисту отменить действующее  ограничение скорости после удаления «хвоста» поезда из зоны ограничения.

«К20» - действует при сигналах "КЖ" и "К" на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ. Она позволяет в случаях, предусмотренных ПТЭ, проезд  светофора с запрещающим сигналом и движение при  сигнале "К" на БИЛ-У и БИЛ-ПОМ со скоростью до 20 км/час.
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