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Настоящее руководство по эксплуатации предназначено для изучения и полного использования возможностей системы УСАВП-Г локомотивными бригадами.

К эксплуатации системы УСАВП-Г могут быть допущены локомотивные бригады, прошедшие обучение правильным приемам работы с системой.

Надежность работы и срок службы системы УСАВП-Г зависят от правильной эксплуатации, поэтому:

·  не приступайте к работе с системой УСАВП-Г, не ознакомившись с настоящим руководством по эксплуатации;

·  не допускается эксплуатация УСАВП-Г на электровозах, имеющих неисправности электрооборудования, а также не соответствующих требованиям к техническому состоянию подвижного состава, установленным соответствующими правилами и инструкциями ОАО «РЖД».

1. Описание и работа системы УСАВП-Г и рпда-г

Назначение 

Универсальная система автоведения электровозов грузового движения УСАВП-Г предназначена для автоматизированного управления электровозов серии ВЛ10 с целью точного соблюдения времени хода, задаваемого графиком или другим нормативным документом, на основе выбора энергетически рационального режима движения. Система обеспечивает автоматизированное управление тягой и тормозами электровоза. Она также предназначена для выдачи машинисту предупреждающей звуковой и вспомогательной визуальной информации.

УСАВП-Г  имеют в своем составе средства для организации взаимодействия с машинистом, для сбора данных, для управления тягой, рекуперативным и пневматическим торможением:

· регистратор параметров движения и автоведения (РПДА-Г) предназначен для измерения значений тяговых токов, напряжения в контактной сети и ЭДС группы двигателей в режиме рекуперации, давлений в уравнительном резервуаре, тормозных цилиндрах и тормозной магистрали, скорости и местоположения локомотива, приема сигналов АЛСН или КЛУБ. Кроме того, регистратор параметров движения осуществляет запись на сменном картридже перечисленных параметров, а также затраченной энергии и другой информации, поступающей от  системы автоведения и цепей управления электровоза;

· электропневматические вентили, клапаны и приставки предназначены для дистанционного автоматизированного управления пневматическими тормозами поезда; высоковольтные измерительные преобразователи обеспечивают измерение тяговых токов и напряжений необходимого класса точности, обеспечивая высоковольтную гальваническую развязку персонала и аппаратуры требуемого класса защиты;

· датчики угловых перемещений предназначены для преобразования угловой частоты вращения (оборотов) колесных пар, на которых они установлены, в последовательность импульсов, которая поступает в систему автоведения для вычисления пройденного пути и скорости движения;

· преобразователи давления  предназначены для измерения (преобразования в электрический сигнал) текущих значений давлений в уравнительном резервуаре, тормозной магистрали и тормозных цилиндрах.

· бортовая управляющая программа предназначена для реализации алгоритма автоведения, ввода и вывода необходимой для автоведения информации, для организации взаимодействия с машинистом, сбора и передачи в РПДА-Г записываемой на картридж информации.

Состав системы 

В состав системы входят устройства на две секции электровоза ВЛ-10 в соответствии с таблицей 1.

Таблица 1
	Наименование
	Кол-во
шт.

	Бортовая микропроцессорная система
	2

	Регистратор параметров движения и автоведения электровоза РПДА-Г
	2

	Клапан электромагнитный КЭО 015
	1

	Клапан электромагнитный  КЭО 03
	2

	Пневмомодуль ПМ-1-3
	2

	Датчик угловых перемещений ДПС-4МГ
	4

	Датчик давления ADZ-SML
	6

	Устройство коррекции координаты
	1


Устройство и работа.
1.1.1 Общее описание устройства

УСАВП-Г представляет собой автоматизированную управляющую программно-аппаратную систему, осуществляющую расчет энергетически рационального режима движения и управляющую режимами тяги и торможения электровоза.

Блок БС имеет постоянную память, в которую перед установкой на электровоз заносится постоянная информация об участке обслуживания — профиль пути, постоянные ограничения скорости, расположение путевых объектов, объектов сигнализации и расписание. Эта информация постоянна и не может быть изменена без переналадки системы.

Кроме того, в блоке БС хранится информация, введенная машинистом перед поездкой — номер поезда, количество вагонов, временные ограничения скорости и т.п. Эта информация при необходимости может быть при необходимости оперативно изменена машинистом  в пути следования.

Аппаратура системы УСАВП-Г подключается к бортовой аппаратуре электровоза. На основании хранимой в памяти информации и с учетом входных сигналов, принимаемых с борта электровоза, от датчиков пути и скорости, устройства коррекции координаты и преобразователей давлений, система УСАВП-Г производит расчет энергетически рациональных режимов ведения и осуществляет автоматизированное ведение поезда.

1.1.2 Функциональные возможности системы 

Система может работать как в режиме автоведения, так и в режиме советчика. В последнем случае она не воздействует на цепи управления электровоза.

Оперативная информация (табельный номер машиниста, номер поезда, временные ограничения скорости и т.п.)  вводится с помощью клавиатуры.

Система выдает речевые сообщения служебного характера для локомотивной бригады. Уровень звукового сигнала задается с клавиатуры.

На основании информации об участке обслуживания и принятой с датчиков, установленных в силовой цепи, тормозной магистрали, в цепях управления электровоза система обеспечивает:

· расчет оптимального по расходу электроэнергии времени хода поезда, исходя из предусмотренного графиком движения и заданного машинистом режима исполнения расписания;

· определение фактической скорости движения;

· расчет времени, оставшегося до контрольной станции;

· сравнение фактической скорости движения с расчетной и определение необходимой скорости движения поезда, для выполнения расчетного времени хода, в том числе на участках приближения к сигналам светофора, требующих снижения скорости, и при подъезде к местам действий ограничения скорости;

· выбор тяговой позиции электровоза в зависимости от расчетной величины скорости;

· расчет координат пути и местоположения поезда относительно станций.

На основании информации об участке обслуживания и проводимых расчетов система УСАВП-Г:

· управляет электровозом, оставляя приоритет управления за машинистом, при этом система:

· разгоняет поезд до расчетной скорости;

· поддерживает движение с расчетной скоростью;

· снижает скорость движения при подъезде к местам действия постоянных или временных ограничений скорости;

· отрабатывает сигналы локомотивного светофора;

· отрабатывает сигнал о буксовании.

· в случае ручного управления информирует машиниста о рекомендуемых режимах движения;

· постоянно информирует машиниста:

· о расчетном значении энергетически рациональной скорости (расчетной скорости);

· о фактическом значении скорости поезда;

· о астрономическом времени;

· о координате, на которой находится поезд (км, пикет);

· о текущем режиме ведения поезда;

· о следующем режиме ведения поезда и о координате смены текущего режима;

· о текущем ограничении скорости;

· о следующем ограничении скорости и координате его начала;

· о состоянии сигналов локомотивного светофора;

· о текущем ускорении, с которым движется поезд;

· о позиции контроллера машиниста;

· о профиле пути на данном участке;

· о состоянии системы.

· по требованию машиниста выдает ему служебные сообщения в звуковом виде;

· при необходимости машинист может изменить:

· координату местоположения поезда;

· текущее время и дату;

· временные ограничения скорости;

· номер поезда и табельный номер машиниста;

· информацию о составе поезда;

· диаметр бандажа колесной пары;

· уставку тока тяговых двигателей при разгоне и во время езды;

· максимальную позицию тяги;

· режим управления подачей песка при буксовании;

· вид используемого тормоза;

· режим работы пневматического тормоза;

· параметры работы звуковых сообщений и экрана.

· записывает на сменный картридж РПДА-Г параметры движения и управления.

Использование системы УСАВП-Г и РПДА-Г

при ведении поезда

·    При эксплуатации УСАВП-Г необходимо обеспечить защиту блоков от попадания внутрь воды;

Питание аппаратуры УСАВП-Г осуществляется от бортовой сети электровоза. Напряжение питания аппаратуры системы УСАВП-Г должно быть от 35 В до 65 В постоянного тока. При выходе напряжения питания за указанные пределы следует отключить аппаратуру системы УСАВП-Г.

Подготовка системы к работе

1.1.3 Органы управления системой 

Для ввода данных применяется клавиатура, устанавливаемая на пульте машиниста в  I и II кабинах (Рис.1).

Рисунок 1


Кнопка «П» (пуск) предназначена для перевода системы из режима подсказки в режим автоведения, а также для начала движения поезда. Повторное нажатие на эту кнопку переведет систему в режим подсказки.

Таблица 1 описывает назначение остальных кнопок.

	Операция
	Клавиша
	Результат

	1. Пролистать 
(переместить) экран меню вверх (вниз)
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	Информация на экране перемещается вниз (вверх)

	2. Перемещение по тексту и выбор пункта меню
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	Переход к следующему элементу текущего меню или информационного экрана

	3. Выбор пункта меню
	либо ввести номер пункта меню, например,  (п.1 данной таблицы) перевести курсор на нужный пункт меню и нажать клавишу
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	Выводится экран 
с названием выбранного подменю в заголовке

	4. Вернуться на 1 шаг назад 
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	Выводится экран 
с названием меню верхнего уровня в заголовке (предыдущий)

	5. Выход из Главного меню
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	Отображается Основной (рабочий) экран

	6. Вход в Главное меню из Основного (рабочий) экрана
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	Появляется окно с 
заголовком Главного меню


1.1.4 Включение системы 

·  Включение системы осуществляется при помощи автоматического выключателя  «СЕТЬ», расположенного на блоке БКЦ-2 во II кабине. Для управления поезда в режиме автоведения необходимо привести тумблеры «ВЫХОДНЫЕ ЦЕПИ», расположенные на блоках БИ (блоки индикации) в положение «ВКЛ».

После включения системы на блоках УСАВП-Г (КАУД) должны засветиться светодиодные индикаторы включения системы, а на дисплее блока в его левом верхнем углу должен появиться мигающий курсор (в отдельных случаях, например, при малой паузе между очередными включениями – курсор может не появиться, что само по себе не является неисправностью). Через время не более 10 секунд происходит инициализация (загрузка) БС-11 (признаком является его звуковой сигнал).

Затем без паузы появится экран с названием программы и номером версии (системная заставка), например:
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Рисунок 2
Выполнение этих условий свидетельствует об автоматической установке системы УСАВП-Г в рабочее состояние. Далее следует текущая настройка системы в соответствии с п. 1.1.6.

При отсутствии звукового сигнала и/или системной заставки в течение 1 минуты необходимо отключить питание автомата «СЕТЬ», а затем через 20…30 секунд включить заново. Если системе УСАВП-Г не удается перейти в рабочее состояние после нескольких попыток, то она неисправна и эксплуатации не подлежит. Об этом следует сделать запись в журнал ТУ 152.

1.1.5 Экран системы

Информация на экране системы может быть представлена в виде основного информационного экрана системы (основной режим индикации) или в виде меню или специальных информационных окон (экранов).

1.1.5.1 Вид экрана в виде меню и информационных окон.

Структура меню:
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Рисунок 3
Верхняя строка экрана содержит название меню, а ниже пронумерованы пункты меню (1 Настройка, и т. д.). Если меню содержит более семи пунктов, то чтобы увидеть другие пункты, необходимо «пролистать» экран с помощью клавиш 
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 или 
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. В этом случае в нижней строке появляется название очередного пункта меню. Курсор показывает, какой пункт меню будет выбран при нажатии клавиши «М».
При выборе пункта меню возможны следующие результаты:

· отображение подпунктов следующего меню (меню низкого уровня);

· отображение меню ввода данных;

· отображение информационного экрана.

Таблица 2 представляет перечень возможных действий с меню и способы их выполнения.

Таблица 2

	Операция
	Клавиша
	Результат

	1. Пролистать 
(переместить) экран меню вверх (вниз)
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	Информация на экране перемещается вниз (вверх)

	2. Перемещение по тексту и выбор пункта меню
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	Переход к следующему элементу текущего меню или информационного экрана

	3. Выбор пункта меню
	либо ввести номер пункта меню, например,  (п.1 данной таблицы) перевести курсор на нужный пункт меню и нажать клавишу
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	Выводится экран 
с названием выбранного подменю в заголовке

	4. Вернуться на 1 шаг назад 
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	Выводится экран 
с названием меню верхнего уровня в заголовке (предыдущий)

	5. Выход из Главного меню
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	Отображается Основной (рабочий) экран

	6. Вход в Главное меню из Основного (рабочий) экрана
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	Появляется окно с 
заголовком Главного меню


Для удобства принята последовательная форма прохода по меню. Например, для установки текущего времени необходимо перейти в ГЛАВНОЕ МЕНЮ с помощью клавиши F, затем выбрать пункт НАСТРОЙКА клавишей М, где, в свою очередь, находится строка ВРЕМЯ, куда и надо попасть с помощью этой же клавиши. Записывается в руководстве пользователя  эта операция следующим образом: Главное меню>Настройка>Время.

1.1.5.2 Режим индикации основного экрана системы.

Режим является основным рабочим режимом индикации и появляется после запуска системы:

после загрузки системы появится экран с названием программы и номером версии (Рисунок 4):
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Рисунок 4
· для перехода к следующему экрану воспользоваться клавишей «F». Появится окно установки текущего времени (Рисунок 5):
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Рисунок 5
Проверить и при необходимости откорректировать время и дату. Для перехода к следующему экрану нажать клавишу «М».
· далее, производится ввод маршрута (выбирается один раз, для его изменения требуется перезагрузка системы). Количество представленных маршрутов и их наименование в диалоговом окне могут различаться в зависимости от базы данных маршрутов, обслуживаемых данным электровозом. Список может быть таким:
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Рисунок 6
Выбрав необходимый маршрут, нажать клавишу «М».
· выбор плеча на заданном маршруте производится аналогично выбору маршрута:


[image: image28.wmf] 
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Рисунок 7
· на этом ввод начальных данных закончен, на экране БИ-2 отразится следующее окно:
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ИНИЦИАЛИЗАЦИЯ

 

ЗАВЕРШЕНА
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Рисунок 8
В случае  неправильно введенных данных необходимо воспользоваться клавишей «F» для возврата в предыдущий пункт, так как после нажатия клавиши «М» система перейдет к Основному экрану, и корректировка введенных данных будет невозможна. Следующий экран будет таким:
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Рисунок 9
· через несколько секунд появится Основной экран системы (Рисунок 10):
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Рисунок 10
На основном экране системы отображается следующая информация:

1. Текущая скорость – текущая скорость электровоза.

2. Расчетная скорость – расчетная скорость по оптимальной траектории.

3. Текущее и следующее ограничение скорости и расстояние до него:
 Текущее ограничение > следующее ограничение * координата ограничения.

4. строка индикации состояния системы:

· А
– автоведение выключено;

· П
– отсутствие рассчитанной траектории;

· Ц
– выходные цепи (управление контроллером локомотива и тормозной приставкой) выключены;

· Т
– отключена пневматическая система торможения;

· Б -  противобоксовочная система не работает.

5. Расчетный режим ведения – режим ведения по оптимальной траектории.

6. Напряжение контактной сети.

7. Текущая координата (км/пикет).

8. Текущее время (устанавливается при запуске системы).

9. Профиль пути – проходимый профиль пути на данном участке:

· === - площадка;

· / 5 – подъем и значение в тысячных единицах;

· \ 10 – уклон и значение в тысячных единицах.

10. Сигнал АЛСН – текущий сигнал АЛСН.

11. Текущий режим ведения:

· выб – выбег: движение с выключенной тягой;

· огр – стабилизация под ограничение скорости - поддержание скорости на определенном уровне, близком к заданному ограничению скорости;

раз – разгон: увеличение скорости до заданной;

· стб – стабилизация - поддержание скорости на определенном уровне;

· тогр – торможение под ограничение скорости;

· торм – торможение.

12. Отладочная информация – информация, используемая разработчиками.

13. Информация системы.

14. Расстояние до ближайшего светофора (м).

15. Ближайшая станция и расстояние до нее (м).

1.1.5.3 Режим индикации меню настроек системы (Главное меню).

Для перехода из Основного экрана в меню настроек необходимо нажать клавишу «F»:

(Главное меню)
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Рисунок 11
· настройка – настройка системы для ведения поезда;

· диагностика – проверка работоспособности датчиков и аппаратуры.

· отладка – информация, используемая разработчиками для отладки системы.

1.1.6 Текущая подготовка системы 

Текущая подготовка системы УСАВП-Г к работе производится машинистом после проверки исправности электровоза и приведения его в состояние готовности для работы при ручном управлении.

Перед началом подготовки системы к работе следует убедиться в отсутствии записи о неисправности системы УСАВП-Г в журнале технического состояния локомотива ТУ 152.

Перед началом движения рекомендуется сверить показания УСАВП-Г с контрольно-измерительными приборами электровоза, при этом следует обратить внимание на синхронность изменения показаний.

Для дальнейшей работы с системой следует перейти из Основного экрана (Рисунок 10) в меню настроек нажатием клавиши «F».

В Главном Меню выбрать с помощью  клавиш  
[image: image33.png]


 или 
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 и «М» пункт «ДИАГНОСТИКА». Появится следующее окно:

(Главное меню>Диагностика) 
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Рисунок 12
В этом окне выбрать пункт «ВЛ-10»:

(Главное меню>Диагностика>ВЛ-10) 
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Рисунок 13
В этом окне выбрать пункт «Датчики»:

(Главное меню>Диагностика>ВЛ-10>Датчики>Ток) 
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  1. ДПС

 

         2. АЛСН

 

    3. ДАВЛЕНИЕ

 

  Датчики :

 

    4. ТОК

 

    5. НАПРЯЖЕНИЕ

 

    6. ИНФО

 


Рисунок 14 

Проверку показаний тока и напряжения необходимо проводить при поднятых токоприемниках и установленном картридже в БР (блоке регистрации), иначе значения будут нулевыми. В меню датчики подвести курсор к пункту ТОК (Рисунок 14) и нажать клавишу «М».

(Главное меню>Диагностика>ВЛ-10>Датчики>Ток)
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Рисунок 15
· Макс. – максимальный тяговый ток;

· Общий – суммарный ток электровоза;

· Якорь 1 – ток якоря 1-2 (7-8) ТЭД;

· Якорь 2 – ток якоря 3-4 (5-6) ТЭД;

· Возбуждение – ток возбуждения;

Нажав клавишу «F» вернуться в меню «Датчики», с помощью  клавиш 
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 или 
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 подвести курсор к пункту «Напряжение» и нажать клавишу «М».

 (Главное меню>Диагностика>ВЛ-10>Датчики>Напряжение) 
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Рисунок 16
· Сеть – напряжение контактной сети;

· Батарея – напряжение цепи управления;

· emf 1 – ЭДС первой секции;

· emf 2 – ЭДС второй секции.

 Измеренные системой УСАВП-Г значения токов и напряжения необходимо сравнить с показаниями штатных амперметров и вольтметра.

Вернуться в меню ДАТЧИКИ (Рисунок 14), нажав клавишу «F».

(Главное меню>Диагностика>ВЛ-10>Датчики) 
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Рисунок 17
1.1.6.1 Для сверки показаний значений давления, измеряемого системой, и штатных    манометров электровоза выбрать пункт ДАВЛЕНИЕ и нажать клавишу «М»:
(Главное меню>Диагностика>ВЛ-10>Датчики>Давление) 
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Рисунок 18
· 11; 21 – тормозная магистраль 1 и 2 секции;

· 12; 22 – уравнительный резервуар 1 и 2 секции;

· 13; 23– тормозной цилиндр 1 и 2 секции.

Вернуться в меню ДАТЧИКИ (Рисунок 14), нажав клавишу «F».

1.1.6.2 Выбрать пункт АЛСН и нажать клавишу «М»:
(Главное меню>Диагностика>Датчики>АЛСН)
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АЛСН :           ЗЕЛЁНЫЙ

 


Рисунок 19
Показание локомотивного светофора будет выводиться на экран только при включённой АЛСН, в противном случае, на экране отобразиться «????». Вернуться в меню ДАТЧИКИ (Рисунок 14), нажав клавиши «F».

1.1.7 Ввод в систему оперативной маршрутной информации

Перед каждой поездкой в систему необходимо ввести или откорректировать исходную информацию об условиях выполнения маршрута:

· координату место положения поезда;

· номер поезда и табельный номер машиниста;

· информацию о составе поезда;

· диаметр бандажа 3 –го колеса справа для 1-ой секции и 6-го колеса слева для 2-ой;

· установить среднюю скорость движения по участку (рекомендуется устанавливать 60 КМ/ч;

· временные ограничения скорости;

· параметры работы звуковых сообщений и экрана;

· уставку тока тяговых двигателей при разгоне и во время езды;

· максимальную позицию тяги;

· управление подачей песка при боксовании;

· режим работы пневматического тормоза;

Информация о предупреждениях может вводиться в систему для их исполнения не только перед отправлением, но также, при необходимости, и во время движения.

1.1.7.1 Для дальнейшей работы с системой следует перейти из Основного экрана в Главное меню нажатием клавиши «F».:

(Главное меню)
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Рисунок 20
Выбрать пункт « НАСТРОЙКА» и нажать клавишу «М»:

(Главное меню >Настройка>)
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Рисунок 21
Для ввода координаты в данном меню выбрать пункт КООРДИНАТА и нажать клавишу «М». 
(Главное меню>Настройка>Координата)
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Координата:

 

>1 Координата

 

2 По станции

 

3 УККНП: выкл.

 

4 Параметры ДПС

 


Рисунок 22
Установка координаты возможна по значению км/пикет п. КООРДИНАТА (Рисунок 23) или по названию станции (Рисунок 24).
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Рисунок 23
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Рисунок 24
Для возврата в меню НАСТРОЙКА (Рисунок 21) нажать клавишу «F».

Ввод номера поезда и табельного номера машиниста производится при выборе в пункте ПАРАМЕТРЫ (Рисунок 25) строки ПОЕЗДКА .

(Главное меню>Настройка>Параметры>Поездка)
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Рисунок 25
Для возврата в меню НАСТРОЙКА  нажать клавишу «F».

Настройка параметров состава осуществляется в подпункте СОСТАВ меню ПАРАМЕТРЫ 

(Главное меню>Настройка>Параметры>Состав)
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Рисунок 26
· основные параметры – ввод количества вагонов, длины состава в условных вагонах, массы состава (тонн)

· типы вагонов – описание типов вагонов, входящих в состав, с указанием их порядкового номера;

· загрузка вагонов – показатель степени загруженности вагонов состава;

· сменить вагоны – внести изменения по типу вагонов и их загрузки, просмотр внесенных параметров по составу;

· справка о типах – информация о существующих типах вагонов.

Последовательно перемещаясь по пунктам меню СОСТАВ ввести параметры состава: количество вагонов, массу и длину состава, типы и загрузку вагонов. Возврат в меню НАСТРОЙКА (Рисунок 21) производится  клавишей “F”.
Для контроля диаметра колеса (бандажа) выбрать пункт ПАРАМЕТРЫ, строку Параметры ДПС. При необходимости корректировки ввести с помощью кнопок «0–9» необходимый диаметр в миллиметрах (например: «1225») для той колёсной пары, на которой установлен датчик ДПС. По умолчанию устанавливается значение последнего изменения. В зависимости от типа используемого датчика откорректировать количество зубьев ДПС.

(Главное меню>Настройка>Параметры>Параметры ДПС)
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Рисунок 27
· бандаж – ввод диаметра бандажа;

· зубьев – количество зубьев ДПС;

· корр.скорости – корректировка скорости для приведения ее в соответствие с показаниями САУТ (рассчитывается по формуле: Vнов = V + V/80*Корр.скор.). 

Вернуться в меню НАСТРОЙКА (Рисунок 21) клавишей «F».
Для изменения расписания или ввода временных ограничений в меню НАСТРОЙКА выбрать пункт РАСПИС/ОГРАНИЧ:
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Распис./Ограничения:

 

             >1. Ограничения

 

               2. Расписание

 


Рисунок 28
(Главное меню>Настройка>Распис/огранич/Ограничения)
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Ограничения:
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Рисунок 29
При выборе пункта ОГРАНИЧЕНИЯ (Рисунок 29) появится окно ввода и редактирования временных ограничений:

(Главное меню>Настройка>Распис/огранич>Ограничения/Редактирование)
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Рисунок 30
· Редактирование – добавление, изменение или удаление временных ограничений;

В подпункте РЕДАКТИРОВАНИЕ отражаются ранее введенные ограничения в виде: «начальная координата участка - конечная координата ● значение ограничения скорости (км/ч)» (Рисунок 30)
Для удаления одного временного ограничения подвести к нему курсор и нажать клавишу «#».

Для добавления нового ограничения или редактирования уже существующего выбрать соответствующую строку; после чего будет отображено диалоговое окно ввода начальной и конечной координаты участка (км/пикет) и скорости ограничения:

(Главное меню>Настройка>Распис/огранич>Ограничения>Редактирование> <Добавить>)
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Ограничения:
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Значение:                    000

 


Рисунок 31
Вернуться в меню РАСПИС/ОГРАНИЧ (Рисунок 28) клавишей «F».
Для редактирования временного расписания выбрать в меню РАСПИС/ОГРАНИЧ одноименный пункт. При этом появится окно следующее окно (Рисунок 32):
 (Главное меню>Настройка >Распис/огранич>Расписание)
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Расписание:

 

>1 Cредняя скорость :вкл
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Рисунок 32
· Средняя ск: вкл/вык – «выкл» – движение состава происходит по расписанию; «вкл» – движение состава происходит без учета расписания, где время движения соответствует отношению расстояния между контрольными станциями (станции, перегонное время до которых или расписание следования по которым необходимо выполнять) к заданной средней скорости (следующий пункт меню);

· Средняя скорость – задание средней скорости хода на участке;

· Сохранить – задание временного расписания;

· Восстановить – вернуть расписание из базы данных с потерей всех изменений

· Изменить – просмотреть или внести изменения в расписание (символом * помечены контрольные станции).

Для возврата в меню НАСТРОЙКА  нажать клавишу «F».

Регулировка яркости экрана и настройка звука производится в пункте ЭКРАН/ЗВУК меню НАСТРОЙКИ:

(Главное меню>Настройка>Экран/звук)
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Экран/звук:

 

>1 Информатор : выкл.

 

2 Сообщения : вкл.

 

3 Звук клавиш : выкл.

 

4 Речь : выкл.

 

5 Громкость

 

6 Яркость

 


Рисунок 33
Информатор

· Cообщения  – предупреждения об особых ситуациях:

· ограничение скорости;

· светофор;

· переезд;

· нейтральная вставка;

· звук клавиш – установка/снятие звука при нажатии кнопок на клавиатуре;

· речь – установка/снятие речевых сообщений;

· громкость – уровень громкости речевых сообщений системы;

· яркость – настройка яркости экрана.

Для изменения состояния режима по пунктам 1-3 меню (Рисунок 33) необходимо выбрать изменяемый параметр и нажать клавишу «M».

Для регулировки громкости речевых сообщений и яркости экрана используются клавиши 
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Использование системы УСАВП-Г

1.1.8 Выбор режима работы системы 

Система УСАВП-Г обеспечивает два режима работы:

· режим автоведения;

· режим подсказки.

Функционально система УСАВП-Г работает идентично в обоих режимах, за исключением того, что в режиме подсказки не выдает команд управления в бортовые системы электровоза.

Задание режима осуществляется тумблером ВЫХОДНЫЕ ЦЕПИ:

· положение ВКЛ задает режим автоведения;

· положение ВЫКЛ устанавливает режим подсказки.

Система УСАВП-Г может осуществлять управление электровозом только при:

· установленной реверсивной рукоятке контроллера машиниста в положение ВПЕРЕД;

· включенном состоянии электропневматического клапана автостопа.

1.1.9 Работа с системой в режиме автоведения

1.1.9.1 Запуск режима автоведения производится нажатием кнопки «П» (пуск) на клавиатуре, в результате этого действия начинается движение поезда. В этом режиме система полностью берет управление на себя. Повторное нажатие на одну из этих кнопок переведет систему в режим подсказки.

ВНИМАНИЕ! Управление электровозом в режиме автоведения возможно только при включённых тумблерах «ВЫХОДНЫЕ ЦЕПИ» в I и II кабинах.

ВНИМАНИЕ! При переводе машинистом рукоятки контроллера из положения «0», а также в случае, если не по команде системы появляется давление в тормозных цилиндрах, система УСАВП-Г ОТКЛЮЧАЕТ РЕЖИМ АВТОВЕДЕНИЯ и переходит в режим ожидания команды машиниста. ВОЗВРАТ В РЕЖИМ АВТОВЕДЕНИЯ после полного отпуска тормозов или после возврата рукоятки контроллера машиниста в положение «0»  ВОЗМОЖЕН ТОЛЬКО ПО КОМАНДЕ МАШИНИСТА, которая подается нажатием кнопки «П».

В режиме автоведения информация о позиции тяги и режиме работы тормозов, выводится на экран, информируя машиниста о выполняемой команде управления.

1.1.9.2 Установка режима оперативного ограничения скорости.

В случае необходимости, можно задать оперативное ограничение скорости, вступающее в силу с момента включения и действующее до его отмены, самим машинистом.

Оперативное ограничение скорости устанавливается с Основного экрана системы нажатием на клавиатуре кнопки «#» и цифры, соответствующей необходимому ограничению (Таблица 3). Двойное нажатие символа «#» отключит данный режим.

Таблица 3

	Клавиша
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	Ограничение скорости, км/ч
	15
	20
	25
	30
	35
	40
	50
	60


Этот режим отражается на Основном экране системы символом «(о)» в левом нижнем углу перед строкой индикации, при этом следующее ограничение скорости не будет обозначено, значение текущего ограничения скорости на Основном экране будет соответствовать заданному оперативному ограничению.

1.1.10 Работа с системой в режиме подсказки

Для включения режима подсказки следует перевести тумблер ВЫХОДНЫЕ ЦЕПИ в положение ОТКЛ или нажать кнопку “ПУСК” на КВ. Функционально система УСАВП-Г работает идентично в обоих режимах, за исключением того, что в режиме подсказки не выдает команд управления в бортовые системы электровоза.

1.1.11 Окончание работы с системой 

Для окончания работы с УСАВП-Г следует установить на пульте управления системы:

· тумблер ВЫХОДНЫЕ ЦЕПИ – в положении ОТКЛ;

· тумблер СЕТЬ – в положении ОТКЛ; (на БКЦ-2)

· вынуть сменный картридж из БР-1 РПДА-Г для передачи его на расшифровку.

Если в процессе использования системы УСАВП-Г были замечены сбои или неисправности машинист должен в конце смены сделать об этом запись в журнале технического состояния локомотива ТУ–152.

Действия при неисправностях системы 

После включения питания система УСАВПГ должна войти в рабочий режим.

Если система не вошла в рабочий режим и после перезапуска, ее следует отключить и сделать запись о характере неисправности в журнал технического состояния локомотива ТУ–152.

При обнаружении признаков неправильного выполнения системой своих функций в режиме автоведения следует - тумблер ВЫХОДНЫЕ ЦЕПИ перевести в положении ОТКЛ (система перейдет в режим подсказки) и проверить информацию, выводимую на индикатор:

· если информация, выводимая на индикатор, соответствует параметрам движения, допускается дальнейшее использование системы в режиме подсказки;

· если информация, выводимая на индикатор, не соответствует параметрам движения, систему следует отключить, переведя тумблер СЕТЬ на БКЦ-2 в положение ОТКЛ. и сделать запись о характере неисправности в журнал технического состояния локомотива ТУ–152.

ВНИМАНИЕ! Отсоединение разъёма Х1 кабеля Rс2-3 БДУ6,  разъёма Х1   кабеля Rс2-2 БДУ5 и  разъёма Х1 кабеля Rc2-20 БДУ8 не допускается.

В случае разъединения указанных соединений обесточивается электропневматическая приставка № 206 ,ПЛК  или ПМ-1-3 происходит пневматическое торможение поезда,  не будет работать рекуперативное торможение из-за нарушения цепи провода 3, остановятся вентиляторы из-за нарушения цепи провода К97 (пользоваться памяткой по устранению неисправностей ВЛ10).

Возможные неисправности электрического и тормозного оборудования системы УСАВП-Г и способы их устранения  приведены в таблице 4.

Возможные неисправности и способы их устранения

Перечень неисправностей электрического оборудования системы УСАВП-Г и способы их устранения локомотивной бригадой приведены в таблице 4.

Таблица 4

	Наименование неисправности

И внешние признаки
	Вероятная

причина
	Способ устранения
	Примечание

	При включении системы УСАВП-Г индикатор «СЕТЬ» на БС-11 не светится, на индикаторе блока БИ-2 нет никакой информации (экран не светится)
	Отсутствие напряжения питания системы 
	Проверить надёжность подключения разъема Х3 к разъёму Х7блока БС-11 
	Проверить состояние предохранителя на пульте БС-11

	При включении системы УСАВП-Г индикатор «СЕТЬ» на БС-11 светится, на индикаторе блока БИ-2 в левом верхнем углу виден мигающий курсор
	Не загружена бортовая управляющая программа;

Некорректная загрузка программного обеспечения
	Отключить и через 1 мин. повторно включить систему УСАВП-Г; 

перезагрузить программное обеспечение
	Если система не вошла в рабочий режим после перезапуска, ее следует отключить, сделав запись в журнале ТУ-152

	Система виснет или постоянно уходит в перезагрузку
	Вышел из строя БС-11
	Заменить БС-11 в депо
	В пути следования отключить УСАВП-Г, сделать запись в журнале ТУ 152

	При включении тумблера «Сеть» и нажатии кнопки «Пуск» на КВ происходит набор позиций, а при сбросе схема не разбирается
	Пробой ключа К1 в блоке БДУ4
	Проверить монтаж;

Проверить состояние ключа К1 с помощью теста встроенной диагностики
	В пути следования отключить тумблер «Сеть» на БКЦ-2


	Продолжение таблицы 4

	В пути следования с 1ОЙ позиции собирается «СП» или «П» соединение
	Постороннее питание на проводах АВ4 или АВ7
	Вскрыть КМЭ и прозвонить провода АВ4 и АВ7 на постороннее питание; Проверить на стенде БДУ4
	В пути следования отключить тумблер «Сеть» на БКЦ-2

	Погас БИ-2 и светодиод «Сеть» на БС-11, разобралась схема, сработали тормоза 
	Сгорел предохранитель в БС-11 или вставка ВУ
	Сменить вставку ВУ;

Сменить предохранитель в БС-11.
	В пути следования отключить тумблер «Сеть» на БКЦ-2, до устранения неисправности систему не включать

	При нормально работающей тяге, рекуперация не работает
	Нет питания на БРВВ-1 (не горят светодиоды)
	Проверить подсоединение разъёмов.
	В пути следования перейти на ручное управление рекуперацией, если автоматика не работает
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