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ОТКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО

<<РОССИЙСКИЕ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ>>

(ОАО <<РЖД>>)

ФИЛИАЛ

ЮЖНО-УРАЛЬСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА

ПРИКАЗ

«_11_» ___января___ 2009 г.





№_____1/Н _________

г. Челябинск
О системе работы и мерах по обеспечению безопасности движения
на Южно-Уральской железной дороге

В связи с реформированием отрасли меняется структура управления железной дороги, отделений дороги и структурных подразделений, создаются филиалы и независимые дочерние   общества. В этих условиях необходимо сохранить высокий уровень управляемости на дороге.

Основой стабильной эксплуатационной работы всех подразделений железной дороги и дирекций, удовлетворения потребностей в пассажирских и грузовых перевозках при безусловном обеспечении безопасности движения является высокий уровень трудовой дисциплины, безупречное выполнение каждым железнодорожником Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, требований нормативных документов и должностных обязанностей, содержание в постоянной исправности технических средств и, прежде всего, пути, локомотивов, подвижного состава, СЦБ и связи, энергоснабжения.

Осуществление на дороге ряда крупных организационно-технических мероприятий, прежде всего, по оздоровлению пути с применением комплексов путевых машин, усиление контроля за его состоянием при более интенсивном использовании путеизмерительных вагонов, внедрение средств дефектоскопии и диагностики, позволило устранить многие опасные места.

Изменение технологии вождения поездов в локомотивном хозяйстве, разработка новых способов восстановления изношенных узлов и деталей в вагонном хозяйстве, внедрение технических средств контроля и приборов безопасности удержало материальную базу подразделений железной дороги в состоянии, удовлетворяющем интересам безопасности движения.

Приоритетными направлениями в работе на ближайшие годы в вопросах обеспечения безопасности движения поездов являются:
предотвращение проездов запрещающих сигналов и сходов подвижного состава в организованных поездах, приводивших к тяжелейшим последствиям;

повышение надежности средств автоматики, связи и электроснабжения;

предупреждение столкновений транспортных средств на железнодорожных переездах;

расширение применения средств неразрушающего контроля и диагностики основных элементов и деталей подвижного состава и пути;

повышение уровня подготовки работников, совмещающих смежные профессии;

внедрение механизации и совершенствование технологии для повышения качества ремонта подвижного состава – локомотивов и вагонов;

обеспечение надежного закрепления составов и вагонов от самопроизвольного ухода со станций;
совершенствование технологии работы и управления производством на основе новых информационных технологий;

улучшение использования рабочего времени локомотивных бригад;

обеспечение высокой эффективности и адресности в работе руководящего состава в вопросах содержания инфраструктуры и подвижного состава, повышения квалификации работников, дальнейшего укрепления трудовой и технологической дисциплины.

В то же время, на ряде отделений сложилось неблагополучное положение с безопасностью движения – допущены грубейшие нарушения, вследствие чего создается угроза жизни и здоровью людей, дороге наносится значительный материальный ущерб, утрачиваются грузы, выводится из строя дорогостоящая техника.

В целях повышения уровня безопасности движения п р и к а з ы в а ю:
1. Заместителям начальника дороги, начальникам служб, дирекций, отделений, структурных подразделений, ревизорскому аппарату обеспечить:
а) организацию работы по безопасности движения на дороге на основании «Закона о железнодорожном транспорте в Российской Федерации», приказов, нормативных документов МПС РФ, Министерства транспорта России и ОАО «РЖД», системы и направлений работы, изложенных в данном приказе;
б) ежесуточное рассмотрение графика движения поездов с принятием оперативных мер по допущенным нарушениям;

в) ежемесячное (в первой декаде месяца, следующего за отчетным) рассмотрение состояния безопасности движения по каждому хозяйству, дирекции, с выводами о причинах ухудшения и недоработках руководителей служб, отделений и структурных подразделений, и принятие конкретных мер по стабилизации положения и исключению повторяемости отказов в работе технических средств;   

г) организацию выполнения полного комплекса профилактических мер по предупреждению нарушений безопасности движения (приложения № 1-30) с определением результатов выполнения в годовом анализе по хозяйствам и дирекциям;
д) организацию профилактической работы руководящего состава дороги по ежемесячным личным планам на основании нормативов работы по безопасности движения, а и инженерно-технических работников – по ежемесячным личным планам.

 По истечению каждого месяца рассматривать их выполнение с оценкой эффективности результатов работы каждого работника;

е) ежесуточное рассмотрение нарушений безопасности движения, с использованием электронной книги замечаний машинистов, и принятие необходимых мер для устранения замечаний;
ж) работу комиссий по приёмке в эксплуатацию новых или реконструированных железнодорожных линий, путей необщего пользования, станций, устройств СЦБ, электроснабжения, искусственных и других сооружений с включением в их состав представителей аппарата по безопасности движения управления или отделения железной дороги;

з) лицензирование отдельных видов деятельности дороги в соответствии с требованиями Федерального закона от 08.08.2001 № 128-ФЗ; 
и) ведение делопроизводства по безопасности движения в службах управления, отделах отделений, структурных предприятиях, для чего:

в срок до 15 февраля 2009 года организовать пересмотр и обновление нормативной распорядительной документации, местных инструкций с учетом происшедших изменений. Вносимые изменения должны быть согласованы с ревизорским аппаратом, а также с руководителями локомотивных, моторвагонных депо, дирекций связи, дистанций: пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения. Изменения в техническо-распорядительные акты станций согласовываются в соответствии  с требованиями инструкции  по составлению ТРА станций, утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» от 15.03.2005    № ХЗ-3801;
все разборы, совещания и рассмотрение вопросов состояния безопасности движения оформлять протоколами, а при необходимости приказами с приложением необходимых документов;
подготовку таких совещаний, разборов и оформление материалов производить тем службам и отделам, к хозяйству которых относится рассматриваемый вопрос.
2. Заместителю начальника дороги по кадрам и социальным вопросам Ишимову Г.С., начальнику службы управления персоналом Демидову А.И.:

а) обеспечить выполнение установленных приказами начальника дороги от 23.08.2007 № 265/Н, от 24.08.2007 № НОК-94 порядка назначения и освобождения от должности руководителей и специалистов, и регламента назначения на должности руководящих работников номенклатуры начальника дороги, заместителя начальника дороги по кадрам и социальным вопросам; 

б) приказом начальника дороги определить единую систему подготовки и повышения квалификации кадров массовых профессий на дороге.

3. Начальнику службы управления персоналом Демидову А.И.:

а) организовать работу по целевому направлению абитуриентов на обучение в вузы и техникумы железнодорожного транспорта с линейных структурных подразделений дороги для гарантированного усиления кадрового потенциала на местах;

б) готовить встречи начальника дороги с молодыми специалистами. На этих встречах рассматривать вопросы, с которыми сталкиваются на производстве недавние выпускники ВУЗов и молодые специалисты структурных подразделений;

в) для создания резерва приказом начальника дороги закрепить перспективных молодых специалистов за начальником дороги, его заместителями, начальниками служб, дирекций и начальниками отделений дороги.
4. Заместителю начальника дороги по кадрам и социальным вопросам Ишимову Г.С., начальнику службы управления персоналом Демидову А.И., начальникам отделений и структурных подразделений, обеспечить ежегодное формирование списка резерва на замещение должностей номенклатуры начальника дороги, начальника отделения с учетом образовательного уровня, возрастного ценза, профессиональных и личных качеств кандидатов, прохождения стажировки и повышения квалификации.

5. Главному инженеру дороги Храмцову А.М., заместителю начальника дороги по кадрам и социальным вопросам Ишимову Г.С., главным инженерам служб, дирекций, отделений дороги, начальникам структурных подразделений, директорам институтов, техникумов, профессионально-технических училищ, дорожных технических школ:

а) принять меры к повышению качества подготовки работников массовых профессий и специалистов путём совершенствования форм обучения на базе оснащения кабинетов современными средствами, производственной стажировки учащихся на предприятиях дороги, в том числе в студенческих строительных отрядах;

б) пересмотреть и утвердить установленным порядком программы теоретического обучения с учетом изменений технологии эксплуатационной работы на дороге;

в) запретить прием на железную дорогу кадров массовых профессий, не прошедших специальной профессиональной подготовки и профотбора.
6. Начальнику службы управления персоналом Демидову А.И., заместителям начальников отделений по кадрам, заместителям руководителей  структурных подразделений по кадрам, начальникам отделов управления персоналом отделений и структурных подразделений:

а) обеспечить планомерное выполнение программы замены практиков на 2008-2010 годы по должностям руководителей и специалистов согласно требованиям приказа ОАО «РЖД» от 07.09.2005  № 136;

б) ежемесячно контролировать состояние трудовой дисциплины, текучесть кадров, укомплектованность кадрами массовых профессий, и принимать соответствующие меры.

7. Главному инженеру дороги Храмцову А.М, главным инженерам служб, дирекций и отделений дороги:

а) осуществлять организационное руководство технической учебой работников на производстве;

б) разрабатывать учебно-тематические планы технической учебы для каждого структурного подразделения с учетом изменяющейся технологии производства работ;

в) организовать работу служб, дирекций, отделов отделений дороги по созданию учебно-производственной базы для проведения технической учебы и оснащению технических кабинетов и кабинетов инструктажа в каждом структурном подразделении современным оборудованием, в том числе с использованием вагонов-тренажеров, современных средств электронно-вычислительной техники, в соответствии со стандартом технического обучения.
8. Главным инженерам структурных подразделений:

а) организовать проведение занятий по технической учебе работников в условиях, приближенных к производственной обстановке;

б) на основе поступающих в течение учебного года нормативных документов ОАО «РЖД», дороги и отделений дороги, исходя из местных условий, разрабатывать годовые и квартальные планы технической учебы работников и организовать их выполнение;

в) осуществлять руководство за разработкой, изготовлением специализированных наглядных пособий и приобретением технических средств обучения;

г) производить подбор опытных инженерно-технических работников, руководителей среднего звена и квалифицированных преподавателей для проведения технической учебы;

д) контролировать посещаемость технических занятий и степень усвоения учебных программ каждым работником подразделения.

9. Главному инженеру дороги Храмцову А.М., начальникам служб и дирекций, главным инженерам и начальникам отделов отделений дороги, начальникам и главным инженерам структурных подразделений:

а) организовать проведение технических занятий в рабочее время с сохранением обучаемым работникам установленного размера заработной платы;

б) занятия проводить с периодичностью не реже одного раза в две недели, а в структурных подразделениях хозяйств электрификации и электроснабжения, перевозок и путевого не реже одного раза в месяц;

в) установить продолжительность занятий не менее двух часов, а в структурных подразделениях хозяйств электрификации и электроснабжения, перевозок и путевого – не менее четырех часов.

В структурных подразделениях с непрерывным циклом работы, а также при сменном характере работы технические занятия планировать и проводить дублировано, с расчетом полного охвата всех работников, подлежащих обучению;

г) учет отработанных тем технической учебы, посещаемости, результатов контрольных занятий и принятия зачетов в усвоении изученного материала осуществлять в специальном журнале проведения технической учебы, который ведется преподавателями, назначенными приказом по структурному подразделению, и контролируется инженерами по подготовке кадров;

д) на базе подразделений, добившихся наилучших показателей в эксплуатационной работе и обеспечивающих безопасность движения поездов, организовать и проводить семинары, школы по внедрению новой техники, передовой технологии и прогрессивных методов труда, направленных на обеспечение безопасности движения в структурных подразделениях и отделениях дороги.

10. Начальнику дорожного центра научно-технической информации Александрову И.В. и главным инженерам служб, дирекций, отделений дороги обобщать и распространять передовой опыт отдельных работников, подразделений и предприятий в вопросах обеспечения безопасности движения поездов с изданием информационных листков.
11. Главным инженерам отделений дороги организовать проведение ежемесячных проверок структурных подразделений отделения по вопросам технического обучения и оснащения технических кабинетов.

Результаты проверок разбирать на селекторных совещаниях.

12. Главному инженеру дороги Храмцову А.М. ежемесячно по результатам проверок структурных подразделений, отделений дороги заслушивать отчеты главных инженеров структурных подразделений, отделений дороги, служб и дирекций по организации технического обучения, использованию и внедрению для этих целей технических средств. 
13. Контроль за организацией и проведением технической учебы осуществлять руководителям дороги, служб и дирекций, отделений дороги и структурных подразделений, работникам ревизорского аппарата по безопасности движения дороги и отделений дороги.

14.Главному инженеру дороги Храмцову А.М., заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения Кузьминых В.В., заместителям начальника дороги, начальникам служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений:

а) обеспечить безусловное выполнение заданий по производству и внедрению технических средств, предусмотренных Программой повышения безопасности движения;

б) разработку планирования объемов заданий программы по хозяйствам, дирекциям возложить на главных инженеров служб и дирекций.

Формирование и ведение отчетности по выполнению программы безопасности возложить на начальника службы технической политики Дерябина Я.Е.
15. Главному инженеру дороги Храмцову А.М., главным инженерам служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений:

а) ежемесячно рассматривать содержание и анализ работы технических средств, обеспечивающих безопасность движения;

б) ответственность за подготовку анализа работы технических средств возложить на начальника службы технической политики Дерябина Я.Е. с участием причастных служб и дирекций, а на остальных предприятиях – на начальников технических отделов совместно с причастными отделами;

в) на совещании рассматривать вопросы:

содержание и анализ работы устройств СЦБ, АЛСН, САУТ, КЛУБ, дешифрация кассет, рельсовых цепей, КТСМ, УКСПС, локомотивных устройств приборов безопасности, радиосвязи, приборов неразрушающего контроля подвижного состава, рельсов и другие;

положение с внедрением технических средств и выполнение мероприятий, направленных на обеспечение безопасности движения;

давать оценку работы главных инженеров служб, дирекций, отделений дороги, структурных подразделений в обеспечении стабильной работы технических средств.

16. Главному инженеру дороги Храмцову А.М., главным инженерам отделений дороги обеспечить составление планов приведения инфраструктуры и подвижного состава дороги в соответствие требованиям Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации и нормативных актов ОАО «РЖД».

Результаты их выполнения рассматривать:

главным инженерам отделений дороги – ежемесячно;

главному инженеру дороги – ежеквартально. 

17. По результатам разбора в трехдневный срок оформлять протокол. Ответственность за оформление протоколов возложить на начальников технических отделов служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений, а в управлении дороги – на начальника службы технической политики Дерябина Я.Е. 

При необходимости готовить приказ по дороге (отделению дороги).

18. Главным инженерам служб, дирекций, отделений дороги, руководителям структурных подразделений в установленные сроки предоставлять письменные доклады о выполнении принятых решений председателю совещания.

19. Главному инженеру дороги Храмцову А.М., главным инженерам служб, дирекций и отделений дороги контроль за выполнением принятых решений осуществлять в ходе личных проверок. 

20. Ревизорскому аппарату дороги, дирекций и отделений дороги по безопасности движения при проведении плановых технических ревизий и проверок структурных подразделений проверять фактическую работоспособность введенных в эксплуатацию технических средств.

При выявлении отступлений или нарушении порядка эксплуатации, главный инженер отделения, руководитель виновной службы, дирекции лично расследует данный факт и о принятых мерах докладывает главному инженеру дороги и заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения.

21. Главному инженеру дороги Храмцову А.М. в ноябре месяце рассмотреть результаты проверок и издавать приказ по дороге с мерами улучшения содержания и дальнейшего внедрения устройств безопасности, средств неразрушающего контроля с указанием сроков и ответственных работников за устранение недостатков, внедрение новых и совершенствование надежности действующих.

22. Заместителям начальника дороги, начальникам служб, дирекций, отделений и структурных подразделений:

а) не допускать применения технических средств, обеспечивающих перевозочный процесс грузов и пассажиров, без наличия сертификата или декларации при включении их в перечень объектов, подлежащих обязательному подтверждению соответствия;

б) с целью недопущения случаев применения некачественного оборудования, материалов, запасных частей при производстве ремонта подвижного состава, элементов инфраструктуры, организовать и осуществлять входной контроль поступающей продукции в соответствии с установленным порядком.

23. Комиссионные осмотры под председательством начальника дороги проводить два раза в год по утвержденному графику с последующим разбором результатов и оценкой работы руководящего состава в отделениях дороги.
24. Комиссионные осмотры начальниками отделений дороги проводить не реже одного раза в квартал с последующим разбором результатов и оценкой работы руководящего состава структурных подразделений и отделов отделения дороги.

25. Комиссионные осмотры начальниками станций проводить в период с 1-го по 10-е число каждого месяца с вводом результатов осмотров в АС КМО, а при ее отсутствии с оформлением в журнал формы ДУ-46.

26. Проверки организации работы по обеспечению безопасности движения в подведомственных подразделениях заместителями начальника дороги, руководителями служб, дирекций, отделов и предприятий в соответствии с требованиями инструкций МПС РФ, ОАО «РЖД» и личных нормативов работы по утвержденным годовым графикам.
27. Оформление результатов осмотров хозяйства, проведенных начальником дороги, его первым заместителем, главным инженером дороги и начальниками отделений, обеспечивать причастным службам, дирекциям и отделам отделений дороги. Материалы для обобщения с разработкой мер по устранению вскрытых недостатков, а, в необходимых случаях, и предложений в проекты приказов по результатам осмотра представлять в установленные сроки:

по дороге – в службу технической политики;

по отделениям – в технические отделы отделений дороги. 

     При необходимости по результатам проверок издавать приказы о привлечении виновных работников к ответственности.
28. Начальник дороги по мере оттаивания балластной призмы организует проведение до 1 июня т.г. сплошного весеннего осмотра комиссиями под председательством начальников дистанций пути, заместителей начальников дистанций по текущему содержанию пути, главных инженеров, а также проверку на всем протяжении главных путей вагонами - путеизмерителями. Результаты рассматривает лично и анализирует причины накопления неисправностей.

29. Начальник дороги организует проведение до 15 октября т.г. сплошного осеннего осмотра путевого хозяйства под председательством начальников дистанций пути и их заместителей. Результаты рассматривает лично и определяет объёмы работ, направленные на их оздоровление, снижение дефектности, сокращение предупреждений об ограничении скоростей движения и подготовку сооружений к устойчивой работе в зимних условиях. 

30. Заместителю начальника дороги Терехову В.Н., начальнику службы пути Фролкову А.А.:

В период сплошного весеннего осмотра путевого хозяйства:

а) установить ежедневный контроль за ходом осмотра и выполнением работ по устранению неисправностей;

б) для оказания практической помощи, контроля за проведением осмотра и выполнением работ закрепить за дистанциями пути руководителей службы и отделов пути;

в) задействовать весь имеющийся парк средств диагностики. Обеспечить сопровождение путеизмерительных и дефектоскопных вагонов руководителями службы пути, давать оценку качества расшифровки результатов проверок и квалификации обслуживающего персонала, с принятием оперативных мер по выявленным недостаткам;

г) организовать тщательный осмотр условий хранения и состояния стеллажей покилометрового запаса.

Во время сплошного осеннего осмотра путевого хозяйства:

а) обеспечить распределение и поставку дистанциям пути  материалов верхнего строения пути в объёмах, необходимых для полного завершения работ по устранению неисправностей в установленные сроки;

б) обеспечить контроль за ходом осмотра инженерных сооружений, обратив особое внимание на состояние мостов, виадуков, путепроводов, расположенных на пересечениях с железнодорожными путями. Ход устранения дефектов, влияющих на безопасность движения поездов, осуществлять личным контролем;

в) лично обследовать инженерные сооружения, в соответствии с утвержденным перечнем;

г) для проверки наиболее сложных участков пути и сооружений, контроля за организацией и ходом проведения осмотра, оказания практической помощи закрепить за ними руководителей службы пути.

31. Заместителю начальника дороги Терехову В.Н., начальнику службы пути Фролкову А.А., начальникам отделов пути, начальникам дистанций пути:

а) начальникам дистанций пути, их заместителям ежемесячно при приеме отчетов проверять у дорожных мастеров и бригадиров пути книги промеров формы ПУ-28, ПУ-29 с последующей росписью в этих книгах.

     Руководителям службы, отделов пути и ревизорскому аппарату проверять ведение книг промеров при выездах на линию;

б) ежемесячно рассматривать наличие действующих предупреждений об ограничении скорости движения поездов и соблюдения инструкции по движению поездов по срокам выдачи предупреждений, выявлять нарушения и принимать меры к устранению;

в) ежемесячно анализировать организацию работы рельсовой дефектоскопии и принимать меры к устранению вскрытых недостатков;

г) установить порядок расследования случаев неудовлетворительной оценки состояния пути при проходе вагонов – путеизмерителей:

каждого случая – начальнику дистанции пути с выездом на место;

при повторении неудовлетворительной оценки на одних и тех же километрах – лично начальнику отделения дороги с выездом на место;

три и более случая на одних и тех же километрах – начальнику службы пути с выездом на место и последующим разбором в службе пути.

32. Начальникам отделений дороги:

В период сплошного весеннего осмотра путевого хозяйства:

а) проверить главные пути, искусственные сооружения, горловины станций, состояние пути и устройств на решающих станциях;

б) проверить выполнение требований нормативных актов по обеспечению безопасности движения поездов в части соблюдения правил ограждения места и технологии производства работ, планирования и учета работ при текущем содержании пути;

в) результаты весеннего осмотра рассмотреть лично в коллективах каждой дистанции пути, дать всестороннюю оценку положению дел в предприятии.  

В период сплошного осеннего осмотра путевого хозяйства:

а) оказать помощь в организации и проведении работ по отмене предупреждений, оздоровлении километров с неудовлетворительной оценкой и дефектностью шпал, рельсов, скреплений;

б) установить контроль за ходом проведения осмотра искусственных сооружений и земляного полотна и обеспечить качественное его проведение;

в) результаты осмотра рассмотреть в коллективах дистанций пути с обсуждением задач, решением проблемных вопросов.

33. Начальникам дистанций пути:

В период сплошного весеннего осмотра организовать:

а) в срок до 1 мая - замеры зазоров в стыках звеньевого пути;

б) в срок до 10 мая - промеры стрел изгиба кривых по хордам, переводных и закрестовинных кривых стрелочных переводов по ординатам, с обновлением их отметок белой несмываемой краской;

в) в срок до 1 мая - промеры износа рельсов в кривых участках пути, металлических частей стрелочных переводов с маркировкой дефектных элементов;

г) в срок до 20 мая - смазку, закрепление клеммных и закладных болтов, в первоочередном порядке по концам плетей бесстыкового пути на расстоянии не менее 150 метров и восстановление рисок на маячных шпалах;

д) разметку дефектных и негодных деревянных шпал, переводных и мостовых брусьев, подлежащих первоочередной или плановой замене;

е) лично осмотреть участки, просроченные капитальным и средним ремонтами, километры с неудовлетворительной оценкой пути и ограничениями скорости, больные места земляного полотна, скально-обвальные места, искусственные сооружения;

ж) организовать выполнение неотложных работ по разгонке и регулировке стыковых зазоров, закреплению пути от угона, постановке рельсовых плетей в оптимальный температурный интервал, разрядке «кустов» негодных шпал, устранению неисправностей 3, 4 степени;

з) по результатам осмотра корректировать сроки выполнения и объемы планово-предупредительных работ, выдать каждому дорожному мастеру годовой объем всех видов путевых и планово-предупредительных работ, определить потребность и обеспечить поставку материалов для выполнения запланированных работ.   

В период сплошного осеннего осмотра:

а) приказом по дистанции пути установить состав комиссий, определить задачи осмотра с учетом местных условий;

б) лично осмотреть неблагополучные участки, просроченные капитальным ремонтом, километры с ограничениями скорости, больные места земляного полотна, искусственные сооружения;

в) обеспечить закрытие отверстий труб в зиму щитами;

г) произвести осмотр рельсов с использованием средств дефектоскопии, обратив особое внимание на маркировку, наличие износа, ступенек в стыках, рельсы нестандартной длины и нетиповые болтовые отверстия;

д) при осмотре станций обеспечить съёмку и паспортизацию закрестовинных кривых, обращая особое внимание на хвосты крестовин, наличие рельсовых рубок, состояние водоотводных канав и ливневой канализации;

е) до наступления отрицательных температур обеспечить замену укороченных рельсов, уложенных в путь в период высоких температур, регулировку стыковых зазоров и закрепление пути от угона;

ж) результаты осмотра оформить актами с указанием оценки уровня содержания по группам путевого развития и рассмотреть на рабочих собраниях околотков и цехов.

34. Главному инженеру дороги Храмцову А.М., заместителям начальника дороги Абрамову А.О., Пракину И.Н., начальникам служб локомотивного хозяйства - Высоковскому Л.Т., пути - Фролкову А.А. электрификации и электроснабжения Рахматуллину Р.Г., автоматики и телемеханики - Норченкову В.И., начальникам дирекций по ремонту локомотивов Бычкову А.В., по ремонту и эксплуатации путевых машин Григорьеву В.Е., по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении Проплеткину В.А., по ремонту пути Гаврикову Е.А., начальникам отделений:

а) приказом начальника дороги установить общие мероприятия по подготовке дороги к комиссионному осмотру, определить уточненные сроки для каждого структурного подразделения, назначить председателей комиссий в каждом предприятии, определить общий порядок проведения и оформления протоколов осмотра. 
Приказ начальника дороги должен быть издан не позднее, чем за 40 дней до начала осмотра;

б) весенний комиссионный осмотр проводить с 1 апреля по 31 мая. Основной целью его проведения считать готовность тягового и специального самоходного подвижного состава к летним перевозкам;

в) осенний комиссионный осмотр проводить с 1 сентября по 30 октября. Основной целью его проведения считать подготовку тягового и специального самоходного подвижного состава к работе в зимних условиях;

г) комиссионный осмотр тягового подвижного состава, отставленного в запас и длительный резерв, проводить один раз в год с 1 по 31 августа одновременно с комиссионной проверкой баз запаса;

д) обеспечить в первом квартале с участием приёмщиков техническую проверку цехов и колёсно-роликовых отделений локомотивных и моторвагонных депо с оформлением актов и определением сроков устранения выявленных недостатков;

е) до начала комиссионного осмотра проводить совещание с участием председателей комиссий, начальников депо и руководителей предприятий, имеющих специальный самоходный подвижной состав, на котором рассмотреть задачи и порядок проведения комиссионного осмотра;

ж) для оказания практической помощи, контроля за проведением осмотра и выполнением работ закрепить за локомотивными и моторвагонными депо, предприятиями, имеющими специальный самоходный подвижной состав, руководителей дирекций по ремонту локомотивов и по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении, службы локомотивного хозяйства и отделений дороги;

з) в случае возникновения в период комиссионного осмотра порчи, неисправности в пути следования, пожара специального самоходного или тягового подвижного состава, прошедшего комиссионный осмотр, протокол осмотра аннулировать и направлять данный ССПС и ТПС на повторный комиссионный осмотр;

и) в десятидневный срок после окончания комиссионного осмотра рассмотреть его результаты, наметить меры, направленные на устранение допущенных недостатков и обеспечение устойчивой работы тягового и специального самоходного подвижного состава. При необходимости после разбора должен издаваться приказ о привлечении виновных работников к ответственности.
35. Начальникам локомотивных и моторвагонных депо, начальникам предприятий, имеющих специальный самоходный подвижной состав:

а) на основании приказа начальника дороги издать приказ по предприятию, в котором определить мероприятия по подготовке предприятия и тягового или специального самоходного подвижного состава к осмотру с указанием конкретных сроков, персональный состав комиссии, порядок проведения осмотра. Приказ должен быть издан не позже, чем за 30 дней до начала осмотра;

б) комиссионный осмотр тягового подвижного состава проводить только при его нахождении в депо приписки. Не допускается предъявлять комиссии локомотивы и моторвагонный подвижной состав, находящиеся в пункте оборота, другом депо, на ремонтном предприятии или станционных путях;

в) при комиссионном осмотре особое внимание уделить состоянию тягового подвижного состава, предназначенного для использования в пассажирском (в том числе скоростном) движении.

В депо, где в пассажирском движении используются локомотивы грузовых и маневровых серий, подготовить пономерной список таких локомотивов, оборудовать их согласно установленным требованиям к пассажирским локомотивам и привести их в надлежащее техническое состояние;

г) промежуточные итоги смотра рассматривать каждую неделю на оперативных совещаниях;

д) в пятидневный срок после окончания комиссионного осмотра совместно с председателем комиссии представлять в службу локомотивного хозяйства и дорожную дирекцию по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении отчет о проведении осмотра;

е) по итогам комиссионного осмотра издать приказ, в котором предусмотреть организационные и технические мероприятия по устранению недостатков, выявленных в процессе осмотра, а также объявить поощрения работникам, проявившим себя в процессе осмотра с положительной стороны. 

36. Заместителю начальника дороги Пракину И.В., начальнику региональной дирекции по обслуживанию пассажиров Каширскому Ф.Н., начальнику дорожной дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении Проплеткину В.А.:

а) весенний комиссионный осмотр проводить с 1 апреля до 15 мая. Основной целью его проведения считать подготовку пассажирских вагонов к эксплуатации в летний период;

б) осенний комиссионный осмотр проводить с 1 сентября по 15 октября. Основной целью его проведения считать подготовку пассажирских вагонов к работе в зимних условиях;

в) приказами начальника региональной дирекции и дорожной дирекции по обслуживанию пассажиров  установить персональный состав  комиссий по каждому вагонному участку, вагонному и моторвагонному депо, утвердить график осмотра и определить порядок оформления актов готовности пассажирского вагона к работе;

г) для оказания практической помощи, контроля за проведением осмотра и выполнением работ закрепить за пассажирскими вагонными и моторвагонными депо руководителей дирекций по обслуживанию пассажиров;

д) в десятидневный срок после окончания комиссионного осмотра рассмотреть его результаты, наметить меры, направленные на устранение допущенных недостатков и обеспечение устойчивой работы пассажирских вагонов.

37. Начальникам пассажирских вагонных и моторвагонных депо:

а) промежуточные итоги смотра рассматривать каждую неделю на оперативных совещаниях;

б) пассажирские вагоны, получившие при осмотре неудовлетворительные оценки, до устранения выявленных неисправностей к эксплуатации не допускать;

в) в пятидневный срок после окончания комиссионного осмотра совместно с председателем комиссии представлять в региональную и дорожную дирекции по обслуживанию пассажиров сводную ведомость результатов осмотра и пояснительную записку с анализом и оценкой состояния пассажирского парка;

г) по итогам комиссионного осмотра разработать и утвердить конкретные мероприятия по устранению недостатков, выявленных в процессе осмотра. 

38. Заместителю начальника дороги Терехову В.Н., начальникам отделений:

а) организовать с 1 апреля по 1 июня проведение комиссионного обследования железнодорожных переездов комиссиями с участием начальников дистанций пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения, региональных центров связи, аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов, представителей администрации по территориальности, органов управления автомобильными дорогами и организаций, содержащих автомобильные дороги, пассажирских и других автотранспортных предприятий, а также органов ГИБДД.

Результаты комиссионного обследования железнодорожных переездов оформляются актом и подписываются членами комиссии;

б) на основании акта обследования организовать разработку мероприятий для устранения выявленных недостатков.

В территориальные комиссии по обеспечению безопасности дорожного движения направлять материалы для рассмотрения состояния безопасности движения на железнодорожных переездах и решения вопросов, связанных со строительством путепроводов, закрытием малодеятельных переездов и проведения руководителями автотранспортных предприятий профилактических мер с водительским составом в части предупреждения дорожно-транспортных происшествий на железнодорожных переездах.

39. Контроль за устранением выявленных недостатков и выполнением принятых решений, осуществлять в ходе личных проверок руководителей дороги и отделений, ревизорского аппарата при проведении плановых технических ревизий и проверок.

40. Начальникам производственных участков СЦБ производить проверки состояния устройств на переездах – расположенных на перегоне не реже 2-х раз в год, на станции не реже 1-го раза в месяц. Проверки оформлять записью в книге осмотра устройств на переезде.

41. Начальникам дистанций пути и их заместителям ежеквартально производить внезапные проверки состояния устройств переездов и выполнение обязанностей дежурными работниками. 

Указанные проверки оформлять записью в Книге приема и сдачи дежурств и осмотра устройств на переезде.

42. Комиссией под председательством начальников станций железнодорожные переезды, расположенные в границах станции, проверять в ходе комиссионного месячного осмотра с вводом результатов осмотров в АС КМО, а при ее отсутствии с оформлением в журнал формы ДУ-46. 

43. Начальникам участков дистанции сигнализации, централизации и блокировки, при изменении приказа об установленных скоростях движения на железной дороге, организовывать и проводить проверки параметров устройств переездной автоматики. При необходимости обеспечивать их перерасчет и изменение.

Проверка оформляется актом по форме приложения №9 к инструкции от 20.12.1999 № ЦШ/720, один экземпляр которого хранится на железнодорожном переезде.

44. Начальникам дистанций сигнализации, централизации и блокировки, начальникам региональных центров связи:

а) по окончании таяния снега (апрель-май) организовать детальную проверку состояния всех устройств СЦБ, связи, радио, механизированных и автоматизированных сортировочных горок;

б) по результатам осмотра до 1 июня разработать мероприятия по устранению выявленных недостатков с учетом окончания всех работ до 15 октября. Мероприятия в дистанциях сигнализации, централизации и блокировки должны быть утверждены главным инженером отделения дороги, а в региональных центрах связи – начальником Челябинской дирекции связи;

в) до 2-го числа каждого месяца рассматривать отчеты старших электромехаников о проделанной работе по утвержденным мероприятиям и по их результатам  предоставлять в свою очередь отчеты в службу автоматики и телемеханики и Челябинскую дирекцию связи;

г) в период август-ноябрь организовать и провести проверку хода выполнения мероприятий по подготовке устройств СЦБ к работе в зимних условиях во всех цехах дистанций и региональных центров. 
45. Начальникам производственных участков и старшим электромеханикам в августе-октябре проверить готовность стрелочных электроприводов и гарнитур к работе в зимних условиях, а также исправность устройств электрообогрева электроприводов. Недостатки, обнаруженные во время проверки, устранять немедленно.

46. Начальникам механизированных и автоматизированных горок совместно с дорожным мастером или бригадиром пути до 1 октября проводить комиссионный осмотр состояния устройств, пути и водоотводов в зоне расположения тормозных позиций, проверить на вагонных замедлителях величину просадки брусьев и рельсов в стыках. Результаты проверки оформить актом. Обнаруженные недостатки устранить.

47. Руководителям дистанций сигнализации, централизации и блокировки, дистанций пути ежеквартально организовать комиссионный осмотр состояния пути в зоне расположения напольного оборудования, КТСМ, УКСПС, обратив особое внимание на содержание балластной призмы, закрепление пути от угона и состояние водоотводов. Обнаруженные недостатки устранить немедленно.

48. Начальникам региональных центров связи до 1 октября проверить состояние поездной диспетчерской, поездной межстанционной, стрелочной, линейно-путевой, станционной, энергодиспетчерской, служенной связи электромехаников, а также установок громкоговорящего оповещения и станционной радиосвязи. Обнаруженные недостатки устранить в установленные сроки.

49. Начальнику службы автоматики и телемеханики Норченкову В.И., начальнику Челябинской дирекции связи Бочкову В.А.:

а) на основе мероприятий дистанций сигнализации, централизации и блокировки, региональных центров связи разработать и утвердить у главного инженера дороги комплекс работ по приведению технологических средств и технологического оборудования в состояние, соответствующее требованиям нормативных документов;

б) в период сентябрь-октябрь по утвержденным графикам провести проверки всех региональных дирекций связи, дистанций сигнализации, централизации и блокировки на предмет выполнения комплекса мероприятий по подготовке хозяйств к устойчивой работе в зимних условиях.

50. Начальнику службы электрификации и электроснабжения Рахматуллину Р.Г.:

а) в срок до 1 февраля организовать совместно со службами пути, автоматики и телемеханики, дирекции связи проверку содержания полосы отвода, охранных зон воздушных линий электроснабжения СЦБ, определить необходимые объёмы расчистки их от древесно-кустарниковой растительности и деревьев, угрожающих падением на железнодорожный путь, контактную сеть и воздушные линии.

На основании проверок подготовить и утвердить у начальника дороги план расчистки охранных зон ВЛ от древесно-кустарниковой растительности с привлечением структурных подразделений железной дороги;

б) в срок до 1 июля разработать организационно-технические мероприятия для каждой дистанции электроснабжения по обеспечению устойчивой работы хозяйства в предстоящую зиму с учетом местных климатических условий;

в) в срок до 1 октября:

пересмотреть и откорректировать оперативный план действий эксплуатационного персонала дистанций электроснабжения при наступлении неблагоприятных метеорологических условий;

организовать проверки средств борьбы с гололедом.

г) при наступлении отрицательных температур воздуха по утвержденному графику организовать объезды с повышенным нажатием токоприёмников контактной сети вагонами-лабораториями контактной сети электрифицированных главных путей дороги;

д) в срок до 1 ноября организовать совместно со службой локомотивного хозяйства и дорожных дирекцией по ремонту локомотивов и по обслуживанию пассажиров в пригородном движении проверки наличия и укомплектованности локомотивных и моторвагонных депо вибропантографами, пневмобарабанами электровозов, противогололедной смазкой для токоприемников ЭПС.

51. Начальникам отделений:

а) в срок до 15 сентября:

организовать комиссионные проверки расчистки охранных зон контактной сети, линий электроснабжения, устройств СЦБ и связи от древесно-кустарниковой растительности и деревьев, угрожающих падением на железнодорожный путь, контактную сеть и провода высоковольтных линий, и принять меры по устранению выявленных недостатков;

организовать проверки выполнения регламентных работ, в том числе выполнение профилактических и ремонтных работ на контактной сети, тяговых подстанциях, устройств энергетики и электроснабжения СЦБ, и принять меры по устранению выявленных недостатков.

б) в срок до 15 октября:

организовать завершение ремонтных работ и подготовку подъездных путей к тяговым подстанциям, районам контактной сети, районам электроснабжения, дистанциям электроснабжения, мастерским дистанций электроснабжения;

организовать комиссионные проверки освещенности открытых пространств железнодорожных объектов, резервных устройств питания устройств СЦБ, обеспечения надежного электроснабжения объектов жизнеобеспечения;

организовать опробование электрообогрева стрелочных переводов, электропитания компрессорных установок пневматической очистки стрелочных переводов.

52. Начальникам дистанций электроснабжения:

а) в срок до 1 июля организовать проверку габаритов опор контактной сети, воздушных линий, заземлений опор, приводов разъединителей, постов секционирования, пунктов группировки станций стыкования, искусственных сооружений, путевых дроссель-трансформаторов, находящихся на балансе дистанций электроснабжения, на перегонах и станциях. 

По результатам проверки подготовить план ликвидации негабаритности для обеспечения беспрепятственного пропуска снегоочистителей и снегоуборочных машин со сроком устранения до 1 ноября.

Установку опор контактной сети в водоотводных кюветах выемок земляного полотна запретить;

б) организовать объезды, обходы, осмотры контактной сети, устройств электроснабжения СЦБ, тяговых подстанций с определением объёмов работ по подготовке устройств электроснабжения к работе в зимний период;

в) в срок до 1 октября обеспечить завершение:

работ по ремонту оборудования на открытых распределительных устройствах тяговых подстанций;

подготовки средств борьбы с гололедом;

проверок уровня масла в маслонаполненной аппаратуре и его доливки;

подготовки резервных источников питания, запаса топлива к ним и выполнение пробных запусков и сборки схем подачи напряжения на линию;

г) в срок до 15 октября обеспечить:

подготовку наружного освещения переездов, путей и стрелочных переводов станций, пассажирских платформ;

выполнение ревизии КТП и ТП, питающих устройств электрообогрева стрелок, компрессорных, котельных, водозаборов, постов ЭЦ и домов связи;

д) в срок до 1 ноября завершить работы, предусмотренные регламентом и мероприятиями по подготовке к работе в зимних условиях устройств контактной сети, тяговых подстанций, трансформаторных подстанций, воздушных и кабельных линий электроснабжения устройств СЦБ и других устройств электроснабжения.

53. Заместителю начальника дороги Абрамову А.О., начальнику службы вагонного хозяйства Белолипецкому В.Б., и.о.начальника дирекции по ремонту вагонов Молчанову А.Б., начальникам отделений, начальникам вагонных депо:

а) установить порядок рассмотрения причин задержек поездов в пути следования, отцепок вагонов, остановок поездов приборами безопасности КТСМ:
в ремонтных и эксплуатационных депо – ежедекадно;

в отделениях дороги – ежемесячно;

в дирекции по ремонту грузовых вагонов и службах вагонного хозяйства – ежемесячно.

На основе анализа принимать меры по недопущению повторяемости нарушений безопасности движения;

б) обеспечить неукоснительное выполнение технологии осмотра и ремонта вагонов, не допускать постановку в поезда вагонов с неисправностями, угрожающими безопасности движения;

в) установить порядок проведения технической учебы на ПТО начальником, главным инженером, заместителем начальника эксплуатационного вагонного депо – ежемесячно в каждой смене.

54. Заместителю начальника дороги Абрамову А.О. ежеквартально заслушивать отчеты начальника дирекции по вопросам качества ремонта грузовых вагонов и обеспечения безопасности движения.

55. Заместителям начальника дороги Абрамову А.О., Кузьминых В.В., начальнику службы вагонного хозяйства Белолипецкому В.Б.,  начальникам отделений, начальникам эксплуатационных вагонных депо проводить проверки качества обслуживания поездов с проведением детальных разборов результатов проверок и принятием мер по устранению выявленных нарушений, и недопущению повторяемости, при необходимости с изданием приказов по вагонному депо:

начальником, главным инженером эксплуатационного вагонного депо – один раз в неделю;

заместителем начальника депо по эксплуатации – два раза в неделю;

начальником отделения дороги, его заместителем, курирующим вагонное хозяйство – один раз в месяц;

начальником службы вагонного хозяйства, его заместителями – ежемесячно;

дорожным ревизором и ревизором отделения по вагонному хозяйству – ежемесячно.

56. Первому заместителю начальника дороги Пястолову В.Г., начальнику службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Долгополову И.Б., начальникам отделений:

а) для обеспечения безопасности движения и исключения перегруза вагонов сверх трафаретной грузоподъемности разработать графики установки вагонных весов на станциях, принять меры по их безусловному выполнению;

б) в рамках Программы повышения безопасности движения, постоянно добиваться улучшения технического состояния вагонов при приёмке грузов к перевозке, на пунктах коммерческого осмотра и коммерческих постах безопасности;

в) не допускать массовую погрузку грузов, чье размещение и крепление не предусмотрены техническими условиями, на основании расчетов крепления без проведения экспериментальных соударений и опытной перевозки.
57. Начальнику службы коммерческой работы в сфере грузовых перевозок Долгополову И.Б., начальникам отделений:
а) в срок до 1 июля разработать мероприятия по подготовке хозяйства к работе в зиму;

б) в срок до 1 июля завершить работу с грузоотправителями, грузополучателями и владельцами путей необщего пользования по уточнению порядка обследования этих путей с отражением его в соответствующих договорах;

в) в срок до 1 октября организовать завершение подготовки пунктов коммерческого осмотра и коммерческих постов безопасности к работе в зимний период;

г) каждый случай брака из-за нарушения технических условий погрузки и крепления груза рассматривать в отделении дороги с определением мер по предупреждению повторяемости.
58. Начальнику Дирекции по управлению терминально-складским комплексом Лоськову А.Е. обеспечить в установленные сроки:

государственную поверку и калибровку средств измерения массы;

проверку состояния и проведение установленных видов ремонта весов.

59. Первому заместителю начальника дороги - председателю дорожной комиссии по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности Пястолову В.Г.:
а) обеспечить безусловное выполнение дорожных мероприятий по предотвращению случаев брака и аварийных ситуаций с опасными грузами, обратив особое внимание на предотвращение утечки наливных грузов, повышение качества ремонта и подготовки наливных цистерн;

б) ежеквартально заслушивать председателей отделенческих комиссий по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности (НОДНЧС) о проводимой работе в структурных подразделениях по обеспечению безопасной перевозки опасных грузов и при необходимости принимать меры по усилению работы;

в) при выездах на отделения дороги проверять организацию работы комиссий НОДКЧС, уделяя особое внимание вопросам обучения руководителей и членов НОДКЧС, и готовности органов управления, сил и средств по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций.

60. Начальнику дорожного центра фирменного транспортного обслуживания Исканяну И.Р. при согласовании заявок грузоотправителей, а также при оформлении перевозочных документов обеспечить соблюдение требований по безопасности движения для перевозки опасных грузов.

61. Заместителю начальника дороги-начальнику службы перевозок Рязанову И.В.:

а) обеспечить соблюдение требований по безопасности движения при маневровой работе с опасными грузами, обращая особое внимание на соблюдение ограничений по роспуску вагонов с сортировочных горок;

б) не допускать нахождения на станционных путях вагонов с опасными грузами 1 класса опасности свыше установленных нормативов;

в) обеспечить диспетчерский контроль за поездами, в составе которых находятся вагоны с опасными грузами.

62. Заместителю начальника дороги по путевому хозяйству Терехову В.Н., начальнику службы пути Фролкову А.А.:

а) обеспечить содержание путей, выделенных для ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами, стрелочных переводов, ведущих на эти пути, а также путей необщего пользования, находящихся на балансе железной дороги, на которых производятся работы с опасными грузами, в состоянии, удовлетворяющем установленные требования;

б) при планировании объёма ремонтных работ предусматривать проведения ремонта указанных путей и стрелочных переводов.

63. Заместителю начальника дороги Абрамову О.А., начальнику службы вагонного хозяйства Белолипецкому В.Б., начальнику службы локомотивного хозяйства Высоковскому Л.Т., начальнику дирекции по ремонту локомотивов Бычкову А.В. обеспечить проведение качественной подготовки подвижного состава под перевозку опасных грузов на пунктах технического обслуживания.

64. Начальникам служб перевозок, путевого, локомотивного и вагонного хозяйств, коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, начальникам дирекции по управлению терминально-складским комплексом и дорожного центра фирменного транспортного обслуживания, начальникам отделений дороги:

а) организовать регулярное изучение причастными работниками требований по обеспечению безопасности движения при перевозке опасных грузов, подготовки подвижного состава перед погрузкой таких грузов, содержанию путевого хозяйства, а также порядку действий работников при возникновении аварийных ситуаций с опасными грузами;

б) не реже одного раза в полугодие заслушивать отчеты руководителей отделов отделений и структурных предприятий о выполнении мероприятий по обеспечению безопасности перевозки опасных грузов с принятием мер по безусловному их выполнению в установленные сроки;

в) ежеквартально анализировать положение дел с обеспечением безопасной перевозки опасных грузов по хозяйствам с выработкой мер по усилению работы. 

Анализ представлять в аппарат Главного ревизора дороги по безопасности движения;

г) не реже одного раза проводить семинары или школы передового опыта работы с опасными грузами, по организации и ведению восстановительных работ и устранению аварийных ситуаций с опасными грузами.
65. Первому заместителю начальника дороги Пястолову В.Г., заместителям начальника дороги Рязанову И.В., Абрамову А.О., Пракину И.Н., начальнику службы локомотивного хозяйства Высоковскому Л.Т., начальникам дирекций Каширскому Ф.Н., Проплеткину В.А., Бычкову А.В., начальникам отделений для улучшения организации безопасности движения пассажирских поездов обеспечить:
а) оперативное рассмотрение выполнения графика движения пассажирских и пригородных поездов, каждого случая их приёма на неспециализированный путь, с принятием действенных мер по предупреждению отступлений;

б) высокое качество ремонта и технического обслуживания пассажирских вагонов, локомотивов, моторвагонного подвижного состава, приёмку их из ремонта и осмотр при выдаче составов в рейс командным составом по ежемесячным графикам и нормативам личной работы;

в) обслуживание пассажирского движения, как правило, машинистами первого и второго классов квалификации;

г) обслуживание пассажирских поездов «в одно лицо» и скоростного движения машинистами только 1, 2 класса квалификации, имеющих 1-ю группу профотбора, стаж работы в пассажирском движении не менее 2-х лет;

д) выдачу под пассажирские поезда локомотивов, оборудованных исправно действующими устройствами управления электропневматическим торможением;

е) проверки качества подготовки подвижного состава, сопровождение пассажирских и пригородных поездов руководящим и ревизорско-инструкторским составом по графикам, утвержденным начальником дороги и начальниками отделений дороги.

66. Заместителям начальника дороги, начальникам служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений проводить разборы каждого случая брака с пассажирскими поездами:

начальниками отделений дороги – в трехсуточный срок;

заместителями начальника дороги по причастным хозяйствам – в пятисуточный срок.

67. Установить на дороге единый «День безопасности» - еженедельно по средам.

В «Дни безопасности» запретить вызовы руководителей предприятий и станций в отделении, дирекции и Управление дороги, а также проведение селекторных совещаний дорожного и  отделенческого уровня и других мероприятий, не связанных с безопасностью движения поездов.

68. Основными задачами «Дня безопасности» считать посещение руководителями всех уровней, ревизорами по безопасности движения поездов трудовых коллективов с проверкой состояния технических средств и их ремонта, соблюдения технологической и трудовой дисциплины, организации проведения инструктажей и технического обучения, обеспечение безопасности движения, профилактической работы по предупреждению нарушений безопасности движения и на основе проверки выработки необходимых предложений по повышению уровня обеспечения безопасности движения поездов. 

69. Итоги «Дня безопасности» с оценкой состояния безопасности движения на проверяемом объекте, оформлять актом с указанием недостатков, сроков их устранения, мерами и предложениями, и предоставлять:

руководителями и инженерно-техническими работниками структурного подразделения – начальнику структурного подразделения;

руководителями и специалистами отделов отделений дороги – начальнику структурного подразделения и заместителю начальника отделения – главному ревизору по безопасности движения поездов, которой обобщает полученный материал и представляет начальнику отделения; 

руководителями и специалистами служб, дирекций – начальнику структурного подразделения и начальникам служб, дирекций.

70. Начальникам структурных подразделений, отделений дороги, служб, дирекций поступившие акты рассмотреть, и с учетом замечаний и предложений, разработать конкретные меры, направленные на улучшение состояния безопасности движения.

Результаты рассмотрения итогов «Дня безопасности» оформить протоколом, при необходимости издать приказ и направить в адрес соответствующих руководителей отделения дороги, дирекций и служб.  

71. Контроль за устранением недостатков, выявленных в ходе проведения «Дня безопасности», осуществлять при последующих проверках.

72. Начальникам служб, дирекций, отделений дороги проводить плановые селекторные совещания с отчетами руководителей структурных подразделений о принимаемых мерах по устранению недостатков, выявленных в «День безопасности».

73. Заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения Кузьминых В.В. при проведении плановых технических ревизий и проверок отделений дороги, дирекций и служб проверять организацию проведения «Дня безопасности».

74. Заместителям начальника дороги Абрамову А.О., Пракину И.В., начальнику службы локомотивного хозяйства Высоковскому Л.Т., начальнику дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении Проплеткину В.А., начальникам отделений дороги, начальникам локомотивных и моторвагонных депо:

а) в локомотивных и моторвагонных депо ежемесячно проводить совещания с локомотивными бригадами по вопросам обеспечения безопасности движения, выполнения Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации;

б) совещания проводить по заранее разработанному и утвержденному плану.

Ответственность за подготовку совещаний локомотивных бригад возложить лично на начальников отделов подвижного состава отделений дороги и начальников локомотивных и моторвагонных депо;

в) для участи в совещании локомотивных бригад приглашать:

от управления дороги – руководителей служб, дирекций, дорожного центра управления перевозками, поездных и локомотивных диспетчеров, дорожных ревизоров по безопасности движения поездов;

от отделения дороги – начальников отдела перевозок, подвижного состава, пути, руководителей структурных подразделений железнодорожного узла, участковых ревизоров по безопасности движения поездов;

от локомотивного (моторвагонного) депо – свободные от работы локомотивные бригады, машинистов-инструкторов, старшего техника-расшифровщика скоростемерных лент, заведующего локомотивными бригадами, нормировщика цеха эксплуатации, инженера по обучению, руководителей ремонтных цехов, руководителей депо и профсоюзного органа;

г) совещание локомотивных бригад проводить под председательством руководителей дороги, причастных служб, дирекций, отделения дороги, локомотивных и моторвагонных депо.

75. Начальникам локомотивных и моторвагонных депо:

а) совещание с локомотивными бригадами оформлять протоколом за подписью председателя совещания;

б) выписки из протокола по предложениям и замечаниям направлять руководителям соответствующих структурных подразделений, отделов отделений дороги, дирекций, служб для принятия необходимых мер.

76. Начальникам служб, дирекций, отделений дороги, руководителям структурных подразделений в сроки, установленные на совещании, предоставлять письменные доклады о выполнении принятых решений председателям совещаний локомотивных бригад, начальникам локомотивных и моторвагонных депо.

77. Начальник дороги два раза в год рассматривает организацию труда и отдыха локомотивных бригад, заслушивает отчеты своих заместителей, начальников служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений, допустивших ухудшение использования их рабочего времени к предыдущему отчетному периоду.

Совещание оформляется протоколом, при необходимости издается приказ.

78. Первому заместителю начальника дороги Пястолову В.Г. ежемесячно:

а) разбирать случаи продления рабочего времени сверх установленного режима, отправления поездов после ожидания 2-х часов;

б) заслушивать руководителей служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений, допустивших нарушения установленного режима труда и отдыха локомотивных бригад;

в) принимать меры по устранению нерациональной организации работы локомотивных бригад.

Совещание оформлять протоколом, при необходимости издавать приказ.

79. Заместителю начальника дороги - начальнику службы перевозок Рязанову И.В., заместителю начальника дороги по локомотивному и вагонному хозяйствам Абрамову А.О., начальникам служб и дирекций ежемесячно:

а) рассматривать выполнение качественных показателей использования парка локомотивов в соответствии с установленными нормами режима труда и отдыха локомотивных бригад;

б) разбирать случаи нарушений труда и отдыха локомотивных бригад, вызванные недостатками в оперативном планировании эксплуатационной работы, управлении тяговым обеспечением движением поездов;

в) заслушивать руководителей отделений дороги и структурных подразделений, допустивших нарушения установленного режима труда и отдыха локомотивных бригад;

г) принимать меры по сокращению непроизводительных потерь работы локомотивных бригад, устранению причин, приведших к нарушению трудового законодательства Российской Федерации.

Совещание оформлять протоколом, при необходимости издавать приказ.

80. Заместителю начальника дороги – начальнику службы перевозок Рязанову И.В.:

а) совместно с начальником службы локомотивного хозяйства ежемесячно рассматривать организацию труда и отдыха локомотивных бригад, своевременность и достаточность принимаемых мер по исключению случаев нерационального использования рабочего времени, определять виновных в нерациональном использовании рабочего времени локомотивных бригад.

Совещание оформлять протоколом, при необходимости издавать приказ;

б) еженедельно заслушивать на селекторных совещаниях по организации эксплуатационной работы отчеты руководителей структурных подразделений о причинах сверхнормативных простоев локомотивных бригад и принятых мерах к виновным, о принимаемых мерах по улучшению показателей использования рабочего времени и времени отдыха локомотивных бригад;

в) ежесуточно в оперативном порядке проводить разбор фактов допущенных нарушений режима труда и отдыха локомотивных бригад;

81. Начальникам отделов перевозок отделений дороги:

а) на основании данных книг замечаний машинистов, книг учета и контроля работы локомотивных бригад, отказов технических средств, учета задержек поездов, за каждый отчетный период (неделя, месяц, квартал, полугодие, год) проводить анализ всех принятых замечаний по нерациональному использованию рабочего времени локомотивных бригад, случаев задержек, отмеченных в указанных информационных системах;

б) по всем замечаниям о нерациональном использовании времени локомотивных бригад, влияющим на выполнение перегонного времени хода, ежесуточно проводить разбор, который оформлять протоколом с определением виновных работников и мерой их ответственности;

в) совместно с начальниками отделов причастных хозяйств ежемесячно:

рассматривать вопросы организации труда и отдыха локомотивных бригад;

заслушивать руководителей станций, предприятий, имеющих специальный самоходный подвижной состав, локомотивных и моторвагонных депо, допустивших нарушения в использовании рабочего времени локомотивных бригад;

намечать меры по улучшению режима труда и отдыха локомотивных бригад и назначать ответственных по контролю за их выполнением.

Совещание оформлять протоколом.

82. Начальникам станций, предприятий, имеющих специальный самоходный подвижной состав, локомотивных и моторвагонных депо ежесуточно в оперативном порядке разбирать факты допущенных нарушений режима труда и отдыха локомотивных бригад с принятием мер по недопущению подобных нарушений.

83. Контроль за принятием мер по устранению нерациональной организации работы локомотивных бригад осуществлять:

первому заместителю начальника дороги Пястолову В.Г. заместителю начальника дороги Абрамову А.О. – ежемесячно;

начальникам отделений дороги – еженедельно.

84. Сопровождение пассажирских поездов начальствующим и ревизорско-инструкторским составом, диспетчерским аппаратом дороги, отделений дороги осуществлять в соответствии и с периодичностью, установленной основными нормативами участия в организации обеспечения безопасности движения поездов, «Положением о диспетчерском управлении движением поездов», должностными инструкциями.

85. Сопровождение пассажирских поездов проводить по утвержденным графикам:

а) для начальствующего и ревизорского аппарата управления дороги, дирекций график ежеквартально составлять заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения поездов Кузьминых В.В. и утверждать у начальника дороги;

б) для руководящего и диспетчерского состава дорожного центра управления перевозками график сопровождения пассажирских поездов и выезда на станции диспетчерского участка или района управления ежемесячно составлять начальнику дорожного диспетчерского центра управления перевозками Жильцову И.И. и утверждать у заместителя начальника дороги – начальника службы перевозок;

в) для начальствующего и ревизорского аппарата отделений дороги, в том числе для начальников структурных подразделений, график ежемесячно составлять заместителям начальника отделения – главным ревизорам по безопасности движения поездов и утверждать у начальника отделения дороги.

86. Сопровождение пассажирских поездов осуществлять проездом в рабочей кабине локомотива, моторвагонного поезда. 

Сопровождающий обязан:

а) предъявить машинисту личное удостоверение, транспортное требование на право проезда на локомотиве и сделать запись в маршруте машиниста;

б) при следовании по перегонам и станциям визуально наблюдать за состоянием пути, устройств СЦБ, сигнальных указателей, устройств электроснабжения, подвижного состава, пассажирских устройств, выполнением должностных обязанностей работниками дороги;

в) по выявленным недостаткам составлять акт, в котором указать: дата сопровождения; номер поезда и локомотива; депо приписки, фамилия имя отчество машиниста, помощника машиниста; участок сопровождения; выявленные недостатки с разбивкой по хозяйствам; предложения причастным руководителям структурных подразделений по устранению выявленных недостатков с указанием сроков устранения.

При необходимости направлять телеграмму в адрес виновных структурных подразделений для принятия незамедлительных мер по их устранению;

г) при обнаружении неисправности устройств, создающих угрозу жизни и здоровью людей или безопасности движения, немедленно принять меры к их устранению;

д) в суточный срок направить акт в адрес руководителей структурных подразделений, в хозяйстве которых обнаружены недостатки;

е) копию акта представить:

начальствующему и ревизорскому составу управления дороги, дирекций – заместителю начальника дороги - главному ревизору по безопасности движения поездов Кузьминых В.В.;

начальствующему и ревизорскому аппарату отделений дороги и структурных подразделений – заместителям начальников отделений - главным ревизорам по безопасности движения поездов;

диспетчерскому составу – начальнику дорожного центра управления перевозками Жильцову И.И.  

87. Руководителям структурных подразделений и отделений дороги при получении акта сопровождения принять меры к устранению вскрытых недостатков и в сроки, указанные в акте, представить отчет в адрес сопровождающего.

88. Контроль за устранением недостатков, вскрытых при сопровождении, осуществлять:

сопровождавшему пассажирский поезд;

ревизорскому аппарату дороги – при проведении плановых технических ревизий (проверок) служб, дирекций и отделений дороги;

ревизорскому аппарату отделений дороги – при проведении плановых технических ревизий структурных подразделений и отделов отделений дороги.

89. Заместителям начальника дороги, руководителям служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений в соответствии с основными нормативами участия в организации обеспечения безопасности движения поездов ежемесячно проводить проверки выполнения должностных обязанностей работниками, непосредственно связанными с обеспечением перевозочного процесса.
90. При проведении внезапных проверок особое внимание уделять:

а) на соблюдение регламента переговоров, правильность выполнения маневровой работы, взаимодействие работников смежных служб, устранение замечаний комиссионных месячных осмотров, соблюдение правил производства работ по текущему содержанию пути, устройств СЦБ, устройств электроснабжения, обеспечение безопасности движения при выполнении ремонтных работ на объектах инфраструктуры, несение дежурства на железнодорожных переездах;

б) в локомотивных и моторвагонных депо на своевременное прохождение предрейсового медицинского осмотра, организацию проведения инструктажей локомотивных бригад, подготовку локомотивов и моторвагонного подвижного состава в рейс, проверку устройств АЛСН и приборов безопасности локомотивов на контрольных пунктах депо, выполнение должностных обязанностей локомотивными бригадами в пути следования;

в) на пунктах технического осмотра на проведение качественного обслуживания вагонов в поездах, наличие у осмотрщиков вагонов необходимого мерительного инструмента и нормативной документации, подготовку пассажирских поездов в рейс.

91. Заместителям начальника дороги Рязанову И.В., Абрамову А.О., Пракину И.Н., начальнику дирекции по ремонту локомотивов Бычкову В.А., начальнику дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении Проплеткину В.А, начальнику службы локомотивного хозяйства Высоковскому Л.Т., начальникам отделов перевозок и подвижного состава, начальникам станций, локомотивных и моторвагонных депо в целях предупреждения самопроизвольного ухода подвижного состава:

а) при планировании внезапных проверок предусматривать проверку руководителями и машинистами-инструкторами порядка закрепления подвижного состава на станциях и тракционных путях локомотивных и моторвагонных депо;

б) руководителям станций 2, 3, 4, 5 класса ежедневно проводить проверки правильности закрепления вагонов на путях без изоляции от маршрутов организованного пропуска поездов, на остальных путях – один раз в неделю с охватом всех смен в течение месяца;

в) на станциях внеклассных, 1-го класса проверки правильности закрепления вагонов производить силами командного и инженерно-технического состава по специальному графику с охватом проверками всех районов станций и смен. 

92. Выявленные нарушения доводятся до работника на рабочем месте, а руководителю структурного подразделения даются предложения по недопущению подобного впредь.

93. По результатам внезапных проверок руководящим составом проводится разбор с принятием мер. При необходимости издается приказ.

94. Заместителям начальника дороги, начальникам служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений:

а) возложить персональную ответственность на дежурных по отделениям и старших дорожных диспетчеров за своевременность и достоверность передаваемой информации руководителям и ревизорскому аппарату дороги и отделений о допущенных нарушениях безопасности движения;

б) в случае отказа технического средства продолжительностью более одного часа для его расследования на месте выезжать причастным руководителям структурных подразделений и начальнику отделения дороги или его заместителю;

в) каждый случай брака рассматривать руководителю предприятия в обязательном порядке в коллективе, работник которого допустил брак. 

Особые случаи брака рассматривать начальнику отделения дороги лично;

г) особые случаи брака в работе, допущенные с пассажирскими поездами и перечисленные в пунктах 4.4 и 4.5 приказа 1Ц-94г., рассматривает начальник дороги;

д) каждый случай излома рельса немедленно рассматривать с обязательным выездом на место руководителя дистанции пути, цеха дефектоскопии, представителей отдела и службы пути, а при изломе по сварному шву – представителей рельсосварочного поезда.

По результатам расследования членам комиссии оформлять акт с указанием обстоятельств, причин и виновных работников.

Материалы по излому в трехсуточный срок рассмотреть в дистанции пути и с выводами начальника дистанции направить в службу пути;

е) нанесенный материальный ущерб от браков в работе, крушений и аварий возмещать с соответствующих подразделений, а также с виновных лиц в порядке, установленным законодательством;

ж) причастной службой (дирекцией) незамедлительно направлять в адрес структурных подразделений телеграфное сообщение об обстоятельствах и причинах допущенных крушений, аварий и особых случаев брака;

з) обеспечить доведение до причастных работников приказов, распоряжений, телеграфных указаний ОАО «РЖД», дороги, отделений по нарушениям безопасности движения;

и) проводить неотложные селекторные совещания с проработкой причин и мер предупреждения особых происшествий;

к) представлять систематическую информацию о состоянии и новых формах организации работы по безопасности движения в дорожную газету «Призыв»;

л) обеспечить наглядное оформление информации об особых происшествиях с перечнем принятых мер и решений в местах явки железнодорожников на работу;

м) использовать в тех же целях всех форм обучения и инструктажа работников с применением информационных установок, аудио и видеоаппаратуры.

95. Заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения Кузьминых В.В., начальникам служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений обеспечить в 2009 году окончательный переход на порядок служебного расследования и учета транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий в соответствии с приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 24.01.2007 № 163.
96. Заместителю начальника дороги - главному ревизору по безопасности движения Кузьминых В.В., начальникам служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений:

а) целью технической ревизии считать комплексную оценку уровня организации обеспечения безопасности движения поездов, эффективности мер, принимаемых в этой области, в том числе с личным участием руководителей служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений, выявлении недостатков, определении программы действий по их устранению с последующим контролем;

б) установить следующий порядок проведения комплексных ревизий:
всех подразделений линейного предприятия – ежегодно. Комиссию возглавлять по утвержденному годовому графику, одному из руководителей с участием инженерно-технических работников предприятия;

структурных подразделений – ежегодно. Комиссию возглавлять Главному ревизору отделения дороги по безопасности движения, персональный состав которой, предусматривающий обязательное участие руководителей и специалистов отделов отделений дороги, утверждать начальником отделения. 

Разбор результатов проводить начальнику отделения дороги;    

отделений дороги – один раз в два года с проверкой организации устранения недостатков через год. Ревизию проводить ревизорскому аппарату дороги с участием руководителей, специалистов и ревизорского аппарата служб, дирекций. 
Разбор проводит начальник дороги;

после допущенного крушения или аварии в двухмесячный срок комиссии управления дороги проводить внеплановую ревизию отделения дороги с разбором результатов у начальника дороги;

в целях повышения эффективности проведения ревизий отделений дороги, предприятий, станций, подразделений и контрольных проверок организации устранения, выявленных недостатков практиковать совмещение их проведения службами, дирекциями и отделениями дороги. Ответственность за своевременную организацию ревизий и проверок, согласно утвержденным графикам возложить на Главного ревизора дороги и Главных ревизоров отделений дороги, а по ревизиям станций – на начальников отделов перевозок.
в) результаты ревизии рассматривать, как правило, в проверяемых коллективах.
97. Заместителю начальника дороги - главному ревизору по безопасности движения Кузьминых В.В., начальникам служб и дирекций:

а) ревизии (проверки) служб и дирекций проводить ежегодно, как правило, после завершения всех ревизий их подведомственных структурных подразделений;

б) персональный состав комиссий для проведения ревизий служб и дирекций утверждается начальником дороги или его первым заместителем;

в) разбор результатов ревизий служб и дирекций проводит начальник дороги или, по его поручению, заместитель начальника дороги, курирующий данное хозяйство.
98. Результаты каждого разбора ревизий (проверок) оформлять протоколами и изданием соответствующих приказов с разработкой организационно-технических мер по устранению выявленных недостатков.
99. Заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения, начальникам отделений, главным ревизорам по безопасности движения поездов отделений дороги:

а) обеспечить постоянную готовность восстановительных поездов к работе по предназначению за счет содержания технических средств в исправном состоянии и укомплектованности квалифицированными специалистами;

б) не реже одного раза в квартал, по утвержденным установленным порядком планам, проводить полигонные  учения восстановительных поездов  с привлечением структурных подразделений  и с последующим разбором результатов учений начальником отделения;

в) организовать работу по обследованию грузоподъёмных кранов, отработавших нормативный срок службы, выполнение заданий по плановому ремонту технических средств и подвижного состава восстановительных поездов.

100. Заместителю начальника дороги – начальнику службы перевозок Рязанову И.В. обеспечить беспрепятственный пропуск к месту работ восстановительных поездов.

101. Заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения Кузьминых В.В., председателю ДОРПРОФСОЖ Орешкову В.Г. (по согласованию) в срок до 01.04.2009 переработать «Положение об общественном контроле за обеспечением безопасности движения поездов на Южно-Уральской железной дороге».

102. Заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения Кузьминых В.В., председателю ДОРПРОФСОЖ Орешкову В.Г. (по согласованию), начальнику службы управления персоналом Демидову А.И., начальникам служб, дирекций, отделений дороги и структурных подразделений:

а) пересмотреть количественный и качественный состав Советов общественных инспекторов по безопасности движения и организовать их работу;

б) для пропаганды передовых форм и методов работы Советов общественных инспекторов по безопасности движения на отделениях и структурных подразделениях, опыта работы общественных инспекторов на дороге использовать газету «Призыв».
103. Заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения Кузьминых В.В., начальникам отделений дороги:
а) путём совершенствования квалификации, плановой организации работы, повысить эффективность и действенность проводимой работы ревизорского аппарата на дороге. Изучать и реализовывать в практической работе новые формы и подходы к организации работы;

б) обеспечить максимальное нахождение ревизорского аппарата среди непосредственных исполнителей технологического процесса.

Предупредительные меры направлять против ошибок работника.

104. Заместителю начальника дороги – главному ревизору по безопасности движения Кузьминых В.В., главным ревизорам по безопасности движения отделений дороги:

а) на основе системного контроля за выполнением руководящих указаний ОАО «РЖД» и дороги, тщательного анализа положения дел в подразделениях и на рабочих местах, вскрывать имеющиеся недостатки в работе по обеспечению безопасности движения, пресекать факты недисциплинированности в выполнении должностных обязанностей работниками, необъективного расследования нарушений безопасности движения, искажения квалификации и учета;

б) в полной мере использовать предоставленные права ревизорскому аппарату по предупреждению нарушений. Не оставлять ни одного вскрытого нарушения без разбора и принятия мер по предупреждению и повторяемости нарушений;

в) эффективнее использовать в практической работе помощь общественного контроля с практическим показом её результатов. Обеспечивать моральное и материальное поощрение лучших работников общественного контроля.

105. Заместителям начальника дороги, начальникам служб, дирекций по согласованию с ревизорским аппаратом дороги:

а) с учетом требований настоящего приказа, накопленного опыта и необходимости принятия мер по усилению работы в срок до 01.03.2009 рассмотреть и откорректировать действующие нормативы личной работы по безопасности движения начальствующего и ревизорско-инструкторского состава в осуществлении профилактических мер по предупреждению нарушений. 

Впредь предложения по корректировке вносить на начало наступившего года или оперативно при существенном изменении функциональных обязанностей работника, структурной реорганизации;

б) установить, что нормативы для начальствующего состава работников, не входящих в номенклатуру ОАО «РЖД», связанных с организацией обеспечения безопасности движения, ревизорского аппарата управления железной дороги и отделений дороги, утверждаются начальником дороги.

106. Всем начальникам отделений дороги, на основании предложений руководителей линейных предприятий, а по станциям – начальников отделов перевозок, согласованных с ревизорским аппаратом отделения дороги, утвердить нормативы личной работы для инженерно-технических работников, связанных с организацией обеспечения безопасности движения. При этом для каждого работника должно планироваться ежемесячно не менее 2-х проверок или выездов на линию с конкретной проверкой содержания технических средств, качества выполнения планово-профилактических работ с последующим личным контролем за устранением вскрытых недостатков.

107. Заместителям начальника дороги, начальникам служб, дирекций и отделений дороги на основе анализа обеспечения безопасности движения за истекший год и положения дел на предприятиях в срок до 25 декабря разработать конкретные организационно-технические мероприятия по усилению обеспечения безопасности движения на каждый наступающий год по выполнению настоящего Приказа.

108. Организацию обеспечения безопасности движения и выполнение настоящего Приказа возглавить лично первым руководителям всех подразделений дороги.

109. Считать утратившим силу приказ от 03 января 2001 года № 1/Н «О системе работы и мерах по обеспечению безопасности движения на Южно-Уральской железной дороге».

110. Контроль за выполнением настоящего приказа возложить на заместителя начальника дороги – главного ревизора по безопасности движения Кузьминых В.В.

Начальник дороги
                              



      В.И. Молдавер

                                                                                                    Приложение  № 1

                                                                                                    к приказу ЮУЖД

                                                                                                от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н

П Л А Н

основных мероприятий по выполнению Правил 

технической эксплуатации и нормативных документов МПС РФ, 

ОАО «РЖД» по обеспечению безопасности движения на дороге
	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	1.
	Планировать и обеспечивать организацию укрепления технической базы усиления безопасности движения по всем хозяйствам и отделениям дороги на основании заданий Программы усиления безопасности движения.
	Ежегодно по планам в объемах и установленных Программой сроков
	НГ, НЗ, начальники служб, дирекций,

отделений, структурных подразделений

	2.
	Командному составу служб, дирекций, отделений, предприятий и станций дороги организацию личной работы проводить по ежемесячным планам, подготовленных на основании утверждённых нормативов работы по безопасности движения.
	Ежемесячно
	НЗ-РБ, начальники служб,

дирекций, отделений, структурных подразделений

	3.
	Для приведения хозяйства дороги в соответствии требований Правил технической эксплуатации железных дорог РФ организацию работы осуществлять на основании перспек-тивного плана на дороге. Результаты выполнения плана с оформлением протоколов главному инженеру дороги и главным инженерам отделений дороги рассматривать ежеквартально. 
	Ежеквартально
	НГ, все НОДГ

	4.
	Проводить на всех предприятиях и станциях дороги единый «День безопасности» – среда, в который всем руководителям предприятий, отделений, служб, заместителям начальника дороги проводить профилактическую работу по предупреждению нарушений безопас-ности движения путем проведения проверок содержания технических средств, технологии организации работы, устранения ранее вскрытых недостатков, проведения бесед и инструктажей, решения вопросов улучшения труда и быта работников подразделений.
	Еженедельно каждую среду
	НЗ, начальники служб, отделений, предприятий и станций дороги.

	№№
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	5.
	Для предупреждения дорожно-транспортных происшествий на железнодорожных переездах руководи-телям путевого хозяйства дороги, отделений добиваться решений вопро-сов администрациями областей, городов, районов, связанных со строительством путепроводов, закрытием малодеятель-ных переездов и проведением руководителями автотранспортных предприятий профилактических мер. Результаты выполнения рассматривать ежеквартально.
	Ежеквартально по годовым планам
	НЗ по пути, начальник службы пути, НОД

	6.
	Согласно годовым графикам проводить проверку содержания сложных участков пути и сооружений, как по дороге в целом, так и по каждому отделению. Результаты проведенной работы рассматривать оперативно с определе-нием мер по устранению вскрытых недостатков.
	Ежегодные графики:

по дороге,

по каждому отделению
	НЗП

НОД

	7.
	В соответствии с утверждёнными планами обеспечить полное и эффек-тивное использование передвижных лабораторий и вагонов тренажёров по хозяйствам с ежеквартальным анализом их работы и определением мер по улучшению работы.
	Ежеквартально
	Начальники оперативных служб: Д, Т, В, П,Ш,Э,М

	8.
	В период проводимых ревизий и проверок проверять в подразделениях дороги обеспечение сохранности вагон-ного парка и предупреждение хищений деталей вагонов. Результаты отражать в итоговых материалах с принятием мер по улучшению положения.
	Согласно годовому плану работы
	НЗ-2, В, НЗ-РБ,

НОД, УРБ

	9.
	Обеспечить постоянный контроль за организацией устранения недостатков в обеспечении безопасности движения, вскрытых в период проведения ревизий и проверок комиссиями МПС РФ и дороги с рассмотрением результатов по установленным срокам.
	Не реже одного раза в квартал
	НЗ, НГ, НОД

	10
	По утверждённому графику с предварительной проверкой работы ревизорским аппаратом, заслушивать начальником дороги заместителей начальника дороги и руководителей служб о проводимой работе по обеспечению безопасности движения.
	Каждый понедельник не менее 2-х руководителей
	НЗ-РБ

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	11
	Для контроля за надёжностью работы и эффективностью использования вновь внедренных технических средств проводить разборы организации их эксплуатации с определением мер по устранению недостатков.
	Каждое полугодие

Ежеквартально
	НГ, главные инженеры служб

НОДГ

	12
	Анализировать обеспечение безопасности движения, состояние трудовой дисциплины и работу с кадрами. На основе анализа определять конкретные меры по устранению имеющихся недостатков.
	До 11 числа наступившего месяца, квартала
	НЗ, НГ, начальники служб, НОД, руководители структурных подразделений

	13
	Для усиления ответственности участников технологического процесса на дороге за личное обеспечение безопасности движения на каждом рабочем месте на основании рекомендаций МПС РФ и утверждённого дорожного положения по случаям брака в поездной и маневровой работе составлять смету и взыскивать с виновника сумму ущерба в соответствии с КЗОТ РФ.

В случае большого материального ущерба материал на виновных передавать следственным органам с последующим предъявлением гражданских исков.
	Постоянно
	НЗ,НГ, начальники служб, отделений, структурных подразделений

	14
	Руководителям отделений и предприятий дороги неукоснительно руководствоваться требованием приказа 155/Н от

16.10.92г. в части безусловного увольнения с работы в соответствии с трудовым законодательством лиц, допустившим появление на работе в нетрезвом состоянии или прогул.
	Постоянно
	НОД, руководители структурных подразделений

	15
	На основе обстоятельных анализов рассматривать на технико - экономических Советах управления и отделений дороги состояние безопасности движения с определением неотложных мер по улучшению работы.
	Ежегодно на ТЭС управления.

Два раза в год на ТЭС отделений дороги и в предприятиях.
	НЗ-РБ, НЗ, НГ, начальники служб, отделов, УРБ, руководители предприятий


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	16
	Для повышения ответственности работников причастных служб и отделов за устойчивую работу технических средств – локомотивов, вагонов, пути, устройств СЦБ, связи, электроснабжения рассматривать выполнение разработанных технических мер с определением действенности на предупреждение допущенных отказов работы. Принимать меры к виновным, не обеспечивающим выполнение намеченных профилактических мер и допустившим увеличение нарушений работы технических средств с оформлением результатов рассмотрения.
	До 11 числа наступившего месяца
	НЗ, НГ, НЗ-РБ, начальники служб, НОД, УРБ

	17
	Обеспечить планирование, рассмотрение результатов и личное участие причастных руководителей в проведении внезапных проверок и в том числе ночных полноты и эффективности выполнения должностных обязанностей участниками технологического процесса работы всех подразделений дороги.
	1. Рассмотрение результатов до 11 числа каждого наступившего месяца.

2. Участие в проверках согласно утвержденных нормативов личной работы.
	НЗ-РБ, НЗ, начальники служб, НОД, отделов отделений, руководители структурных подразделений, ревизорско–инструкторский состав, инженерно-технический персонал.

	18
	Обеспечить качественный подбор, обучение и расстановку руководителей, работников и командиров смен с учетом достаточности профессиональной подготовки и в первую очередь кадров ведущих профессий.
	Постоянно при назначении на должность
	Н, НЗ, НОД начальники служб, отделов, НОК,

НОДК, руководители

Структурных подразделений

	19
	Рассматривать эффективность работы по предупреждению аварийности ревизоров движения, коммерческих ревизоров, приёмщиков локомотивов, вагонов, пути, инструкторского состава, техников - расшифровщиков депо в соответствии должностных обязанностей.
	Ежеквартально
	НЗ-РБ, НЗ, начальники служб, НОД, УРБ, начальники предприятий

	20
	Решительно пресекать попытки сглаживания действительной обстановки состояния безопасности движения, неправильной классификации случаев нарушений, привлекать к строгой ответственности работников, допустивших нарушение указаний МПС РФ по этому вопросу.
	Постоянно
	НЗ-РБ, НЗ, НОД, УРБ

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	21
	Для повышения уровня знаний и профессионального мастерства работников обеспечить:

21.1.Проведение каждым руководителем и инженерно-техническим работником службы, отделов отделений и предприятий по утвержденному плану и конспекту технических занятий с последующей проверкой качества усвоения материала с работниками подразделений хозяйств дороги в кабинетах производственного обучения с использованием технических средств – тренажёров, кино и видеоаппаратуры, электронных экзаменаторов, действующих моделей, макетов. Особое внимание при проведении занятий обращать на умение работников действовать в нестандартных и аварийных ситуациях.

21.2.Наличие на рабочих местах в служебных помещениях, комнатах инструктажа, технических кабинетах плакатов, необходимой технической документации, а на локомотивах, моторвагонном и специальном подвижном составе основных выписок из приказов и инструкций для постоянного пользования.
	По планам служб, отделов, НОД, предприятий

Постоянно
	НГ, главные инженеры служб, отделений, структурных подразделений

НГ, главные инженеры служб, отделений, структурных подразделений

	22
	Планировать и обеспечить проведение школ передового опыта по обеспечению надёжной работы технических средств, конкурсов мастерства смен и бригад, внедрение новых технологий работы.

Обобщать и распространять передовой опыт работы через печать, радио и телевидение, издание информационных плакатов и листков.
	В течение года по планам служб, отделений
	НГ, главные инженеры служб, отделений, структурных подразделений

	23
	Заместителям начальника дороги утвердить мероприятия по усилению безопасности движения на перспектив-ный период по подведомственным хозяйствам (приложения № 1-30). Уста-новить за их выполнением постоянный контроль, регулярно рассматривая вы-полнение в Управлении дороги, отделе-ниях и структурных подразделениях.
	При ревизиях и проверках
	НЗ, 

НЗ-РБ, начальники служб, отделений, УРБ отделов, структурных подразделений


​​________________
                                                                                                    Приложение № 2                                                                                                                                                  

                                                                                                    к приказу ЮУЖД

                                                                                                  от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н

РЕГЛАМЕНТ

профилактических мер по обеспечению безопасности 

движения по службе управления персоналом

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	1
	Анализировать  и принимать меры по укомплектованию кадров массовых профессий, руководителей и специалистов номенклатуры начальника дороги.
	еженедельно
	НОК,

НОДЗК, 

НОДК

	2
	Формировать действенный резерв кадров дороги номенклатур Ц, Н, НОД.
	Ежегодно, до 31 декабря
	НОК,

НОДЗК, НОДК

	3
	В целях закрепления работников на предприятиях обеспечить планирование деловой карьеры молодым специалистам согласно Положению о молодом специалисте в ОАО «РЖД» от 04.05.2008  №970р.
	В течение года
	НОК,

НОДЗК,

НОДК

	4
	Обеспечивать контроль качества подготовки кандидатов, представляемых к назначению на должности руководителей всех уровней, связанных с обеспечением безопасности движения поездов, в соответствии с распоряжением от 28.06.2008г. №НЗ1-232р.
	В течение года 
	НОК,

НОДЗК,

НОДК

	5
	Анализировать состояние трудовой дисциплины и принимать меры по её укреплению. 
	Ежемесячно 
	 НОК,

НОДЗК,

НОДК

	6
	Организовывать дорожное соревнование среди отделений и предприятий дорожного подчинения за достижение лучших производственных показателей при недопущении случаев крушений и аварий, при снижении числа браков и производственного травматизма.
	Ежеквартально
	НОК,

НОДЗК,

НОДК

	7
	Организовать направление в железнодорожные вузы, техникумы и колледжи молодых работников дороги, преимущественно с линейных станций, для подготовки на остродефицитные специальности для улучшения качественного состава мастеров и командиров среднего звена.
	Ежегодно 
	НОК,

НОДЗК,

НОДК


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	8
	Обеспечивать выполнение дорожной программы замены практиков до 2010 года по должностям согласно требованиям приказа ОАО «РЖД» от 07.09.2005 № 136.
	В течение года
	НОК

НОДЗК

НОДК

	9
	Обеспечить контроль за качеством подготовки и повышения квалификации работников в технических школах дороги. 
	В течение года по утвержденному графику
	НОК, НОДЗК, НОДК,

НТШ, руководители служб и предприятий


________________

                                                                                                    Приложение  № 3
                                                                                                    к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н

РЕГЛАМЕНТ
работ по содержанию восстановительных средств дороги

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок выполнения
	Ответственные за

Исполнение

	1
	2
	3
	4

	1. Организация профилактической работы по повышению уровня готовности  

восстановительных поездов к работе по предназначению

	1.1.
	Обеспечивать выполнение требований «Инструктивных указаний по организации аварийно-восстановительных работ на железных дорогах ОАО «РЖД»  от 08.06.2006 г № 1153 р и «Положения о восстановительных поездах железных дорог ОАО «РЖД» от 31.08.2006 г № 1807 р в части содержания восстановительных поездов, обеспечения их постоянной готовности к работе по предназначению, организации восстановительных работ на месте схода с рельсов подвижного состава, в т.ч. при аварийных ситуациях с опасными грузами.
	постоянно
	НОД, НЗ-РБ, Зам.РБ ВС, УРБ, НВП

	1.2.
	Организовывать изучение  оперативным и дежурным персоналом ЕДЦУ, управления  и  отделений дороги «Инструктивных указаний по организации аварийно-восстановительных работ на железных дорогах ОАО «РЖД»  от 08.06.2006 г № 1153 р     и «Положения о восстановительных поездах железных дорог ОАО «РЖД» от 31.08.2006 г № 1807 р  со сдачей зачетов в части отправки к месту чрезвычайной ситуации и организации работы восстановительных поездов на месте схода с рельсов подвижного состава .
	Один раз в 2 года  и при назначении новых работников.
	Зам. РБ , УРБ

	1.3.
	Обеспечивать  разбор организации выезда восстановительных поездов для производства аварийно-восстановительных работ по ликвидации последствий схода с рельсов подвижного состава в организованных поездах. 
	Каждый случай выезда ВП
	НВП, УРБ, НОД, НЗ-РБ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок выполнения
	Ответственные за

Исполнение

	1
	2
	3
	4

	1.4.
	Выполнять анализ работы восстановительного поезда 

(поездов) с разработкой мероприятий по повышению эффективности работы.


	По итогам работы месяца

По итогам работы  квартала

По итогам работы года
	НВП

УРБ

Зам. РБ

	1.5.
	Обеспечивать  разбор организации выезда восстановительных поездов для выполнения аварийно-восстановитель-ных работ по ликвидации последствий схода с рельсов подвижного состава на подъездных путях предприятий  при производстве маневровой работы на путях общего пользования ОАО «РЖД»
	Каждый случай выезда ВП
	НВП, УРБ, зам.РБ

	1.6.
	Проводить разборы организации и качества  восстановительных работ  при ликвидации последствий схода с рельсов подвижного состава с участием всех начальников восстановительных поездов и участковых ревизоров кураторов.
	Не менее двух раз в год ( при наличии сходов с рельсов подвижного состава)
	Зам. РБ

	1.7.
	Рассматривать и утверждать  схемы формирования восстановительных поездов дороги.
	1 раз в год, январь
	УРБ, зам. РБ,

НЗ-РБ

	2. Повышение уровня готовности технических средств восстановительных поездов

к работе по предназначению.

	2.1.
	Организовывать и проводить периодическое технические обслуживание крановой, тяговой техники  и других технических средств восстановительных поездов согласно технологических карт и требований нормативной документации
	В соответствии с установленной периодичностью
	НВП

	2.2.
	Организовывать и обеспечивать текущий и деповской ремонт  крановой, тяговой техники и других технических средств восстановительного поезда согласно требований нормативной документации, при необходимости, с привлечением специалистов других предприятий.
	В соответствии с установленной периодичностью
	НВП, УРБ

	2.3.
	Обеспечивать в установленном порядке проведение технического  осмотра  автомобильного транспорта.
	В соответствии с установленной периодичностью
	НВП

	2.4.
	Организовывать и проводить средний и капитальный ремонты технических средств восстановительных поездов на ремонтных заводах и специализированных предприятиях.
	В соответствии с установленной периодичностью
	Зам. РБ, УРБ, НВП


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок выполнения
	Ответственные за

Исполнение

	1
	2
	3
	4

	2.5
	Организовывать и проводить полное или частичное техническое освидетельствование,  а также обследование  (диагностику) кранов,  отработавших нормативный срок  службы.
	В соответствии с установленной периодичностью
	Зам. РБ, УРБ, НВП

	2.6.
	Обеспечивать проведение контрольного    осмотра    ходовых    частей,    тормозного    оборудования  и  автосцепных устройств в железнодорожном подвижном    составе восстановительных поездов с записью  в специально заведенном для этих целей журнале.
	Не реже одного раза а месяц и после каждого выезда поезда с места дислокации
	НОД, ВЧДЭ, НВП

	2.7.
	Обеспечивать проведение  обкатки восстановительных поездов в полном составе  на расстояние не  менее  25  км
	Один раз в квартал
	УРБ, НВП

	2.8.
	Обеспечивать восстановление работоспособности технических средств восстановительных поездов, вышедших из строя в процессе выполнения аварийно-восстановительных, подрядно-договорных и хозяйственных работ.
	В течении 3 суток после повреждения.
	НОД, руководители структурных подразделений

	3. Подготовка и повышение квалификации личного состава и руководителей

восстановительных поездов

	3.1.
	Организовывать обучение  руководителей аварийно-полевых команд (АПК)  закрепленных станций на учебных полигонах восстановительных поездов.
	1 раз в год
	УРБ, УРБВС, НВП

	3.2.
	Организовывать и проводить  теоретические   занятия   с работниками восстановительных поездов по   разработанным программам и утвержденному НОДГ плану.
	1 раз в неделю
	НВП, ЗНВП

	3.3.
	Организовывать и проводить с работниками восстановительных поездов  на учебно-тренировочных полигонах практические занятия согласно утвержденному НОДГ плану.
	Не реже 1 раза в месяц
	НВП, УРБВС

	3.4.
	С участием руководителей  структурных подразделений отделений дороги согласно утвержденному НЗ-РБ плану  организовывать и проводить по закрытому графику полигонные учения восстановительных поездов.
	Не реже 1 раза 

в квартал
	НОД, УРБ, НВП


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок выполнения
	Ответственные за

Исполнение

	1
	2
	3
	4

	3.5.
	Организовывать и проводить дорожные школы передового опыта по ликвидации последствий схода подвижного состава, конкурсы на звание «Лучший по профессии» среди специалистов основных профессий восстановительных поездов.
	Не менее 2 раз в год.
	Зам.РБ, НОД, НВП

	3.6.
	Организовывать и проводить в базовых восстановительных поездах  дороги стажировку  вновь назначаемым  руководителям   восстановительных  поездов  ( НВП, ЗНВП, МВП )   по утвержденным установленным порядком программам.
	По мере назначения
	Зам. РБ, УРБ, НВП

	4. Повышение уровня безопасности производства подрядно-договорных

и хозяйственных работ с использованием техники восстановительных поездов.

	4.1.
	Подрядно-договорные и хозяйственные работы с использованием крановой и тяговой техники выполнять в соответствии с проектами произ-водства работ, согласованными руко-водителями причастных структурных подразделений, УРБ, зам. РБ,  НОДГ и ответственными за безопасное произ-водство работ с использованием крано-вой техники на отделении дороги должностными  лицами.
	Каждый случай использования техники на подрядно-договорных и хозяйственных работах.
	НОД, НОДГ, зам.РБ, УРБ, руководители структурных подразделений.

	4.2.
	Выполнять контроль за соблюдением требований ППР на месте производства  подрядно-договорных и хозяйственных работ.
	По указанию НЗ-РБ
	УРБВС

	5. Контроль за деятельностью и состоянием готовности восстановительных поездов.

	5.1.
	По результатам проверок рассмат-ривать  состояние  готовности   восста-новительных   поездов железной  доро-ги  к  производству  работ в соответ-ствии со своим предназначением.
	1 раз в год
	Н, НЗ-РБ, НОД, руководители служб

	5.2.
	Проверять  готовность личного состава и технических средств восстановительных поездов к работе по предназначению, состояние охраны труда в восстановительных поездах.
	2 раза в год каждый поезд дороги

2 раза в год каждый поезд дороги

1 раз в квартал

каждый поезд отделения дороги
	Н, НЗ-РБ

Зам. РБ вост, РБВС

НОД, УРБ

	5.3.
	Организовывать и проводить комплексные технические    ревизии    восстановительных    поездов   


	1 раз в год
	Комиссия НОД под председательством УРБ

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок выполнения
	Ответственные за

Исполнение

	1
	2
	3
	4

	5.4.
	Выполнять  внезапные     проверки по закрытому графику с разбором результатов проверки под председательством НОД, НЗ-РБ
	Не реже одного

раза в месяц 
	Ревизоры по безопасности движения отделений управления дороги.

	5.5.
	Проводить комиссионные  осмотры  технических средств и железнодорожного  подвижного  состава  восстановительных    поездов.
	Два раза в год

( весна, осень )
	Комиссия НОД

	 5.6.
	Организовывать и проводить проверки готовности к ликвидации одиночных сходов подвижного состава аварийно-полевых команд закрепленных станций.
	Не менее 1 раза в квартал каждой  аварийно-полевой команды.
	УРБВС, НВП


________________

                                                                                                    Приложение  № 4
                                                                                                    к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н

РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения в хозяйстве перевозок

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок

исполнения
	Ответственные

Исполнители

	1
	2
	3
	4

	1. Организация проведения профилактической работы

	1.1
	Рассматривать итоги обеспечения безопас-ности движения поездов за прошедший год на дорожном селекторном совещании.
	Январь наступившего года
	НЗД, ДЗТ,

ДРБ

	1.2
	То же на семинарах в отделах перевозок, на собраниях в коллективах станций.
	январь
	НОДН,

ДНЧ, ДС

	1.3
	Составлять годовые и ежемесячные планы профилактической работы по обеспечению безопасности движения укреплению дисциплины.
	к началу каждого месяца и года
	ДЗТ, ДР, НОДН, ДС

	1.4
	Составлять анализ состояния  безопасности движения поездов, сохранности подвижного состава, трудовой дисциплины. Рассмотрев его с НОДН, ДС на селекторных  совещаниях. Принимать меры к устранению недостатков.
	Не позднее 15 числа каждого месяца 
	ДЗТ, ДРБ

	1.5
	Тоже НОДН, ДС внеклассной и 1 класса с предоставлением отчета в службу перевозок.
	Ежемесячно
	НОДН,  

	1.6
	Проводить селекторные совещания по безопасности движения, охране труда, сохранности подвижного состава с отчетами НОДН, ДНЧ, ДС о проводимой работе.
	по истечению каждого месяца
	НЗД, ДЗТ

	1.7
	Силами специалистов службы проводить 1 раз в 2 года технические ревизии отделов перевозок.
	по плану, утвержденному Н
	Д, ДЗТ, ДР, ДИ спец, службы

	1.8
	Совместно  с аппаратом РБ принимать участие  в технических ревизиях и проверках отделов перевозок.
	По плану РБ
	ДЗТ, ДРБ

	1.9
	Проводить разборы результатов  ревизий и контрольных проверок отделов перевозок 
	не позднее 10 дней после окончания ревизии
	НЗД, зам Д

	1.10
	То же станций 3, 4 и 5 классов
	не позднее 10 дней после окончания ревизии
	НОДН, зам НОДН

	1.11
	Осуществлять проверки с выездом на место своевременности полноты устранения недостатков, выявленных при технических ревизиях отделов.
	не позднее 2-х месяцев после окончания ревизии
	ДРБ,ДР


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок

исполнения
	Ответственные

Исполнители

	1
	2
	3
	4

	1.12
	Производить проверки книг ревизорских указаний на станциях, с оценкой результатов.
	Ежеквартально
	НОДН, зам НОДН

	1.13
	То же в отделах перевозок
	При ревизиях
	НЗД, ДЗТ, ДРБ

	1.14
	Расследовать и рассматривать в коллективе каждый случай нарушения порядка закрепления вагонов. Материалы расследования направлять начальнику отдела перевозок  для проведения разбора нарушений.
	Каждый случай
	ДС, ДНЧ

	1.15
	 Контролировать график сопровождения  пассажирских поездов в кабине машиниста поездными и дорожными диспетчерами службы, качество проводимых проверок.
	Согласно графика сопровождения
	ДЦУП

	1.16
	Проверять выполнение мероприятий. Направленных на предотвращение выхода вагонов на перегоны и маршруты следования поездов, в местах  примыкания п/путей, имеющих свой парк подвижных  единиц, исключения выхода подвижного состава на маршруты следования  пассажирских поездов.
	При проверках, ревизиях
	Д, зам Д, ДР, НОДН, зам НОДН, ДНЧ

	1.17
	 Проверять соблюдение требований Коллегии МПС № 16 от 1996г. в части запрета на оставление подвижного состава без локомотива на приемо-отправочных путях или участках с величинами уклонов, превышающими 0,0025, обозначение данных  участков приемо-отправочных путей на поле.
	При ревизиях
	ДРБ, НОДН, зам НОДН, ДНЧ

	1.18
	Проводить  специальные семинары с  ДС, специалистами  станций по организации маневровой работы,  формированию поездов  с вагонами загруженными опасными грузами, в т.ч. 1 класса.
	1 раз в год Итог-Декабрь
	НОДН, зам НОДН

	1.19
	Проводить специальные семинары с ДСЦ, ДСП, ДСПГ по повышению роли  руководителей смен в укреплении трудовой дисциплины, повышении ответственности, гарантирующей безаварийную работу.
	1 раз в полугодие. Итог-

декабрь
	НОДН, зам НОДН. ДНЧС  

	1.20
	Проводить семинары с НОДН, НОДНТ, ДНЧ, УРБД по обмену опытом организации безаварийной работы.
	1 раз  в год

Итог- декабрь
	НЗД, ДЗТ, ДРБ, РБД

	1.21
	Заслушивать отчеты ревизоров  движения отделов перевозок по выполнению требований "Положения о ревизоре".
	Ежемесячно, по плану службы
	ДЗТ, ДРБ

	1.22
	Осуществлять контроль за работой ревизоров движения в системе АИС ДНЧ
	Ежемесячно
	ДРБ

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок

исполнения
	Ответственные

Исполнители

	1
	2
	3
	4

	1.23
	Осуществлять проведение взаимопроверок ревизоров движения
	Согласно плана работы службы
	ДРБ, НОДН

	1.24
	То же инженерами по безопасности движения и инженерами по ТРА отделов перевозок
	Согласно плана работы службы
	ДРБ, НОДН

	1.25
	Силами заместителей начальников отделов перевозок и старших ревизоров отделов перевозок проводить проверки в ДЦУП
	Согласно плана работы службы
	ДРБ,

НОДН

	1.26
	Проверять правильность действий ДСП по осуществлению дополнительного контроля занятости приемо-отправочных путей, имеющих электрическую изоляцию, одиночными локомотивами, дрезинами, группами вагонов до 5 единиц
	При каждой проверке
	НЗД, зам Д, ДРБ,

НОДН, зам НОДН, ДНЧ, ДС

	1.27
	Контролировать работу вновь назначенных ДСП, дежурных стрелочных постов. Не допускать одновременной работы в смене  малоопытных работников, связанных с движением поездов.
	При проверках, ревизиях
	НОДН, зам НОДН, ДНЧ, ДНЧС, зам Д, ДРБ

	1.28
	Проверять у ДСП ТРА станции, ведомости п/путей, местные инструкции, своевременность внесения  изменений и дополнений, а так же изучение и ознакомление с поступающими на станцию руководящими документами.
	При общих проверках
	ДНЧ, ДС, ДСЗ, инженер по ТРА, ДУВИ

	1.29
	Проверять порядок посещения подменными ДСП  технических занятий, ознакомления с поступающими  документами и приказами на станции приписки. Порядок проведения  инструктажей на станции работы, проведение проверок ДС, с записью в  формуляр
	При каждой проверке
	НОДН, зам НОДН, ДНЧ

	2. Работа с людьми на линейных станциях

	2.1
	Контролировать проведение школ  передового опыта в отделах перевозок и станциях.
	1 раз в полугодие Итог- декабрь
	ДЗТ, ДРБ, ДК, НОДН

	2.2.
	Обобщить опыт работы  одной станции по организации безопасности движения поездов и производству маневровой работы.
	Итог-

Декабрь.
	НОДН

	2.3
	Обобщить опыт работы одного  ревизора движения по организации безопасности движения поездов.
	Итог-

Декабрь
	ДРБ

	2.4
	Проводить школы с ДНЧ, ИТР, ДС-2, 3, 4, 5 класса по обмену опытом организации безаварийной работы, сохранности подвижного состава.
	По плану работы отдела 1 раз в год
	 , НОДН, НОДНТ, ДНЧС, ИТР

	2.5
	Проводить дорожные школы по обеспе-чению безопасности движения поездов про-изводству маневровой работы на станциях.
	1 раз в год
	НЗД, ДЗТ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок

исполнения
	Ответственные

Исполнители

	1
	2
	3
	4

	3. Развитие и укрепление форм массового контроля за обеспечением безопасности движения.

	3.1
	Проводить совещания с общественными инспекторами станций в отделах перевозок, организовав эту работу в соответствии с " Положением"
	1 раз в год
	НОДН, НОДНТ

	3.2
	Проверять организацию и давать оценку работы советов и групп общественных инспекторов  по контролю за обеспечением безопасности движения поездов, принимать меры к активизации работы.
	При ревизиях
	НОДН, зам НОДН, НЗД, ДЗТ, ДРБ

	3.3
	Организовать работу вагонов- тренажеров с обязательным проведением совместных технических занятий, анализировать работу вагонов- тренажеров.
	Ежеквартально. Итог-

Декабрь
	Д, ДИ, ДЗТ, НОДН



	3.4
	Проводить совещания с начальниками вагонов-тренажеров 
	1 раз в квартал
	ДЗТ

	3.5
	Обеспечить повторное изучение с аппаратом поездных диспетчеров ТРА станций и приложений, с принятием зачетов.
	1 квартал
	НОДН, ДНЧС, ДНЦС

	3.6
	Обеспечить ежегодное теоретическое и практическое обучение, а так же проверку знаний ДС порядка проведения месячных осмотров на станциях в соответствии с п. 8.1 ПТЭ, норм содержания стрелочных переводов.
	до 01.04 каждого года
	НОДН

	3.7
	То же с работниками, замещающими ДС на время их отсутствия.
	до 30.04.

2001
	НОДН,  

	3.8
	обеспечить изучение с ДСП, ДНЦ (для ДЦ) инструкции по пользованию ЭЦ (ДЦ) с принятием зачетов.
	1 квартал
	НОДН,

ДЦУП

	4. Работа  по предотвращению маршрутных браков.

	4.1
	В отделах перевозок и на станциях вести учет и анализ задержек поездов у входных сигналов, приема пассажирских поездов на  неспециализированные пути.
	Ежемесячно
	НЗД, ДЗТ, НОДН, ДНЧС, ДС

	4.2
	Осуществлять контроль за правильностью даваемых приказов ДНЦ в соответствии с п.10.6 ИДП на поезда с опасными грузами 1 класса, "ВМ" и негабаритными, а также опаздывающие пассажирские и пригородные поезда.
	1 раз  в месяц
	ДЦУП,

ДРБ

	4.3
	То же
	При ревизиях
	НЗД, зам Д, ДРБ

	4.4
	Проводить прослушивание  записей регистраторов переговоров ДНЦ и ДСП с принятием мер по нарушениям, включая изучение их анализа с причастными работниками на технических занятиях.
	1 раз в месяц
	Зам Д, НОДН, зам НОДН, ДНЧС,

ДЦУП

ДРБ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок

исполнения
	Ответственные

Исполнители

	1
	2
	3
	4

	4.5
	Проводить  проверки  работы ДНЦ со стажем работы до 1 года, с оформлением записи в формуляр.
	2 раза в месяц
	ДЦУП, ДРБ 


______________

                                                                                                   Приложение  № 5
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
Р Е Г Л А М Е Н Т

обеспечения безопасности движения

в локомотивном хозяйстве
	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственныеисполнители

	1
	2
	3
	4

	Организация проведения профилактической и воспитательной работы

	1.
	Проводить разборы безопасности движения, содержания локомотивного парка, выполнения планов модернизации на дорожных селекторных совещаниях. 
	Ежемесячно


	Т



	2.
	Проводить технические ревизии и проверки отделов подвижного состава, локомотивных депо по вопросам обеспечения безопасности движения. Ревизии один раз в два года с проверкой организации устранения недостатков на следующий год после ревизии.
	По комплексному плану 
	Т

	3.
	Производить разбор результатов технических ревизий в коллективах депо, издавать распоряжения с выводами и мерами по устранению недостатков.
	В течении 10 дней 
	Т, НОД,

ТЧ

	4.
	Проводить отчеты машинистов-инструкторов с предварительным анализом их работы
	Ежемесячно
	ТЧ, ТД

	5.
	Заслушивать отчеты машинистов-инструкторов и начальников локомотивных депо о выполнении планов работы по безопасности движения, укрепления дисциплины и личных нормативов.
	Ежеквартально
	НОД,

	6.
	Заслушивать отчеты машинистов-инструкторов локомотивных депо, получивших 2 неудовлетворительные оценки в течение квартала, 3 неудовлетворительные оценки в течение года.
	Ежеквартально
	Т

	7.
	Разрабатывать анализы состояния безопасности движения, трудовой и производственной дисциплины, отказов работы технических средств безопасности, организации труда и отдыха локомотивных бригад, технического состояния ТПС и графика движения поездов.
	Нарастающим итогом.

Ежеквартально
	Т

	8.
	То же


	Ежемесячно
	ТЧ, ТД

	9.
	На основе анализа разрабатывать планы и мероприятия по усилению безопасности движения и укреплению дисциплины.
	Ежегодно
	Т, НОД, ТЧ, ТД


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	10.
	Заслушивать отчеты начальников отделов подвижного состава  и начальников локомотивных депо по вопросам обеспечения безопасности движения поездов, допустивших рост нарушений безопасности движения, трудовой и производственной дисциплины.
	Ежеквартально


	Т

	11.
	Рассматривать на совещаниях локомотивных бригад график исполненного движения, состояние безопасности движения и дисциплины, организацию труда и отдыха локомотивных бригад с принятием мер по устранению недостатков при участии руководителей отделов отделения дороги.
	Ежемесячно в одном из депо 
	Т, НОД

	12.
	Обеспечить предрейсовый инструктаж локомотивных бригад с использованием технических средств, исключив допуск к работе без ознакомления с текущей информацией по состоянию безопасности движения.
	Постоянно
	ТЧ, ТД

	13.
	В комнатах инструктажа обновлять наглядные пособия и выписки из действующих нормативных документов.
	Ежегодно
	ТЧ, ТД

	14.
	Применять систему премирования локомотивных и ремонтных бригад, для материального стимулирования за устойчивое обеспечение графика и безопасности движения, высокое качество обслуживания и ремонта ТПС, активную работу с книгой замечаний машиниста.
	Постоянно
	ТЧ, ТД

	15.
	Проводить проверку знаний машинистов и помощников машинистов, допускающих нарушения должностных обязанностей.
	Постоянно
	ТЧ, ТД

	Меры, направленные на предупреждение проездов запрещающих сигналов

	16.
	Организовать и лично участвовать во внезапных проверках соблюдения ПТЭ и должностных инструкций работникам локомотивного хозяйства и в том числе ночных.
	Ежемесячно
	Т, НОДПС, ТЧ

	17.
	Приказом начальника отделения закрепить за командным составом депо удаленные от основного депо станции, где работают маневровые локомотивы. 
	Февраль
	НОД

	18.
	Проводить проверки работы локомотивных бригад и содержания локомотивов на удаленных от основного депо станциях.
	Ежемесячно
	ТЧ, ТД

	19.
	Установить контроль за работой машинистов-первозимников, не допуская нарушений установленного порядка совместной работы машинистов и их помощников в первый год совместной работы.
	Постоянно
	ТЧ, ТД



	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	20.
	Рассматривать ход выполнения приказа МПС № 28Ц – 86г, Распоряжения ОАО «РЖД  № 2193р, осуществлять меры по устранению замечаний.
	Ежемесячно
	Т, НОД, ТЧ

	21.
	Утверждать персональный состав локомотивных бригад на летний и зимний графики движения начальником отделения дороги.
	2 раза в год
	НОД, ТЧ

	22.
	Обеспечить постоянный состав локомотивных бригад. Закрепление вновь назначенного помощника машиниста в первые 3 месяца работы за машинистом наставником. Установить периодическую проверку выполнения должностных обязанностей помощником машиниста не реже 1 раза в 6 месяцев. 
	Постоянно
	ТЧ, ТД

	23.
	Обеспечить профессиональный психо-физиологический отбор работников локомо-тивных бригад и проходить периодическую проверку в установленные сроки.
	Постоянно
	Т, НОД

	24.
	Привлекать к контролю за обеспечением безопасности движения и к борьбе с аварийностью общественных инспекторов по безопасности движения. Совместно с профсоюзными комитетами подводить итоги их работы и оказывать повсеместную помощь.
	Ежемесячно
	ТЧ, ТД

	25.
	Осуществлять комиссионную проверку работы техников-расшифровщиков скоростемерных лент.
	Ежемесячно
	ТЧЗЭ, ТД

	26.
	Обеспечить организацию контроля за подготовкой локомотивных бригад при вступлении на работу и после ее окончания, а также в процессе выполнения работы.
	Постоянно
	ТЧ, ТД

	Подготовка и повышение квалификации работников хозяйства

	27.
	Обеспечить регулярное проведение технических занятий и консультаций, используя для этих целей технические средства. На занятиях, консультациях и инструктаже особое внимание уделять конкретным вопросам предупреждения причин, порождающих крушения, аварии и случаи брака в поездной и маневровой работе.
	Постоянно
	ТЧ, ТЧГ, ТЧЗ, ТЧМИ, ТЧМ

	28.
	Лица, назначаемые машинистами локомотивов, должны иметь в личном деле и рабочем форму-ляре письменное заключение машиниста-ин-структора о возможности допуска к самосто-ятельной работе.
	Постоянно
	ТЧ, ТД

	29.
	Осуществлять программу повышения ква-лификации локомотивных бригад, допущенных для  обслуживания пассажирских поездов, обес-печив для работы в этом виде движения маши-нистов, как правило 1, 2 класса квалификации.
	Постоянно
	ТЧ, ТД


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	30.
	Провести семинар по вопросам обеспечения безопасности движения с заместителями начальников депо по эксплуатации и с машинистами-инструкторами.
	Март
	Т, НОД, ТЧ, ТД

	31.
	То же с техниками-расшифровщиками скоростемерных лент и машинистами-инструкторами по автотормозам.
	Июнь
	Т, ТЗ, НОД, ТЧ, ТД

	32.
	То же с общественными инспекторами по безопасности движения.
	Ноябрь
	Т, ТЗ, НОД, ТЧ, ТД

	33.
	То же со специалистами по обслуживанию и ремонту устройств безопасности локомотивов.
	Ноябрь
	Т, ТГ, НОД, ТЧ, ТД

	34.
	Провести автотормозные конференции по особенностям обслуживания автоматических тормозов в зимних условиях, а также по действиям в экстремальных ситуациях.
	Ноябрь
	ТЧ, ТД

	35.
	Провести школу передового опыта по обнаружению и устранению неисправностей на электровозах постоянного тока.
	Июнь
	Т, ТЗ, НОД, ТЧ, ТД

	36.
	То же на электровозах переменного тока.
	Сентябрь
	Т, ТЗ, НОД, ТЧ, ТЗ

	37.
	То же на тепловозах 2ТЭ10
	Сентябрь
	Т, ТЗ, НОД, ТЧ, ТЗ

	38.
	То же на тепловозах ЧМЭ-3
	Июнь
	Т, ТЗ, НОД, ТЧ, ТЗ

	39.
	Провести конференцию по рационализации, охране труда и безопасности движения.
	Июнь
	Т, ТГ, НОД, ТЧ, ТД

	Улучшение технического состояния локомотивов

	40.
	Заслушивать отчеты НОДПС, ТЧ, ТД, приемщиков локомотивов о проводимой работе по повышению качества  содержания локомотивного парка и выполнению плана модернизации.
	1 раз в полугодие
	Т, ТЗ

	41.
	Осуществлять контроль за выполнением установленной технологии работ при техническом обслуживании локомотивов на ПТОЛ.
	Ежемесячно
	Т

ТЧ, ТЧЗ, ТПЛ

	42.
	Вождение пассажирских поездов осуществлять локомотивами, предназначенными для этого вида движения.


	Постоянно
	НОДТ, ТЧ

	43.
	Рассматривать потребность и при необходимости утверждать (2 раза в год) дополнительно номерной список грузовых локомотивов, используемых   для вождения пассажирских поездов, с необходимым изменением в экипировке, в оборудовании. С нанесением на кузовах локомотивов надпись «пассажирский»
	Апрель

Октябрь
	ТЧ, ТД


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	44.
	По графику, утвержденному начальником отделения дороги, осматривать локомотивы, выдаваемые под пассажирские поезда, руководящим и инженерно-техническим составом
	Постоянно
	ТЧ, ТД, ТЧГ, ТЧЗ, ИТР

	45.
	Совместно со службой сигнализации и связи  производить анализ работы устройств АЛСН,САУТ,КЛУБ, дополнительных устройств безопасности, поездной и маневровой радиосвязи, разрабатывать и осуществлять меры по повышению надежности их работы.
	Ежеквартально
	Т,

Ш,

РЦС

	46.
	По графику, утвержденному начальником отделения дороги, проводить проверки работы устройств АЛСН, САУТ, КЛУБ, поездной и маневровой  радиосвязи, видимости сигналов с принятием мер по устранению выявленных недостатков.
	Ежеквартально
	ТЧ, ШЧ

	47.
	Осуществлять комиссионные проверки технологической дисциплины: в цехах КИП, автоматном

 в остальных цехах
	Ежемесячно

Ежеквартально
	ТЧ

ТЧ


_______________

                                                                                                   Приложение  № 6
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения в вагонном хозяйстве
	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	1
	На основе анализа работы подведомственных предприятий подвести итоги работы по обеспечению безопасности движения, повышению качества ремонта вагонов и выполнения требований приказов 28/Ц-98г., 1/Ц-94г., указаний и распоряжений ОАО «РЖД»
	Февраль
	В

	2
	Проводить технические ревизии  и проверки отделов и вагонных депо по выполнению приказов, указаний по безопасности движения поездов, качеству текущего отцепочного ремонта вагонов, подготовки вагонов под погрузку. Разбор в течение 10 дней после ревизии, проверки.
	По плану работ службы в соответствии графика РБ. В сроки: службой – ревизия депо один раз в 2 года с проверкой результатов устранения недостатков на следующий год 
	В,

зам. В, ВГИ

	3
	То же всех ПТО 
	Ежегодно
	НОДПС

ВЧДЭ

	4
	Рассмотреть работу предприятий допустивших ухудшение безопасности движения (в том числе на селекторных) с отчетами 

НОДПС, ВЧДЭ, НПТО.
	Ежемесячно итог: декабрь
	В

	5
	То же. 
	Итогом за месяц
	НОД ВЧДЭ

	6
	Обеспечить контроль и проверку подготовки подвижного состава и техобслуживания на ПТО для перевозки опасных грузов.
	Не менее 1-го пункта в квартал, итог декабрь
	В,

зам. В

	7
	То же 
	Ежемесячно
	ЗНОДПС

ВЧДЭ

	8
	Проверять работу ПТО грузовых и пассажирских вагонов, обращая особое внимание на выполне-ние технологии осмотра и ремонта вагонов.
	Ежемесячно, итог: декабрь
	В, ВЗ, ВГ, ВР

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	9
	То же
	2 раза в месяц
	НОДПС

	10
	То же
	Еженедельно
	ВЧДЭ

	11
	Проверять работу пунктов смены колесных пар пассажирских вагонов, ТОР, ППВ, постов безопасности
	Ежеквартально

 итог: декабрь
	В, ВЗ, ВГ, ВР

	12
	То же 
	Раз в месяц
	НОДПС

ВЧДЭ

	13
	В соответствии требований распоряжения ОАО «РЖД» от 15.10.08г. № 2167р проводить комиссионный контроль качества планово-предупредительных видов ремонта грузовых вагонов.
	Ежеквартально 


	ВПВ

ВЧДР



	
	 Проводить выборочный контроль выполнения технологических процессов и качества ремонта узлов и деталей вагонов в ВЧДР.
	Ежесменно
	ВПВ

	14
	В соответствии требований распоряжения ОАО «РЖД» от 15.10.08г. № 2167р проводить комплексные проверки ВЧДР, допустивших ухудшение коэффициента качества ремонта грузовых вагонов. Осуществлять контроль устранения нарушений и замечаний в установленные сроки.
	На основе анализа коэффициента качества.
	ВИПВ,

ВПВ,

специалисты службы В и ДРВ

	15
	Обеспечить отчеты старших ВПВ по качеству ремонта вагонов и выполнению требований указания ОАО «РЖД» от 20.10.08г. № 2197
	Ежемесячно итог: декабрь
	В, ДРВ, ВИПВ

	16
	Обеспечить контроль по работе приемщиков вагонов с АРМ ВПВ с ежеквартальным отчетом в службе «В».
	Раз в квартал, ВИПВ постоянно
	В, ВИПВ, ВЧДР, ВПВ

	17
	Участвовать в проведении «Дня безопасности» с личным участием В, ЗНОДПС, ВЧДЭ и принятием мер по устранению нарушений.
	Каждая среда 
	В

	18
	Проводить на одном из стыковых ПТО сов-местно с представителями соседних отделений и дорог разбор положения с организацией работы, качеством техобслуживания поездов.
	Ежеквар-тально. 

итог: декабрь
	Зам.В, ВГ

	19
	То же
	Ежекварт. по плану НОД
	НОДПС

ВЧДЭ

	20
	Проводить комплексные проверки обеспечения сохранности вагонов на станциях и подъездных путях промпредприятий с разбором результатов у руководства дороги.
	Раз в квартал

Ежемесячно итог: декабрь
	В

ВДИ, НОДИС

	21
	То же с разбором  у НОД.
	Ежемесячно; итог: июль, декабрь
	НОДПС ВЧДЭ НОДИС

	22
	Организовать проведение инструктажа работников ПТО по подготовке тормозов к их исправному действию на затяжных спусках.
	Январь
	НОДПС

ВЧДЭ

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	23
	Рассмотреть положение с совершенствованием технологии, внедрением новых технических средств контроля узлов и деталей вагонов, обеспечивающих повышение безопасности движения.
	2 раза в год итог: декабрь
	ВГИ

	24
	Подводить итоги и анализировать работу постов безопасности с рассмотрением результатов у руководства службы.
	Ежеквар-тально

Ежемесячно
	В, 

ВЧДЭ

	25
	В соответствии с требованиями указания ОАО «РЖД» ВМ-10682 от 31.10.07г. проверять организацию работы постов безопасности с рассмотрением результатов у руководства отделения дороги.
	Ежемесячно
	НОДПС

ВЧДЭ 

	26
	Рассматривать и принимать меры к устранению недостатков в обеспечении безопасности движения, выявленных локомотивными бригадами по «книге замечаний машиниста».
	Ежесуточно
	НОДПС

ВЧДЭ

	27
	Проводить совещания – семинары по обмену опытом, внедрению передовой технологии, улучшению условий труда.
	1 раз в полгода, итог: декабрь
	В, ВГИ

	28
	Принимать отчеты ВЧДЭГ, ВЧДЭЗ, НПТО по выполнению личных нормативов.
	Ежемесячно
	ВЧДЭ

	29
	Подводить итоги и анализировать работу общественных инспекторов по безопасности движения
	январь
	В, ВЗ

	30
	То же
	Ежеквартально
	ВЧДЭ

	Меры по улучшению качества ремонта колесных пар

	31
	Проводить проверки колесных цехов, производственных участков по ремонту роликовых подшипников, ВКМ, колесно-роликовых цехов.
	Ежемесячно итог: декабрь
	ВИПВ,

ВПВ 

	32
	Организовать работу по проведению сезонной ревизии буксовых узлов вагонов и осуществлять проверки качества проведения сезонной ревизии.
	По указанию ЦВ
	Зам.В, ВГИ. ВЧДЭ. ВИПВ. НОДПС

	33
	Рассматривать совместно с руководством службы «Ш» работу установок КТСМ. Разрабатывать и осуществлять меры по устойчивой их работе.
	Ежемесячно
	ВГИ. ШГ

	34
	То же
	Ежемесячно, ШЧ, ВЧДЭ еженедельно
	НОДПС НОДШ, ШЧ,

ВЧДЭ

	35
	Проводить анализ работы приборов КТСМ, обращая особое внимание на ликвидацию повторных остановок, сбоев в работе приборов.
	ежемесячно

ежесуточно
	В, ВГИ

НОДПС НОДШ ВЧДЭ, ШЧ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	36
	Проводить расследование  случаев разрушения роликовых буксовых узлов. Результаты расследований и ежемесячных анализов представлять в службу для обобщения и принятия мер.
	По допущенным случаям
	ВЧДЭ

	37
	Проверять на локомотивах наличие материалов и зап.частей, инструмента для устранения выявленных неисправностей в пути следования в соответствии нормативных документов.
	Ежеквартально

Ежемесячно
	В

НОДПС ВЧДЭ

ТЧ

	38
	Проводить инструктажи работников постов безопасности (ДСП, ДПП, о/в), локомотивных бригад по выявлению и устранению неисправностей вагонов в поездах, в том числе неисправностей роликовых букс.
	Ежеквартально
	ВЧДЭ

	Меры по улучшению качества ремонта и содержания 

тормозного и автосцепного оборудования

	39
	Проводить контрольные поездки тормозоизме-рительного вагона в составе грузовых поездов с проверкой не менее пятнадцати поездов в квартал.
	По плану, утв. НЗТ итог: декабрь
	Зам. В, НТИВ

	40
	Проверять работу автоконтрольных пунктов по ремонту тормозного оборудования.
	Ежемесячно итог: декабрь
	ВИПВ

НТИВ

	41
	То же 
	Ежемесячно
	НОДПС

	42
	Проверять работу цехов по ремонту автосцепного оборудования.
	Ежемесячно итог за год: декабрь
	ВИПВ

НТИВ

	43
	То же 
	Ежемесячно
	НОДПС

	44
	Проводить проверки организации и качества ремонта вагонов на спецпутях сортировочных станций.
	1 раз в квартал итог: декабрь
	Зам. В, ВГЗ

	45
	То же
	Ежемесячно
	НОДПС ВЧДЭ

	46
	Принимать участие в комиссионных проверках по выполнению требований распоряжения 700р-03г.
	Ежемесячно
	НОДПС

ВЧДЭ

	47
	Принимать участие в комиссионных проверках по подготовке тормозного оборудования вагон-ного хозяйства к работе в зимних условиях в со-ответствии с требованиями распоряжения 700р-03г. с предоставлением актов в службу «В».
	Август – Сентябрь 
	НОДПС

ВЧДЭ

	Меры, направленные на повышение качества 

профессионального обучения и техучебы работников

	48
	Разработать программы производственного обучения с решением вопросов предупреждения аварийности.
	1-й квартал
	ВГИ,

ВЧДЭ

	49
	Продолжить дооснащение учебных кабинетов тренажерами, видеоаппаратурой, электронными экзаменаторами, наглядными пособиями.
	В течение года
	ВГИ. ВЧДЭ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	50
	Проводить школы передового опыта на ПТО по колесным парам и буксовому узлу, тормозному и автосцепному оборудованию.
	1 раз в год по каждому узлу
	ВЧДЭ

	51
	Провести конкурс на звание «Лучшего по профессии среди осмотрщиков вагонов» в два этапа:
	
	

	52
	1 этап
	1, 2 квартал
	ВЧДЭ

	53
	2 этап
	З квартал
	В 

	54
	Осуществлять проверки соблюдения технологии опробования тормозов, регламента переговоров, знаний исполнителей на промежуточных станциях, выполняющих обязанности осмотрщика вагонов.
	Ежемесячно
	НОДПС ВЧДЭ

	55
	Проводить испытания причастных работников на право производства полного освидетельствования колесных пар.
	ежегодно
	В. ВГИ. ВИПВ

	56
	Проводить испытания знаний должностных инструкций работников других служб, совмещающих обязанности осмотрщиков вагонов, установить контроль за их работой.
	1 раз в год
	НОДПС

ВЧДЭ

	57
	Организовать проведение технических занятий с работниками смежных профессий, выполняющих обязанности осмотрщика вагонов на промежуточных станциях в технических кабинетах ВЧДЭ. 
	Ежемесячно по утвержденному плану
	ВЧДЭ

	58
	Организовать проведение курсов повышения квалификации на базе ЧИПС для руководителей вагонных депо.
	Ежегодно
	В

	59
	Организовать проверки состояния кабинетов технической учебы. 
	Раз в квартал
	ВГИ

	60
	То же
	1 раз в месяц
	ВЧДЭГ


_____________

                                                                                                   Приложение  № 7
                                                                                                   приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ
обеспечения безопасности движения в Южно-Уральской 
дирекции по ремонту грузовых вагонов
	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	1.
	Командному составу Дирекции обеспечить выполнение должностных нормативов, сосре-доточить основное внимание на проведении конкретной работы в трудовых коллективах, на местах, доводить до сведения каждого исполнителя всю ответственность за строгое выполнение должностных обязанностей.
	Ежемесячно


	ДРВ, ДРВЗ, ДРВГ, ВЧДР

	2.
	Организовывать и проводить во всех структурных подразделениях Дирекции еди-ный «День безопасности и качества ремонта», в который руководители Дирекций, ремонтных вагонных депо обязаны проводить в трудовых коллективах инструктажи, индивидуальные беседы, решать вопросы безопасности, улучшения условий труда и быта работников. Итоги проведенной работы в этот день и положение с безопасностью еженедельно рассматривать с командным составом.
	Каждая среда месяца
	ДРВ, ДРВЗ, ДРВГ, ВЧДР, ВЧДРГ, ВЧДРЗ

	3.
	Анализировать состояние безопасности движения и трудовой дисциплины, на основе анализов разрабатывать дополнительные меры по устранению «узких мест» в технологии ремонта грузовых вагонов, в работе с людьми, в подготовке кадров, технической учебе, инструктаже.
	До 5-го числа следующего за отчетный период месяца
	ДРВ, ВЧДР

	4.
	Тщательно расследовать каждый случай брака с принятием мер в структурных подразде-лениях в 3-х суточный срок, в дирекциях по ре-монту грузовых вагонов в течение 5-ти суток.
	Постоянно
	ДРВ, ВЧДР

	5.
	Руководителям и специалистам Дирекции по ремонту грузовых вагонов ежегодно организовывать и проводить технические ревизии состояния безопасности движения, выполнения приказов и распоряжений ОАО «РЖД», ЦДРВ, Н в вагонных ремонтных депо. Результаты технических ревизий вагонных ремонтных депо разбирать в коллективных депо с принятием необходимых мер к устранению выявленных недостатков.
	Согласно графика
	ДРВ, ВЧДР

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	6.
	По Дирекции и каждому предприятию ежегодно разрабатывать задания по внедрению технических средств, обеспечивающих безопасность движения.
	Ежегодно
	ДРВ, ВЧДР

	7.
	Обеспечить повышение квалификации кадров, улучшение их профессиональной подготовки, обратив особое внимание на подготовку: дефектоскопистов, электросварщиков, слеса-рей по ремонту подвижного состава.
	По планам
	ДРВ, 

ВЧДР

	8.
	Принимать участие в осмотрах состояния хозяйства Дирекции, депо в комиссии под председательством начальника дороги. Результаты осмотра хозяйства, а так же состояние дисциплины и обеспечения безопасности движения рассматривать в трудовых коллективах предприятий.
	2 раза в год
	ДРВ, 

ВЧДР

	9.
	В целях усиления контроля за качеством проведения технической учебы обеспечить: 

Проведение каждым руководителем и специалистом Дирекции и их структурных подразделений технических занятий непосредственно в трудовых коллективах, бригадах, цехах по заранее разработанной теме доходчиво и убедительно раскрывать изучаемую тему, на основе конкретных случаев воспитывать бдительность среди работников. 

Наличие на рабочих местах,  в служебных помещениях технических кабинетах плакатов, текстов установленного образца выписки из технологических процессов, необходимой технической документации, инструкций, приказов, выписок и т.д., своевременного внесения в них изменений и дополнений для постоянного пользования.
	По планам и программам дирекции, структурных подразделений

При проведении проверок
	ДРВ,

ВЧДР

	10.
	Рассматривать на технико-экономических со-ветах Дирекции состояние безопасности дви-жения и принимать неотложные меры по укреплению дисциплины, обеспечению безопасности по каждому вагонному ремонт-ному депо.
	2 раза в год
	ДРВ

	11.
	Проводить школы передового опыта по обеспечению надежной работы и улучшению качества ремонта подвижного состава. Обобщать и распространять передовой опыт работы предприятий. 

То же для ВЧДР. Обобщать и распространять передовой опыт работы отдельных работников, бригад, смен. 
	Не менее 3 в год
	ДРВ

ВЧДР

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	12.
	Обеспечить стопроцентную приемку вагонов из плановых видов ремонта руководите​лями ремонтных вагонных депо, в том числе:

• начальником  в зависимости от сменной работы депо не менее:

• главным инженером в зависимости от сменной работы депо не менее:

• заместителем начальника в зависимости от сменной работы депо не менее:
	20 % при 2-х

10 % при 4-х

30 % при 2-х

15 % при 4-х

50 % при 2-х

25 % при 4-х
	ДРВ, ДРВЗ,

ВЧДР

	13.
	Заслушивать руководителей вагонных ремонт-ных депо о принятых мерах по информации об отцепках вагонов в ТОР в гарантийный период после планового ремонта
	ежемесячно
	ДРВ,

ДРВЗ

	14.
	Обеспечить 100% входной контроль за основ-ными новыми запасными частями и расход-ными материалами, наличием сертификатов качества с составлением, в случаях несоот-ветствия их требованиям ТУ, актово-претен-зионных документов
	постоянно
	ДРВ,

ВЧДР

	15.
	Для повышения профессионального масс-терства работников более широко использо-вать проведение конкурсов на звание «Лучшие по профессии» среди бригадиров, слесарей роликовых цехов, дефектоскопистов, свар-щиков и других специалистов 
	Согласно плана профработы
	ДРВ,

ВЧДР

	16.
	Обеспечить внедрение технологического оборудования, поставляемого централизованно по программе ресурсосбережения 
	По мере поступления
	ДРВ,

ВЧДР

	17.
	Контролировать выполнение приказа МПС РФ №1Ц, иных нормативных актов МПС, ОАО «РЖД», ЦДРВ по вопросам обеспечения безопасности движения
	При проверках
	НЗТ, ДРВ,

ВЧДР

	18.
	Контролировать выполнение основных нормативов личного участия руководителей дирекции и вагоноремонтных депо по обеспечению безопасности движения
	При проведении ревизий
	НЗТ, ДРВ

	19.
	Заслушивать отчеты начальника Дирекции по вопросам качества ремонта грузовых вагонов и обеспечения безопасности движения.
	ежеквартально
	НЗТ

	20.
	Рассматривать и согласовывать проекты документов Дирекции по вопросам обеспече-ния безопасности движения поездов
	ежегодно
	НЗТ, ДРВ


​​​​​​_________________

                                                                                                   Приложение  № 8
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения

в путевом хозяйстве

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	Организационно-технические меры

	1.
	Составлять анализ безопасности движения поездов по всем подразделениям путевого хозяйства за каждый год. Проработать анализ в предприятиях с определением мер по улучшению состояния пути и повышению безопасности движения поездов.

Определить на основе анализа безопасности движения неблагополучные предприятия, цеха, околотки и приказами по предприятиям, отделениям дороги, службе пути закрепить за ними для оказания практической помощи и контроля руководителей и специалистов дистанций, отделов и службы пути. 
	Январь
	П, НОДП, ПЧ

	2.
	На основе анализа положения дел с безопасностью движения поездов в 2008 г. разработать и осуществить мероприятия по усилению безопасности движения поездов в путевом хозяйстве и ликвидации имевших место недостатков
	Мероприятия до 1 марта, исполнение в течение года
	НЗП,

П,

ПЧ

	3.
	Обеспечить качественное проведение техни-ческой учебы с работниками путевого комплекса, а также личное участие в ней руководителей службы пути, отделов пути, дистанций пути, руководствуясь «Положением об организации технической учебы в предприятиях путевого хозяйства».

Руководителям службы и отделов пути систематически проверять положение с качеством проведения технической учебы, внедрение зачетной системы в предприятиях службы пути.
	Постоянно

Не менее 2

раз в год в каждом ПЧ
	НЗП,

П,

НОДП,

ПЧ

П,

ПГ,

НОДЗИ,

НОДП

	4.
	Обеспечить проведение комплексных технических проверок (ревизий) линейных предприятий. ПЧ, ПЧЗ на околотках, в цехах механических мастерских, дефектоскопных и мостовых с рассмотрением итогов проверки в коллективах околотков (цехов).
	1 раз в три года

1 околоток или цех в месяц
	НЗП,

П,

 ПЧ

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	5.
	Проводить анализ «толчков» в пути, выявляя причины их возникновения. Результаты рассматривать на разборах графика движения поездов. О принятых мерах сообщать локомотивным бригадам.
	Ежемесячно итог: апрель

июль,

январь
	НОДП, ПЧ

	6.
	Обеспечить выполнение должностных нормативов личного участия в проведении мероприятий по повышению безопасности движения.
	В течение года
	НЗП, П,

НОДП, ПЧ

	7.
	Проводить внезапные проверки выполнения служебных обязанностей дорожными мастерами, бригадирами пути, сменными работниками на переездах, работниками, привлекаемыми для очистки стрелочных переводов от снега, путевыми и мостовыми обходчиками, а также соблюдения технологии и правил ограждения мест путевых работ в путевых бригадах, выполнения условий пропуска поездов по месту работ.
	Ежемесячно по  плану работы
	П, НОДП, ПЧ

	8.
	Принимать личное участие в месячных осмотрах решающих станций, а также осуществлять проверки качества месячных осмотров на станциях и своевременность устранения обнаруженных неисправностей
	Не менее 1 станции в квартал 
	П, замП 

	9.
	В целях обеспечения безопасности движения поездов при производстве работ по капитальному, среднему ремонтам пути ответственным за производство работ руководителям осуществлять после проведения «окна» проверку состояния пути с записью в книгу ПУ-28,29 не реже 3-х раз в неделю в период обкатки.
	Ежемесячно с апреля  по  октябрь
	ДРП.

ПМС

	10.
	Проводить комиссионную проверку готовности ПМС к летне-путевым работам, обратив особое внимание на состояние путевых машин и механизмов.
	Итог:

апрель
	ДРП, ПМС

	11.
	Организовать проведение школ, семинаров по обмену опытом работы, направленных на повышение безопасности движения поездов и улучшение ведения путевого хозяйства.

Обобщать и распространять опыт коллективов, устойчиво выполняющих плановые показатели и обеспечивающие безопасность движения.
	1 раз в год
	П,

НОДП,

ПЧ



	12.
	Рассматривать работу рельсовых цепей и меры, направленные на улучшение их содержания с отчетами руководителей дистанций пути, допустивших ухудшение показателей. 
	Ежемесячно 
	НЗ, П, 

НОДП, ПЧ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	13.
	Проводить селекторные совещания по состоя-нию безопасности движения поездов, надеж-ности работы технических средств, дисцип-лины, выполнения приказов и указаний МПС, ОАО «РЖД» и Управления дороги. При необ-ходимости заслушивать руководителей отде-лов и дистанций пути, допустивших ухудше-ние состояния безопасности движения поез-дов.
	Еженедельно
	НЗП,

П, 

зам. П

	14.
	Рассматривать и при необходимости пере-избирать состав общественных инспекторов по безопасности движения, привлекая к этой работе наиболее активных и грамотных работников. Разрабатывать планы работы на год, проводить с ними семинары.
	Январь,

февраль
	ПЧ,  НОДП

	Меры по улучшению организации текущего содержания и ремонта пути и сооружений



	15.
	Организовать на дороге и отделениях подго-товку дорожных мастеров и бригадиров пути в количествах, обеспечивающих восполнение недостающих и создание необходимого ре-зерва.
	По утвержденному графику
	П, НОДП, ПЧ

	16.
	Принимать меры к укомплектованию путе-вых бригад до расчетных норм. Категории-чески запретить сокращение монтеров пути на околотках с укомплектованностью ниже уровня, установленного приказом от 3.04.1997 г. № 8/Ц.
	Ежемесячно
	НЗП,

П,

НОДП,

ПЧ

	17.
	Взять под особый контроль устранение не-исправностей пути на километрах оцененных неудовлетворительно и неисправностей 3 и 4 степени.
	Ежемесячно
	П,

НОДЗИ,

НОДП, ПЧ

	18.
	Обеспечить выезд руководителей дистанций пути, отделов и службы пути на неудовлет-ворительные километры и на участки с повто-ряющимися неисправностями пути 3 степени для руководства по их устранению с состав-лением акта о состоянии пути после прове-денных работ.
	Оперативно по выявлению 
	НЗП,

П,

НОДП,

ПЧ

	19.
	Ежемесячно проводить проверку состояния главных путей дороги путеизмерительными вагонами, в том числе там, где следуют пассажирские поезда со скоростью более 60 км/час не менее 2-х раз в месяц.
	По утвержденному графику
	П, НОДП

	20.
	Проверку приёмо-отправочных путей по маршрутам следования пассажирских поездов производить в соответствии с приказом №298/Н от 15.12.1999г.
	По утвержденному графику
	П, НОДП


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	21.
	Обеспечить порядок, при котором возложить организацию и контроль качества работ по устранению неисправностей пути на километрах, имеющих неудовлетворитель-ную оценку выявленных вагонами-путе-измерителями, при двукратном повторении – на начальника отделения дороги, при трехкратном – на заместителя начальника дороги по пути, с оформлением актов.
	Оперативно по выявлению
	НЗП,

НОД

	22.
	Обеспечить качественное проведение на всех дистанциях пути весеннего и осеннего осмотров пути, искусственных сооружений и других обустройств комиссиями, возглавля-емыми руководителями дистанций пути. Для контроля и оказания практической помощи на неблагополучные дистанции пути направ-лять руководителей служб и отделов пути.
	апрель – май, сентябрь - октябрь
	НЗП,

П,

НОДЗИ,

НОДП,

ПЧ,

	23.
	В соответствии с распоряжением от 26.11.2003 г. № 136р проводить натурные осмотры пути, стрелочных переводов искусственных сооружений и других обустройств с периодичностью, установленной инструкцией ЦП-774 силами руководителей отделов пути, дистанций пути, начальников участков, старших дорожных мастеров, дорожных мастеров и бригадиров пути
	Ежемесячно
	П,

НОДЗИ,

НОДП,

ПЧ

	24.
	Проводить сплошные месячные осмотры пути, рельсового хозяйства и сооружений под председательством ПЧ, ПЧЗ, ПЧГ, ПДС.
	В течении года
	НОДП, ПЧ

	25.
	Проводить сплошную ревизию бесстыкового пути, обращая особое внимание на содержание уравнительных пролетов, температуру закрепления, состояние скреплений и надежное закрепление клеммных и закладных болтов, содержание плетей длиной блок-участок или перегон.
	Ежегодно

до 1 мая
	П,

НОДЗИ,

НОДП,

ПЧ,

	26.
	В соответствии с указанием МПС РФ № С-1159у от 1999г. проводить проверку кривых на соответствие расчетным параметрам, при необходимости организовать приведение к требованиям ПТЭ.
	Итог:

июнь

ноябрь
	П, ПС-62, ПЧ

	27.
	Осуществлять управление качеством ремонта пути, начиная от сборки звеньев и стрелок на производственных базах путевых машинных станций до завершения отделочных работ и сдачи отремонтирован-ного участка в эксплуатацию.
	П, НОДП
	НЗП,

П,

НОДЗИ,

НОДП,

ПЧ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	28.
	При выполнении плана ремонтно-путевых работ обращать особое внимание на безусловное выполнение всего ремонтного комплекса, предусмотренного проектами и калькуляциями.
	В течение года
	П,

НОДЗИ,

НОДП,

ПЧ

	29.
	Проводить анализ состояния рельсового хозяйства, положения с выходом рельсов, работы средств дефектоскопии. По результатам анализа при необходимости изменять периодичность проверки рельсов всеми средствами дефектоскопии.
	Итог:

декабрь
	П, ПЧ, НОДП

	30.
	Заслушивать в управлении дороги начальников путеизмерительных, дефекто-скопных вагонов и дорожной лаборатории дефектоскопии, а в необходимых случаях – ПЧ и НОДП о принимаемых мерах по улучшению контроля за состоянием пути и рельсового хозяйства.
	1 раз в месяц итог: декабрь
	П, зам. П

	31.
	Каждый случай излома рельсов под поездами расследовать с выездом на место представителей дорожной лаборатории дефектоскопии НОДП, ПЧ. Все случаи излома разбирать в службе пути.
	По мере обнаружения
	П, НОДП, ПЧ

	32.
	Организовать и осуществлять комиссионный осмотр больших мостов по перечню, утвержденному руководством дороги.
	Итог: 1 декабря

каждого

года
	П, НОДП, ПЧ

	33.
	На основании детального анализа, прошедших паводков и «Инструкции по подготовке сооружений путевого хозяйства и объектов водоснабжения к ледоходу и пропуску весеннего паводка»  ЦП-4840 обеспечить своевременную и качественную подготовку хозяйства к пропуску весеннего паводка.
	Февраль
	П, НОДП, ПЧ

	34.
	Организовывать и проводить комиссионное обследование переездов в соответствии с инструкцией ЦП-566-99г. с участием ШЧ, ЭЧ, сотрудники ГИБДД и других причастных ведомств.
	Июнь

июль

итог: июль
	П, НОДП, ПЧ

	35.
	Отделениям дороги и дистанциям пути провести разъяснительную работу в предприятиях, имеющих автотранспорт. Организовать выступления в газетах, по радио, телевидению. Проводить совместные рейды с ГИБДД по соблюдению правил проезда через переезды
	Регулярно в течение года
	НОДП, ПЧ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	Меры по улучшению организации эксплуатации и содержанию

специального самоходного подвижного состава.

	36.
	Проводить контрольно – инструкторские проверки бригад ССПС, в том числе в пути следования. Выявленные недостатки записывать в формуляры бригад ССПС и рабочую книгу.
	Ежеквартально не менее одной проверки

Ежемесячно

не менее одной проверки

По утвержденному графику с каждым машинистом один раз в полгода
	ПГ, НОДЗИН

НОДП, ПЧ

ПЧГ, ПЧЗ



	37.
	Проводить проверки качества проведения контрольно – технического осмотра с составлением акта проверки.
	В период проведения, не менее одной проверки на отделении 
	ПГ,

ПМ

	38.
	Проводить проверку ведения маршрутных листов формы АУ-12, соблюдения режима труда и отдыха, порядка выдачи по АСУ ССПС с отметкой в журнале выдачи маршрутных листов и записью в рабочей книге, и принятию мер профилактического характера при выявлении недостатков.
	Ежеквартально не менее 30 маршрутных листов

Ежемесячно не менее 20 маршрутных листов

Ежемесячно не менее 30% всех

Маршрутных листов с каждой машины
	ПГ,

ПМ

НОДЗИН,

НОДП

ПЧГ, ПЧЗ

	39.
	Проводить проверку прохождения предрейсового и послерейсового медицин-ских осмотров бригад ССПС с составлением акта проверки.
	Раз в полгода

Раз в квартал

Раз в месяц
	ПГ, ПМ

НОДЗИН, НОДП, ПЧ

ПЧГ, ПЧЗ

	40.
	Осуществлять контроль за выполнением регламента переговоров посредством прослушивания регистраторов служебных переговоров и в режиме реального времени с составлением акта проверки.
	По ежемесячным графикам
	ПЧ, ПЧГ, ПЧЗ

	41.
	Проведение рейдов наркологического контроля с составлением акта проверки.
	По закрытому графику не менее 2 раз в месяц
	ПЧ, ТЧИ, медицинские работники

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	42.
	Проводить «Единые дни безопасности» еженедельно в среду с проверкой работы бригад ССПС, осмотром технического состояния техники, организации эксплуатации ССПС на подведомственных предприятиях, в том числе не входящих в состав ОАО «РЖД», с составлением акта проверки.
	Раз в полгода

Раз в квартал

Раз в месяц
	П, ПЗ,ПГ,

НОДЗИН

НОДП

ПЧ, ПЧГ, ПЧЗ


________________

                                                                                                   Приложение  № 9
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения в  

Дирекции по ремонту и эксплуатации путевых машин
	№

п/п
	Наименование

Работ
	Срок 

исполнения
	Ответственные 

исполнители

	1
	2
	3
	4

	Организационные работы

	1
	Рассматривать анализ обеспечения безопасности движения, с мерами по улучшению качества работы, на итоговом совещании начальников подразделений Дирекции. 
	январь насту-пившего года и за каждый квартал нарастающим итогом
	ДПМ, 

ДПМЭ

	2
	Рассматривать анализ обеспечения безопасности движения за истекший месяц в каждом подразделении с определением мер по усилению работы.
	до 10 числа наступившего месяца и за год
	УПМ

УПМЭ

	3
	На основании анализа обеспечения безопасности движения за прошедший год разрабатывать перспективный комплекс-ный план улучшения работы по обеспе-чению безопасности движения на насту-пивший год.
	январь наступившего года
	ДПМ, ДПМР, ДПМЭ

	4
	Проводить с бригадами путевых машин:

- технические занятия;

- производственные совещания по безопасности движения и состоянию производственной дисциплины
	Два раза в месяц
	УПМ

УПМТ

	5
	По оперативной связи проводить текущие разборы организации эксплуатации и ремонта путевых машин. Организацию снабжения запчастями и материалами. Полноту и качество выполнения личных нормативов работы по безопасности движения руководителями и инженерно – техническими работниками подразделений. 
	Не реже двух раз в месяц   
	ДПМ, ДПМР, ДПМЭ,

ДПМС,

УПМ

	6
	Контроль и организация устранения недостатков по результатам ревизий подразделений, Дирекции, комиссиями ЦРБ, дороги с отражением результатов в ежемесячных анализах по безопасности движения.
	ежемесячно
	ДПМ, ДПМР, ДПМЭ, ДПМС, ДПМГ

УПМ

	7
	Проводить целевые инструктажи бригадам ЖДСМ по грубейшим нарушениям безопасности движения крушениям, авариям, проездам сигналов.   
	по происшествию нарушения
	УПМ,

УПМЭ

	№

п/п
	Наименование

Работ
	Срок 

исполнения
	Ответственные 

исполнители

	1
	2
	3
	4

	8
	Организация выполнения мер, определенных руководящими указаниями ОАО «РЖД», дороги. 
	по установленным срокам
	ДПМР, ДПМЭ, ДПМГ, ДПМС

	9
	По утвержденным планам продолжать оснащение кабинетов производственного обучения Дирекции, подразделений компьютерами, тренажерами и выписками из действующих нормативных документов. 
	ежемесячно
	ДПМГ, 

УПМ,

УПМТ

	10
	В межсезонные периоды между путевыми работами во всех подразделениях, по отдельному графику проводить с бригадами путевых машин и ИТР технические занятия по изучению ПТЭ и действующих инструкций, руководящих документов с последующим приведением собеседований по усвоению изучаемых тем. К проведению занятий и собеседований привлекать инженерно-технических работников Дирекции 
	декабрь - март
	ДПМЭ, ДПМГ, 

УПМ

	11
	Обеспечивать разработку и реализацию выполнения программ подготовки:

- рабочих кадров и в том числе обучения вторым профессиям;

- повышения квалификации рабочих и ИТР. 
	4-й квартал

и далее ежемесячно
	ДПМГ,

ДПМК

	12
	Планировать и проводить семинары:

- по улучшению качества ремонта путевых машин;

- по улучшению содержания и работы путевых машин.
	июнь

март
	ДПМР, ДПМГ

ДПМЭ, ДПМГ



	13
	Планирование и организация выполнения прохождения медкомиссий и психофизиологического отбора бригад путевых машин.
	согласно

графика
	ДПМГ, ДПМК

	14
	Планирование и организация проведения технических занятий с руководителями подразделений и инженерно – техническими работниками Дирекции 
	не реже одного раза в квартал
	ДПМГ, ДПМК

	15
	Обеспечивать подбор кадров в соответствии с профессиональными обязанностями
	по утвержденному плану
	ДПМ,

ДПМК

	16
	Организация приема первичных и периодичных экзаменов по ПТЭ и инструкциям, охране труда. 
	по графику
	ДПМЭ, ДПМГ, ДПМК

	17
	Обобщать и рассматривать передовой опыт лучшего подразделения, цеха, бригады, работника
	не менее одного передового опыта в год
	ДПМГ


	№

п/п
	Наименование

Работ
	Срок 

исполнения
	Ответственные 

исполнители

	1
	2
	3
	4

	18
	Наличие и своевременная корректировка инструкций по эксплуатации подъездных путей подразделений по прошедшим изменениям
	по необходимости
	ДПМС, 

УПМ

	Улучшение ремонта путевых машин

	19
	Формирование годового плана ремонта путевых машин проводить в соответствии требований Положения о планово - предупредительном ремонте специального подвижного состава №СИ-2670 от 20.03.04г. 
	годовой план ремонта путевых машин
	ДПМ, ДПМР, экономический отдел ДПМ, УПМ

	20
	Перед приемкой и постановкой машины в ремонт обеспечивать оформление дефектной ведомости  
	перед ремонтом машины 
	ДПМР, 

заказчик ремонта машины

	21
	В период ремонта пополнять отсутствующую конструкторскую документацию на машине
	в период ремонта машины
	ДПМГ, технический отдел, конструк-торское бюро

	22
	Планировать и приводить в соответствие требований технологическую документа-цию на ремонт путевых машин
	по утвержденному плану
	ДПМГ, технический отдел, конструк-торское бюро

	23
	В соответствии конструкторской документации проводить дефектоскопирование неразрушающим контролем деталей путевых машин. 
	согласно конструкторской документации, утвержденный перечень деталей
	ДПМГ, ДПМР

	24
	В соответствии с утвержденной технологической документацией оснащать ремонтные места приспособлениями и оснасткой.
	по утвержденному плану
	ДПМГ, ДПМР,

начальники цехов

	25
	Обеспечивать узловую и агрегатную формы проверки качества ремонта путевых машин
	по утвержденному плану
	ДПМГ, ДПМР, 

ОТК

	26
	На основании утвержденных технических условий проводить испытания путевых машин после ремонта с оформлением соответствующей документации
	по утвержденному плану
	ДПМР, 

ОТК

	Обеспечение организации эксплуатации путевых машин

	27
	Обеспечить проведение сезонных осмотров СПС:

- организация подготовки машин

- контроль за подготовкой и проведением
	по утвержденному графику
	УПМ

ДПМЭ

	28
	Проводить проверки качества проведения контрольно-технического осмотра специального подвижного состава
	В период проведения не менее одной проверки на каждом отделении дороги. 
	ДПМЗ


	№

п/п
	Наименование

Работ
	Срок 

исполнения
	Ответственные 

исполнители

	1
	2
	3
	4

	29
	Проводить проверку ведения маршрутных листов формы АУ-12, соблюдения режима труда и отдыха, порядка выдачи по АСУ ССПС с отметкой в журнале выдачи м.л. и записью в рабочей книге
	Ежеквартально не менее 30 маршрут-ных листов

Ежемесячно не менее 20 маршрут-ных листов

Ежемесячно не менее 30% всех маршрутных лис-тов с каждой машины
	ДПМЗ

УПМ

Ответственный за эксплуатации СПСС на предприятии

	30
	Выдавать количество бланков маршрутных листов старшему машинисту путевых машин на рабочую туру.
	по мере необходимости
	ДПМЭ,

УПМ,

УПМЭ

	31
	Обеспечить планирование и контроль за полнотой и качеством выполнения работы машинистами – инструкторами подразделений Дирекции. 
	ежемесячно
	ДПМЭ,

УПМ,

УПМЭ

	32
	В периоды между комиссионными осмотрами, не реже одного раза в квартал проверять содержание, уход, а также качество обслуживания каждой машины подвижного состава в подразделении с отражением результатов в бортовом журнале ТУ-152 и паспорте формуляре машины. Также проверяется наличие и порядок ведения технической документации бригадой путевой машины.  
	не реже одного раза в квартал каждую машину 
	ДПМЭ

УПМ,

УПМЭ

УПММ

	33
	Проводить проверку прохождения предрейсового и послерейсового медицинских осмотров бригад ССПС
	1 раз в полгода

1 раз в квартал

1 раз в месяц
	ДПМЗ

УПМ

Ответственный

за эксплуатацию ССПС на предприятии

	34
	Обеспечивать проверку соблюдения режима труда и отдыха бригад путевых машин.
	в течение года

ежемесячно
	ДПМЭ,

УПМ,

УПМЭ

	35
	Проводить семинары с общественными инспекторами по безопасности движения с рассмотрением результатов их работы, обмену передовым опытом.  
	не реже одного раза в год

(декабрь)
	ДПМЭ – председатель совета общественных инспекторов

	36
	Проверять исправность и порядок применения в работе тормозных башмаков. 
	в течение года

ежемесячно
	ДПМЭ,

УПМ


	№

п/п
	Наименование

Работ
	Срок 

исполнения
	Ответственные 

исполнители

	1
	2
	3
	4

	37
	Проводить проверки установленного порядка ограждения мест производства путевых работ, с отражением результатов в формулярах бригады и личном журнале учета выполненной работы проверяющим
	с апреля по ноябрь
	ДПМЭ,

УПМ,

УПММИ,

УПММ

	38
	Установленным порядком обеспечить содержание и эксплуатацию приборов безопасности движения ССПС
	согласно графику
	ДПМГ,

УПМ

	39
	Проводить контрольно-инспекторские проверки бригад ССПС, в том числе в пути следования. Выявленные недостатки записывать в формуляры бригад ССПС и рабочую книгу
	Ежеквартально не менее одной про-верки

Ежемесячно не менее одной про-верки

По утвержденному графику с каждым машинистом один раз в полгода
	ДПМЗ

УПМ

Ответственный за эксплуатацию ССПС на предприятии

	40
	Осуществлять контроль за выполнением регламента переговоров посредством прослушивания регистраторов служебных переговоров и в режиме реального времени
	По ежемесячным графикам
	УПМ,

УПМЗЭ, УПМЗТ,

	41
	Проведение рейдов наркологического контроля
	По закрытому графику не менее 2 раз в месяц
	УПМ,  совместно с машинистами инструкторами и медицинскими работниками

	42
	Проводить «единые дни безопасности» еженедельно в среду с проверкой работы бригад ССПС, осмотром технического состояния техники, организации эксплуатации ССПС на подведомственных предприятиях, в том числе не входящих в состав «ОАО «РЖД»
	1 раз в квартал

1 раз в месяц

Еженедельно по утвержденному месячному графику
	ДПМ

ДПМЗ, ДПМГ

УПМ, УПМЗЭ, УПМЗТ


_______________

                                                                                                   Приложение  № 10
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения в Южно-Уральской

дирекции по ремонту пути
	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	Организационно-технические меры

	1.
	Составлять анализ безопасности движения поездов по всем подразделениям ДРП на каждый год.

Проработать анализ в предприятиях с определением мер по повышению безопасности движения поездов.

Определить на основе анализа безопасности движения неблагополучные предприятия, цеха, и приказами по предприятиям, ДРП закрепить за ними для оказания практической помощи и контроля руководителей и специалистов  отделов дирекции. 
	Январь
	ДРП,  ПМС, РСП

	2.
	Разработать графики и организовать проведение технических ревизий (комплексных проверок)  ПМС, цехов. Результаты проверок рассматривать в коллективах предприятий, цехов. По ПМС – все цеха в течении года; дирекцией – ревизии ПМС ежегодно с проверкой результатов устранения недостатков на следующий год.
	По планам в течении года. разбор результатов в течении 10 дней после окончания ревизии или проверки
	ДРП,  ПМС, РСП

	3.
	В целях обеспечения безопасности движения поездов при производстве работ по реконструкции, капитальному, среднему ремонтам пути ответственным за производство работ руководителям осуществлять после проведения «окна» проверку состояния пути с записью в книгу ПУ-28,29, не реже 3-х раз в неделю в период обкатки с применением путеизмерительной тележки и с сохранением файлов с результатами промеров.
	Ежемесячно с апреля  по  ноябрь
	 ПМС

	4.
	Проводить комиссионную проверку готовности ПМС к летне-путевым работам, обратив особое внимание на состояние путевых машин и механизмов.
	Апрель
	ДРП,  ПМС, РСП


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	5.
	Обеспечить регулярное проведение техниче-ской учебы с руководителями предприятий согласно указания МПС РФ №Г-1165у от 9.07.1999г. и с работниками, связанными с движением поездов, а также личное участие в ней руководителей ПМС и РСП-15. Важ-нейшей задачей считать обучение монтеров и бригадиров пути правилам производства путевых работ, в том числе через курсы Дортехшкол.
	Постоянно
	ДРП, ПМС

	6.
	Проводить селекторные совещания по состоянию безопасности движения поездов, надежности работы технических средств, дисциплины, выполнения приказов и указаний, Управления дороги. При необходимости заслушивать руководителей ПМС, РСП допустивших ухудшение состояния безопасности движения в дирекции.
	Еженедельно
	ДРП

	7.
	Рассматривать и при необходимости переизбирать состав общественных инспек-торов по безопасности движения, привлекая к этой работе наиболее активных и грамотных работников. Разрабатывать планы работы на год, проводить с ними семинары.
	Январь

Февраль
	РСП,

ПМС 

	8.
	Организовать и проводить школы, совеща-ния, семинары по обмену  опытом работы, направленные на  улучшение ведения путе-вого хозяйства, повышение безопасности движения, повышения качества ремонта пути.
	4 квартал
	ДРП,  ПМС

РСП

	9.
	Проводить внезапные проверки по соблю-дению правил производства и ограждения мест производства работ ПМС.
	
	ДРП,

ПМС

	Меры по улучшению организации и ремонта пути и сооружений

	10.
	Организовать на дороге и отделениях подготовку дорожных мастеров и бригади-ров пути в количествах, обеспечивающих восполнение недостающих и создание необходимого резерва.
	По утвержденному графику
	ДРП, ПМС, РСП

	11
	Организовывать, проводить и контролиро-вать во всех подразделениях ДРП весенние и осенние осмотры пути, искусственных сору-жений и других обустройств комиссиями, возглавляемые руководителями предприятий.  Результаты осмотра рассматривать в коллек-тивах предприятий,  в дирекции по ремонту пути. 
	апрель, сентябрь.

итог:

июнь

ноябрь
	ДРП,

ПМС,

РСП

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	12.
	Проводить проверки качества выполнения всех видов ремонтно-путевых работ в соответствии с приказом № 4/ЦЗ-90г., 12/Ц-94г и Указания МПС № М-535у от 3.05.95г. По результатам проверок при необходимости  заслушивать ПМС о принимаемых мерах по повышению качества ремонта.
	Итог:

июль, 

октябрь
	ДРП, ПМС

	13
	Силами дорожной лаборатории дефектоскопии под руководством главного инженера ДРП проверять организацию работы дефектоскопных средств РСП-15 и качество сварки рельсов с предоставлением акта в службу пути и ДРП. 

Поверку дефектоскопов «Пеленг»-УД-102 проводить в Челябинском центре стандартизации, метрологии и сертификации  (ФГУ- «Челябинский ЦСМ»)
	1 раз в квартал итог: апрель,

июль,

октябрь,

январь

1раз в  год
	ДРП, РСП, ПЦД

	14.
	Каждый случай излома рельсов по сварному стыку расследовать с выездом на место представителей дорожной лаборатории дефектоскопии НОДП, ПЧ, РСП-15. Все случаи излома разбирать в службе пути.
	По мере обнаружения
	ДРП, РСП

	Меры по улучшению организации эксплуатации и содержанию

специального самоходного подвижного состава

	15
	Проводить контрольно-инспекторские проверки бригад ССПС, в том числе в пути следования. Выявленные недостатки записывать в формуляры бригад ССПС и рабочую книгу.
	Ежеквартально не менее одной проверки

Ежемесячно, не менее одной проверки.

По утвержденному графику с каждым машинистом один раз в полгода
	ДРПЗ

ПМС,

РСП

Ответственный за эксплуатацию СПС на предприятии (заместитель, главный инженер)

	16.
	Проводить проверки качества проведения контрольно-технического осмотра специального подвижного состава с составлением акта проверки.
	В период проведения не менее одной проверки на каждом

предприятии
	ДРПЗмех.

	17
	Осуществлять контроль за выполнением регламента переговоров посредством прослушивания регистраторов служебных переговоров и в режиме реального времени с составлением акта проверки.
	По ежемесячным графикам.
	ПМС, РСП, заместители и главные инженеры


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	18.
	Проводить проверку ведения маршрутных листов формы АУ-12, соблюдения режима труда и отдыха, порядка выдачи по АСУ ССПС с отметкой в журнале выдачи маршрутных листов и записью в рабочей книге.


	Ежеквартально не менее 30 маршрутных листов

Ежемесячно не менее 20

маршрутных листов.

Ежемесячно не менее 30% маршрутных листов с каждой машины
	ДРПЗ

ПМС, РСП

Ответственный за эксплуатацию СПС на предприятии (заместитель, главный инженер)

	19.
	Проводить проверку прохождения предрейсового и послерейсового меди-цинских осмотров бригад ССПС с записью в рабочей книге.


	1раз в полгода

1раз в квартал

1 раз в месяц
	ДРПЗ

ПМС, РСП

Ответственный за эксплуатацию СПС на предприятии (заместитель, главный инженер) 

	20
	Проведение рейдов наркологического контроля. 
	По закрытому графику не менее 2 раз в месяц
	Руководители предприятий совместно с машинистами инструкторами и медицинскими работниками

	21
	Проводить «единые дни безопасности» в среду с проверкой работы бригад ССПС, осмотром технического состояния техники, организации эксплуатации ССПС на подведомственных предприятиях, в том числе не входящих в состав «ОАО «РЖД» 


	1 раз в квартал

1 раз в месяц

Еженедельно по утвержденному месячному графику
	ДРП

ДРПГ, ДРПЗ

ПМС, РСП, заместители и главные инженеры


________________

                                                                                                   Приложение  № 11
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                  от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
Регламент

обеспечения безопасности движения в хозяйстве
автоматики и телемеханики
	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	1. В целях мобилизации трудовых коллективов на укрепление дисциплины, решительного пресечения безответственности и недисциплинированности среди работников хозяйства при выполнении служебных обязанностей проводить детальные разборы состояния безопасности движения поездов, содержания устройств СЦБ, КТСМ, САУТ, АЛСН, состояния трудовой и производственной дисциплины в коллективах дистанций.

	1.1.
	С участием представителей службы
	При ревизиях дистанции
	Ш, ЗШ, ШГИ, начальники отделов, ШР

	1.2.
	С участием представителей отделения.
	Ежегодно
	НОДИН

	1.3.
	С участием руководителей дистанции.
	Ежемесячно
	ШЧ, ШЧЗ, ШЧГ

	2. Производить технические ревизии, проверки состояния безопасности движения, технического содержания устройств, техники безопасности, технической документации, приказов, указаний ОАО «РЖД» и дороги на дистанциях СЦБ.

	2.1.
	С участием представителей службы
	1 раз в 2 года

с проверкой организации устранения вскрытых недостатков на следующий год после ревизии
	Ш, ЗШ, ШГИ, начальники отделов, ШР, ШП

	2.2.
	С участием работников отделения дороги
	1 раз в год
	НОДИН

	2.3.
	С участием руководителей дистанций все участки ШНС
	Ежегодно, согласно графика утвержденного ШЧ 
	ШЧ, ШЧЗ, ШЧГ

	3. Осуществлять контроль выполнения работниками цехов дистанций СЦБ должностных обязанностей, содержания устройств, правильности оформления записей, состояния техники безопасности.

	3.1
	Начальникам дистанции устройства на одной станции или перегоне.
	1 раз в год каждый цех
	ШЧ

	3.2.
	Заместителями начальника дистанции
	1 раз в год каждый цех по подчинению
	ШЧЗ, ШЧГ 


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	4
	Проводить повторно-периодический инструктаж с работниками, связанными с движением поездов по специально разработанной тематике.
	1 раз в месяц
	ШЧ, ШЧЗ, ШЧГ

	5.
	Организовывать и проводить детальный осмотр состояния устройств СЦБ, КТСМ, САУТ, АЛСН.
	2 раза в год апрель – май, сентябрь - октябрь
	ШЧ, ШЧЗ, ШЧГ, ШЧУ

	6
	По результатам проведенного весеннего осмотра составлять конкретный план весенне-летних работ на всех видах устройств дистанции для каждого цеха. Еженедельно контролировать их выполнение.
	май
	ШЧ, ШЧЗ, ШЧГ

	7
	Составлять квартальные и годовые анализы работы по стоянию безопасности движения, эксплуатационной работы устройств СЦБ, АЛСН, КТСМ.
	В сроки установленные положением № М-630У от 12.04.2001г.
	ЗШ начальники отделов, НОДИН, ШЧ

	7.1.
	Для дистанции
	Ежемесячно
	ШЧ, ШЧЗ, ШЧГ

	7.2.
	Для отделов отделений и службы.
	1 раз в квартал
	Ш, ЗШ,

ШГИ,

НОДИН

	8.
	Проводить дорожные совещания с руководителями дистанций по безопасности движения поездов.
	1 раз в год
	НГ, Ш

	9
	В соответствии с утвержденными личными нормативами выполнять сопровождение пассажирских поездов с направлением результатов сопровождения в дистанции СЦБ для устранения выявленных недостатков.
	Ежегодно
	Ш, Зам Ш, ШГИ, ШР, начальники отделов, ШЧ, НОДИН

	10
	Разрабатывать и обеспечивать выполнение организационно-технических мероприятий по повышению надежности устройств и обеспечению безопасности движения. Постоянно контролировать их выполнение
	Ежегодно
	ЗШ, начальники отделов, НОДИН, ШЧ, ШЧЗ, ШЧГ

	11. Проводит семинары, конкурсы по передовым методам обслуживания и содержания устройств. Распространять положительный опыт предприятий, а также отдельных железнодорожников, работающих без нарушений безопасности движения поездов

	11.1
	По службе
	Не менее одного семинара и конкурса в год
	Ш, ЗШ, ШГИ

	11.2
	По отделениям
	Не менее одного семинара в год
	НОДИН

	11.3
	По дистанциям
	Не менее одного семинара в год
	ШЧ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	12. Проводить натурные осмотры состояния рельсовых цепей: изолированных стыков, изоляции стяжных полос, стрелочных гарнитур, дроссельных перемычек и приварных соединителей

	12.1
	На главных путях станций, путях безостановочного пропуска поездов
	Раз в неделю
	ШНС, ШН, ПД, ПДБ

	12.2
	Боковые пути
	Раз в месяц
	ШНС, ШН, ПД, ПДБ

	13.1
	Руководителями дистанций пути, СЦБ, энергоснабжения, локомотивных и вагонных депо
	1 раз в месяц
	ПЧ, ШЧ, ЭЧ, ТЧ, ВЧД

	13.2.
	Начальником отделения дороги
	1 раз в месяц
	НОД

	
	Главным инженером отделения дороги
	1 раз месяц
	НОДГ

	13.3
	Руководителями причастных служб(П,Ш, В,Т)
	ежемесячно
	П, Ш, В, Т

	
	Одним из заместителей начальника дороги
	ежемесячно
	НГ, НЗ-1, НЗП, НЗД

	14
	Контролировать работы по приведению хозяйства сигнализации, централизации и блокировки в соответствие с ПТЭ МПС России.
	Ежемесячно
	Ш, ШЧ, НОДИН

	15. При месячных комиссионных осмотрах:

	15.1.
	Обращать внимание на наличие на головках рельс ржавчины, обледенения, запесочен-ности, напрессовки снега, загрязнения голо-вок, из-за чего создается опасность, что путь или стрелочный участок при занятии подвиж-ным составом окажется ложно свободным – незамедлительно принимать меры по очистке таких участков и по безопасному пропуску поездов и подвижных  единиц по этому участку.
	Ежемесячно при осмотрах
	ДС, ПЧ, ШНС, ШН

	15.2
	Производить проверку видимости пригласительных, маневровых, поездных и заградительных сигналов, УКСПС.
	Ежемесячно при осмотрах
	ДС, ПД, ШНС, ШН

	15.3
	Производить проверку перекрестных стрелок, стрелок с ППК и выборочно стрелок главного хода на плотность прижатия остряка к рамно-му рельсу  в плюсовом и минусовом положе-ниях при закладке щупа толщиной 4мм.
	Ежемесячно при осмотрах
	ДС, ПД, ШНС, ШН

	16.
	Для повышения квалификации электромеха-ников проводить занятия в цехах ШНС с изучением работы устройств, их содержания и обслуживания, способам отыскания отказов, оформления записей о порядке и способах включения и выключения устройств, правиль-ному производству работ, изучению ПТЭ и должностных инструкций по методике, разра-ботанной для каждого цеха начальником участка.
	Не менее 2 раз в месяц в соответствии с требованиями

ЦШП-23/4 от 27.03.2002г.
	ШЧУ, ШНС


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	2
	3
	4

	17.
	Проводить практические занятия со старшими эл. механиками о порядке производства работ и оформления записей, безопасным приемам труда, методам быстрейшего отыскания отказов. Для этой цели использовать тренажеры и технические кабинеты.
	1 раз в месяц
	ШЧ, ШЧЗ, ШЧГ

	18.
	Проводить проверки работы водительского состава моторно-рельсового транспорта, в том числе в пути следования. Выявленные недостатки записывать в формуляры водителей (машинистов).
	Не реже 1-й проверки в месяц

1 раз в квартал
	ШЧГ

ШЧ

	19.
	Изучать с водительским составом специального самоходного подвижного состава ТРА станции, привлекая для проведения занятий ревизорско - инструкторский состав отделений дороги и работников службы движения.
	Ежеквартально
	УРБТ, ШЧ, ШЧГ, ДС

	20.
	В период между комиссионными осмотрами проверять содержание и уход, а также качество обслуживания и ремонта подвижного состава с отражением замечаний в бортовом журнале (ТУ-152) и паспорте (формуляре) каждой машины.
	2 раза в год
	ШЧ, ШЧГ

	21.
	При подготовке объектов к пуску проверить наличие необходимой документации, инструкций по пользованию устройствами, исполнительной трассы кабеля, испытаний кабеля, проверку знаний обслуживающего персонала.
	Перед пуском объекта
	ШГИ, ШТех


________________

                                                                                                   Приложение  № 12
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                  от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
Регламент

обеспечения безопасности движения в Челябинской дирекции связи

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	1. 
	Руководителям дирекции обеспечить выполнение должностных нормативов, проведение работы в трудовых коллективах определить как первоочередную задачу. На местах, работникам ж.д. транспорта, доводить до сведения всю важность и ответственность за безусловное выполнение требований ПТЭ, должностных обязанностей, особое внимание обращать на вопросы коллективной ответственности за состояние дисциплины и обеспечение безопасности движения. 
	При проведении проверок согласно нормативным требованиям
	НС

НСЗ

НСГ

Нач. отделов

РЦС

ШЧ-2



	2. 
	Проводить единый «День безопасности» - среда, в ко​торый руководители дирекции обязаны быть в этот день в трудовых коллективах, на местах проводить инструк​тажи, индивидуальные беседы, решать вопросы безо​пасности, улучшения усло​вий труда и быта работни​ков. 
	Еженедельно каждую среду
	НС

НСЗ

НСГ

РЦС

ШЧ-2



	3. 
	Анализировать состояние безопасности   движения и трудовой дисциплины,   рассмат-ривать вопросы устранения недостатков, вы-явленных при проведении ревизий и проверок в структурных подразделениях, на основе анализов разрабаты​вать дополнительные  ме-ры по устранению недостатков в  содержании   технических средств, в работе с персоналом, подготовке кадров и т.д.
	До 10-го числа следующего месяца, квартала
	НС

РЦС

ШЧ-2



	4. 
	Безопасности движения по​ездов придавать   первосте​пенное внимание, для чего рассле​довать   и   разбирать каждый случай отказа с принятием необходимых   мер   в течение 3 суток.
	По каждому случаю


	НС

РЦС

ШЧ-2



	5. 
	Принимать участие в комиссионном осмотре хозяйства дороги по вопросам подготовки к работе в зимний период, летним перевозкам, обеспечению безопасности движения, состояния технологической и трудовой дисциплины, с организацией последующего контроля над устранением выявленных замечаний.
	2 раза в год, 2 и 4 квартал по графику «Н»
	НС

РЦС

ШЧ-2



	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	6.
	Проводить технические ревизии предприятий хозяйст​ва штатом дирекции под руко​водством руководителей службы. Итоги рас​сматривать в коллективах, делать соответствующие выводы и намечать меры по устранению недостатков. Проводить проверки хода устранения вскрытых недос​татков при ревизиях, выпол​нение приказов, указаний и мероприятий ОАО «РЖД» и управления дороги по безо​пасности движения с при​нятием мер к виновным. 
	1 раз в 2 года с последующей проверкой устранения вскрытых недостатков на второй год после ревизии. 

Разборы результатов ревизий и проверок проводить в течении 10 дней после ревизии, проверки
	НС

НСЗ

НСГ



	7.
	По хозяйству и каждому предприятию  ежегодно раз​рабатывать план по вне​дрению               технических средств, обеспечивающих безопасность движения в соответствии с программой «Развития и обновления средств связи».
	ежегодно
	НС

РЦС



	8.
	С учетом технического  переоснащения дороги средствами связи, внедрения новых технологий их обслуживания, обеспечить повышение квалификации кадров с учетом изменения программ профессио​нальной подготовки.
	ежегодно
	НС

РЦС

ШЧ-2



	9.
	Рассматривать ход выполне​ния   плана   по   приведению хозяйства дирекции к требо​ваниям Правил технической эксплуатации и Инструкции по сигнализации, обеспечить выполнение  работ   в  уста​новленные сроки.
	ежемесячно
	НС

РЦС

ШЧ-2



	10.
	Организовывать в течение суток расследование случаев неудовлетворительной организации связи с местом аварийно-восстановительных работ.
	По каждому случаю
	НС,

РЦС

ШЧ-2

	11.
	Рассматривать содержание технических средств, с раз​работкой конкретных меро​приятий по повышению их надежности,   направленных на  обеспечение  безопасно​сти движения.
	ежемесячно
	НС

РЦС

ШЧ-2



	12.
	Обеспечить качественный подбор и расстановку кад​ров хозяйства с учетом их профессиональной подготовки.
	При назначении на должность
	НС

РЦС

ШЧ-2




	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	13.
	В целях обеспечения качества проведения технической учебы обеспечить оснащение рабо​чих мест, слу​жебных помещени​й, техниче​ских кабинетов материально-технической базой в соответствии с СТО РЖД 1.21.001-2007.
	В течение года
	НС

РЦС

ШЧ-2



	14.
	Обеспечить проведение школ передового опыта по обеспечению надежной работы и улучшению содержания технических средств связи. Обобщать и распространять опыт работы отдельных работников, подразделений, предприятий хозяйства. 
	В течение года по плану
	НС

РЦС

ШЧ-2




________________

                                                                                                   Приложение  № 13
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                  от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения поездов в хозяйстве 
электрификации и электроснабжения

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	1. 
	Рассматривать положение с обеспечением безопасности движения, трудовой и технологической дисциплины:

- на дорожном совещании начальников дистанций электроснабжения;

- на селекторных совещаниях, проводимых службой;

- на совещании начальников дистанций у НОДИН;

- на совещаниях начальников подразделений у руководителей предприятий.
	1 раз в год

1 раз в 

месяц

ежемесячно

1 раз в 

месяц
	НГ, Э, РБЭ

Э

НОДИН

ЭЧ, ЭМП

	2. 
	Анализ состояния безопасности движения, выявление «узких» мест, разработка и осуществление мер по их устранению.
	2 раза в год ежеквартально

ежемесячно
	Э,

НОДИН

ЭЧ, ЭМП

	3. 
	Рассматривать причины и обстоятельства всех случаев нарушения нормальной работы устройств электроснабжения в соответствии с приказом 1Ц – 94, распоряжения ОАО РЖД от 18.10.2005 № 1632р, положения от 07.07.2005 № 620.
	Каждый случай 
	НОДИН, ЭЧ

	4. 
	Рассматривать причины и обстоятельства случаев брака, допущенных по вине дистанций электроснабжения и энергомонтажного поезда, с заслушиванием руководителей этих предприятий о проводимой профилактической работе по обеспечению безопасности движения поездов и при необходимости с принятием дополнительных мер по недопущению повторяемости повреждений.
	Каждый случай
	Э

НОДИН

ЭЧ, ЭМП

	5. 
	Регулярно проводить внезапные проверки исполнения должностных инструкций работниками, связанными с движением поездов и маневровой работой.

Результаты рассматривать на совещаниях руководителей линейных подразделений и в коллективах.
	Периодичность согласно установленных нормативов работы.

1 раз в 

месяц
	НОДИН

ЭЧ, ЭМП

ЭЧ, ЭМП


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	6. 
	Проводить технические ревизии состояния безопасности движения поездов в дистанциях электроснабжения и энергомонтажном поезде с контролем выполнения нормативов личного участия руководящего состава в осуществлении профилактических мер по безопасности движения поездов и разбором результатов в коллективах дистанций - руководством службы. 

- руководством отделений дороги и ревизорским аппаратом отделений дороги;

- руководством и ИТР дистанций электроснабжения, энергомонтажного поезда.
	1 раз в 2 года с проверкой результатов устранения недостатков на следующий год после ревизии

1 раз в год

1 раз в год
	Э, РБЭ

НОДИН, УРБ

ЭЧ, ЭМП

	7. 
	Проводить проверки работы бригад специально самоходного подвижного состава, в том числе в пути следования. Выявленные недостатки записывать в формуляры водителей (машинистов), за нарушения условий безопасности движения изымать у них талоны предупреждения. 
	1 раз в 

квартал

Не менее 1 проверки в месяц.

Каждого водителя ежемесячно
	ЭЗ

ЭЧ, ЭЧЗ, ЭЧГ, ЭМП, ЭМПЗ, ЭМПГ

ЭЧК, ЭЧС, ЭПР

	8. 
	Обеспечить выполнение приказа и мероприятий по подготовке хозяйства и кадров к работе в зимний период, период пропуска паводковых вод и грозовому сезону, проверить их выполнение в соответствии с инструкцией ЦЭ – 713, инструкции о порядке подготовки к работе в зимний период и организации снегоборьбы на ж/д ОАО «РЖД» и мероприятиями дороги.
	Сентябрь – октябрь

Май
	Э,

НОДИН, ЭЧ, ЭМП

Э,

НОДИН, ЭЧ

	9. 
	Проверить схемы плавки гололеда.
	Октябрь 
	Э, НОДИН, ЭЧ 

	10. 
	Рассматривать ход выполнения планов капитального ремонта устройств электро-снабжения, заслушивать на селекторных совещаниях начальников дистанций электро-снабжения, допустивших отставание.  
	Ежемесячно
	Э, 

НОДИН, ЭЧ

	11. 
	Осуществлять по утвержденному специальному графику выезды энерго-диспетчеров дистанций электроснабжения на линейные подразделения для изучения действительного положения, схем электро-снабжения устройств, укомплектованности и содержание аварийного запаса и схемы вызова бригад.
	В течение 2 лет все 

объекты
	ЭЧЦ, ЭЧЦС


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	12.
	Проводить технические занятия по изучению ПТЭ ж.д., инструкций, технологического оборудования, методов его обслуживания.

Проводить противоаварийные тренировки на учебных полигонах или резервном оборудовании по быстрейшему отысканию неисправностей и отработке приемов ускоренного восстановления.
	Ежемесячно

Один раз в квартал


	ЭЧ, ЭЧЗ, ЭЧГ, ЭЧТ, ЭЧК, ЭЧС, ЭЧЭ, РРУ, ЭМП, ЭМПЗ, ЭМПГ, ЭМПТ, ЭПР

	13.
	Участвовать в проведении инструктажей и проверке знаний работников других служб, имеющих право  переключения разъедините-лей контактной сети, ЛЭП АБ и ПЭ с регистрацией результатов в журнале согласно требований п. 3.19 распоряжения 3236. 
	1 раз в год
	НОДН, ДС, ЭЧ

	14.
	Проводить «Дни безопасности движения» в линейных подразделениях дистанций.
	1 раз в неделю ежемесячно
	Э, ЭЗ, ЭГ, ЭЭ, ЭР, ЭЧ, ЭЧЗ, ЭЧГ, ЭЧЭ, ЭЧК, ЭЧС, РРУ, ЭМП, ЭМПЗ, ЭМПГ, ЭПР

	15.
	Разрабатывать задания по внедрению технических средств, предусмотренных программой по повышению безопасности движения, планами НИОКР, а также новых технологий, устройств и приборов, созданных на местах.
	1 раз в год
	Э,

НОДИН, ЭЧ

	16.
	На основе изучения положения дел на предприятиях, анализа состояния дисциплины и содержания технических средств разрабатывать организационно – технические мероприятия по предупреждению нарушений.
	1 раз год
	Э

НОДИН

ЭЧ

	17.
	Рассматривать выполнение результатов проверок состояния опор контактной сети, выполнения плана замены остродефектных и дефектных опор контактной сети, перевода нагрузки на вновь установленные опоры и демонтаж опор.
	1 раз в год

Ежемесячно 
	Э

НОДИН

ЭЧ

	18.
	По результатам комиссионного весеннего осмотра провести ремонт подъездных путей к тяговым подстанциям, районам контактной сети, электроснабжения и ЭМП.
	1 раз в год
	НОД, НОДП, НОДИН, ПЧ, ЭЧ, ЭМП

	19.
	Осуществлять контроль проверок отсутствия перекрытия входных и маршрутных сигналов главных и приемоотправочных путей, по которым предусматривается безостановочный пропуск поездов при переключении питания постов ЭЦ, МРЦ и т.д. с основного источника питания на резервный продолжительностью 1,3 сек.
	1 раза в квартал
	ЭЧ, ШЧ

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	20.
	Принимать участие в комиссионной проверке готовности к работе ДГА (с пробным запуском) и аккумуляторного резерва на постах ЭЦ, МРЦ и т.д.
	2 раза в год
	ШЧ, ЭЧ

	21.
	Проводить комиссионную проверку состояния токоприемников ЭПС (выборочно) с измерением статической характеристики на ПТОЛ:

- в зимний период;

- в летний период.
	Октябрь, январь, 

апрель

ежемесячно
	ЭЗ, ТЗ

ЭЧ, ТЧ

	22.
	Осуществлять ежемесячный контроль хода выполнения работ по расчистке просек ЛЭП АБ и ПЭ и капитальному ремонту ЛЭП АБ и ПЭ.
	1 раз в 

месяц
	Э,

НОД,

ЭЧ

	23.
	Проводить проверку основного и резервного питания постов ЭЦ, КТСМ, ДС, переездов.
	1 раз в 

квартал 
	ЭЧ, ШЧ, РЦС

	24.
	Проводить проверку состояния наружного освещения маневровых горок, остановочных пунктов, переездов, станций.
	1 раз в 

месяц
	Э, ЭЧ, ЭЧК, ЭЧС, ДС, ПЧ 

	25.
	Проводить контрольные проверки качества выполняемых работ на объектах обновления устройств электроснабжения.
	2 раза в месяц

Еженедельно
	Э, 

НОДИН

ЭЧ, ЭЧГ, ЭЧК, ЭЧЭ, ЭЧС

	26.
	Проводить комиссионные обследования состояния работы элементов рельсовых цепей, отсасывающих тяговых сетей и величин асимметрии тягового тока в дроссель-трансформаторах.
	2 раз в год на участках тяжеловесного движения 
	ЭЧ, ШЧ, ПЧ

	27.
	В плане производства работ в «окно» со снятием напряжения и с разрывом рельсовой цепи указывать конкретное место подключения заземляющих штанг к рельсу и их завешивание на контактную сеть с учетом схемы секционирования.  
	Постоянно, перед производством работ в  «окно» 
	ЭЧ, ШЧ, ПЧ, ДС, НОД

	28.
	Проводить контрольно-инспекторские проверки бригад ССПС, в том числе в пути следования. Выявленные недостатки записывать в формуляры бригад ССПС и рабочую книгу
	Ежеквартально не менее одной проверки Ежемесячно не менее одной проверки

По утвержденному графику с каждым машинистом один раз в полгода
	ЭЗ

НОДИН,

ЭЧ, ЭМП

Ответственный за эксплуатацию ССПС на предприятии (заместитель, главный инженер)


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	29.
	Проводить проверки качества проведения контрольно-технического осмотра специаль-ного подвижного состава
	В период проведения не менее одной проверки на каждом отделении дороги.
	ЭЗ

	30.
	Проводить проверку ведения маршрутных листов формы АУ-12, соблюдения режима труда и отдыха, порядка выдачи по АСУ ССПС с отметкой в журнале выдачи м.л. и записью в рабочей книге
	Ежеквартально не менее 30 маршрутных листов

Ежемесячно не менее 20 маршрутных листов

Ежемесячно не менее 30% всех маршрутных листов с каждой машины
	ЭЗ 

НОДИН 

Ответственный за эксплуатацию ССПС на предприятии

	31.
	Проводить проверку прохождения предрейсового и послерейсового медицинских осмотров бригад ССПС
	1 раз в полгода

1 раз в квартал

1 раз в месяц
	ЭГ 

НОДИН, ЭЧ, ЭМП 

Ответственный за эксплуатацию ССПС на предприятии

	32.
	Осуществлять контроль за выполнением регламента переговоров посредством прослушивания регистраторов служебных переговоров и в режиме реального времени
	По ежемесячным графикам
	ЭЧ, ЭМП, заместители и главные инженеры

	33.
	Проводить «единые дни безопасности» еженедельно в среду с проверкой работы бригад ССПС, осмотром технического состояния техники, организации эксплуатации ССПС на подведомственных предприятиях, в том числе не входящих в состав «ОАО «РЖД»
	1 раз в квартал

1 раз в 

месяц

Еженедельно по утвержденному месячному  графику
	Э, ЭЗ, ЭГ

НОДИН

ЭЧ, ЭМП, заместители и главные инженеры


_________________
                                                                                                   Приложение  № 14
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н

РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения

в хозяйстве коммерческой работы в сфере грузовых перевозок

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	1
	Разрабатывать профилактические меропри-ятия по обеспечению безопасности движения поездов.
	К началу года
	М, ДМ НОДМ, ДС, МЧ

	2
	По итогам работы за год, квартал составлять анализы состояния безопасности движения и принимать меры к устранению недостатков. 


	До 15числа ме-сяца, следую-щего за отчёт-ным периодом
	М, ДМ НОДМ, 

ДС, МЧ

	3
	Ознакамливать работников хозяйства с анализом состояния безопасности движения.
	В течение ме-сяца, следую-щего за отчёт-ным периодом
	М, ДМ НОДМ, 

ДС, МЧ

	4
	Рассматривать итоги работы по безопасности движения поездов за истёкший квартал, год.

На основе анализа работы принимать необхо-димые меры по усилению безопасности дви-жения поездов и укреплению трудовой и тех-нологической дисциплины работников хо-зяйства. 
	До 20 числа месяца, следующего за отчётным периодом
	М, ДМ 

НОДМ,  ДС, МЧ



	5
	Заслушивать отчёты начальников отделов коммерческой работы в сфере грузовых пере-возок о состоянии дел с обеспечением безо-пасности движения;

то же – механизированных дистанций погрузо-разгрузочных работ.
	Ежемесячно

Ежемесячно
	М

ДМ

	6
	Проводить ревизии и проверки обеспечения  безопасности движения в отделениях, дирек-ции по управлению терминально-складским комплексом, в механизированных дистанциях погрузочно-разгрузочных работ. 

Результаты ревизий рассматривать в службе коммерческой работы в сфере грузовых перевозок (дирекции по управлению терми-нально-складским комплексом). 
	По согласо-ванному с РБ графику

В 20-днев-ный срок с момента окончания ревизии
	М

М, ДМ 

	7
	Для повышения качества ревизии отделений дорог, механизированных дистанций погру-зочно-разгрузочных работ проводить с прив-лечением работников службы, дирекции. Для проведения ревизий станций привлекать работников отделов коммерческой работы в сфере грузовых перевозок.
	Согласно графиков проведения ревизий


	М

НОДМ 



	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	8
	Заслушивать отчеты коммерческих ревизоров по проводимой работе, направленной на обеспечение безопасности движения.
	Ежемесячно

Ежеквартально
	НОДМ

М

	9
	Виновных в произошедших на сети дорог крушении, аварии, особого брака, брака и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий представителей грузоотправителей отстранять от руководства погрузкой до сдачи повторных испытаний в комиссии под председательством представителя Госжелдор-надзора.

Представлять в службу коммерческой работы  в сфере грузовых перевозок  отчёт о работниках предприятий, отстраненных от руководства погрузкой.
	По каждому случаю

Ежемесячно
	НОДМ, ДС

НОДМ

	10
	При получении оперативных донесений о случаях нарушений Правил перевозок и Технических условий размещения и крепления грузов, угрожающих безопасности движения поездов, в 3-х суточный срок проводить расследование.

До выявления и устранения причин, вызвавших крушение, аварию, особый брак, брак и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий запрещать погрузку данного груза.
	По каждому случаю


	НОДМ, ДС, МЧ

	11
	Проводить техническую учёбу с работниками хозяйства по изучению Правил перевозок грузов, Технических условий размещения и крепления грузов.
	Ежемесячно

Ежеквартально на одной из станций
	ДС, МЧ

НОДМ

	12
	Проводить семинары с работниками хозяйства по изучению Правил перевозок, Технических условий размещения и крепления грузов, других нормативных документов по обеспечению безопасности движения.  
	Ежемесячно
	НОДМ

	13
	Проводить семинар с руководителями отделов коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, механизированных дистанций погрузочно-разгрузочных работ, внеклассных станций и станций 1 класса по обмену опытом в организации безаварийной работы;

- то же с работниками весовых бригад.
	Ежеквартально

1 раз в год
	М

ДМ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	14
	Рассматривать результаты контрольных перевесок. 
	Ежеквартально
	М,

НОДМ

	15
	Осуществлять контроль за качеством проведения коммерческого осмотра поездов и вагонов, оформления коммерческих неисправностей на пунктах коммерческого осмотра и коммерческих постах безопасности, в том числе с использованием данных АСКО ПВ.
	Согласно личным нормативам 
	М, МР, НОДМ

	16
	Проводить проверки работников, совмещающих обязанности приёмосдатчика груза. 
	Ежемесячно

Ежеквартально
	ДС

М, НОДМ

	17
	Рассматривать работу технических средств хозяйства, влияющих на безопасность движения
	Ежемесячно

Ежеквартально
	МГ, ДМГ, НОДМ, МЧ

М, ДМ

	18
	Рассматривать ход внедрения в хозяйстве технических средств, повышающих безопасность движения.
	Два раза в год
	М, ДМ, МГ, ДМГ


__________________

                                                                                                   Приложение  № 15
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения

в хозяйстве фирменного транспортного обслуживания

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	1
	Разрабатывать годовые планы профилактической работы по обеспечению безопасности движения поездов в рамках функциональной компетенции СФТО.
	К началу года
	ДЦФТО, РАФТО

	2
	Освещать вопросы о состоянии безопасности движения с работниками ДЦФТО, РАФТО, АФТО.
	Ежемесячно
	ДЦФТО, РАФТО,
АФТО

	3
	Заслушивать отчёты начальников РАФТО, АФТО по вопросам, связанным с обеспечением безопасности движения в рамках функциональной компетенции СФТО.
	Ежемесячно


	ДЦФТО



	4
	Проводить проверки выполнения работниками АФТО требований Порядка ведения списка работников грузоотправи-телей и грузополучателей, ответственных за погрузку, выгрузку, размещение и крепление груза в вагонах и контейнерах, утверждённого распоряжением ОАО «РЖД» от 20.06.2005 г. № 923р и приказов о назначении работников предприятий. 
	Ежемесячно
	ДЦФТО, РАФТО,
АФТО

	5
	Проводить проверки работников АФТО по выполнению Инструкции по ведению на станциях коммерческой отчётности при грузовых перевозках ОАО «РЖД», утверждённой распоряжением ОАО «РЖД» от 01.03.2007 № 333р, в части правильности и полноты оформления перевозочных документов ан перевозку грузов, в т.ч. наличию в них особых отметок (штемпелей прикрытия, опасности, негабаритности) и подписей лиц, ответственных за правильность размещения и крепления груза в вагоне, а также иных сведений, достоверность указания которых влияет на обеспечение безопасности движения.
	Ежемесячно
	ДЦФТО,
РАФТО,
АФТО

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	6.
	Проводить проверки соблюдения требований Правил перевозки грузов при согласовании заявок на перевозку сборных грузов и грузов, перевозимых на особых условиях.
	Ежемесячно
	ДЦФТО,

РАФТО,

АФТО

	7
	Составлять годовой план проведения технической учёбы с работниками ДЦФТО, РАФТО, АФТО, включив в него, в том числе, вопросы, связанные с обеспечением требований по безопасности движения поездов в рамках функциональной компетенции СФТО, установить ответственных лиц за проведение техучёбы и направить их в структурные подразделения для исполнения. При подготовке плана обеспечить выполнение требований стандарта СТО РЖД 1.21.001-2007 «Организация технической учёбы работников ОАО «РЖД». Общие положения», утверждённого распоря-жением ОАО «РЖД» от 14.02.2008 № 300р.   
	Декабрь предыдущего года
	ДЦФТО



	8.
	Проводить проверки РАФТО, АФТО на предмет соблюдения порядка проведения технической учёбы с работниками согласно утверждённому плану проведения технической учёбы и соответствия заполненных журналов технических занятий форме, установленной стандартом СТО РЖД 1.21.001-2007, утверждённым распоряжением ОАО «РЖД» от 14.02.2008 № 300р.  
	Ежемесячно
	ДЦФТО,

РАФТО


__________________

                                                                                                    Приложение  № 16
                                                                                                    к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения  в хозяйстве

Южно-Уральской региональной дирекции по обслуживанию пассажиров
	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	1.
	На основе анализа по безопасности движения разрабатывать организационно-технические мероприятия по обеспечению безопасности движения в Южно-Уральской региональной дирекции по обслуживанию пассажиров и контролировать их выполнение.
	Ежегодно

декабрь
	 РДОП,

 ЛВЧД,

ЛВЧ

	2.
	Рассматривать итоги работы по безопасности движения, с заслушиванием отчетов руководителей подведомственных предприя-тий допустивших ухудшение безопасности движения с разработкой мер направленных на устранение недостатков.
	Ежемесячно
	РДОП,

ЛВЧД,

ЛВЧ

	3.
	Обеспечивать проведение технических ревизий ЛВЧД, ЛВЧ с разбором результатов в коллективах предприятий. 
	Ревизии один раз в два года с проверками устранения недостатков на следующий год после ревизии


	РДОП

	4.
	По результатам ревизий заслушивать отчеты руководителей предприятий региональной дирекции о проводимых ими организационно-технических мерах, с принятием необходимых мер к устранению выявленных недостатков направленных на обеспечение безопасности движения. 
	По плану в месячный срок после проведения ревизии.


	РДОП

	5
	Принимать участие в осмотрах состояния хозяйства Региональной дирекции в комиссии под председательством начальника дороги. Результаты осмотра хозяйства, состояние дисциплины и обеспечения безопасности движения рассматривать в трудовых коллективах предприятий.
	По плану осмотра хозяйства
	РДОП


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	6
	Осуществлять проверки ВКМ, тележечных и  вагоносборочных производственных участков, автоконтрольных пунктов, отделений: по ремонту тормозов и автосцепных устройств,  электроцехов, аккумуляторных отделений, по ремонту редукторно-карданных приводов, гидрав-лических гасителей колебаний, текущих отцепочных ремонтов пассажирских вагонов.

Проверять качество ремонта и дефектоскопирования 5 колесных пар с росписью в журнале формы ВУ-53. 
	В соответствии с личными нормативами
	РДОП,

РДОПГ,

РДОПРБ

РДОПВ

ЛВЧД, ЛВЧ

	7
	Проверять работу пунктов технического обслуживания пассажирских вагонов с осмотром не менее двух готовых к отправлению поездов.
	Ежемесячно

Еженедельно
	РДОП, 

РДОПЗ-РДОПРБ,

РДОПВ

ЛВЧД, 

ЛВЧ

	8
	Анализировать причины задержек пассажирских поездов в пути следования по системе КАСАНТ, отцепки вагонов и остановки поездов приборами КТСМ. 
	Еженедельно

Ежедневно
	РДОПРБ,

РДОПГ, 

РДОПВ

ЛВЧД, 

ЛВЧ

	9
	Разрабатывать в Региональной дирекции и на предприятиях задания по внедрению технических средств, обеспечивающих безопасность движения с последующим контролем за внедрением в течении года.
	Ежегодно
	РДОПГ,

РДОПТ



	10 
	Анализировать состояние и работу средств неразрушающего контроля, используемых  при ремонте пассажирских вагонов с принятием мер по выявленным недостаткам.
	Ежеквартально

Ежемесячно


	РДОП,

ЛВЧД,

ЛВЧ

	11
	Участвовать в расследовании случаев нарушения безопасности движения:

· браки особого учета;

· случаи брака, 

· срабатывания приборов КТСМ, УКСПС.
	В каждом случае 
	РДОП

РДОПРБ

ЛВЧД, 

ЛВЧ

	12
	Рассматривать на технико-экономических советах Региональной дирекции состояние безопасности движения с принятием неотложных мер по укреплению дисциплины, обеспечению безопасности движения по каждому коллективу.
	2 раза

в год 
	РДОП

РДОПРБ

ЛВЧД, 

ЛВЧ

	13
	Проводить техническую учебу с работниками предприятия. 
	Ежемесячно по плану технических занятий
	ЛВЧД, ЛВЧ, НПТО, ЛНБ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	14
	Рассматривать подготовку и готовность вагонного парка к работе:

· в зимних условиях;

-    в летних условиях.
	сентябрь –

октябрь

апрель –

май
	РДОП,

РДОПЗ-1,

РДОПГ,

ЛВЧД, 

ЛВЧ

	15
	Проводить регулярную проверку технического состояния автосцепного устройства пассажирских вагонов. На каждом ПТО с расцепкой составов своего формирования. 
	1 раз в 2 месяца всему парку вагонов находящихся в эксплуатации 
	ЛВЧД, 

ЛВЧ

	16
	Обеспечить стопроцентную приемку пассажирских вагонов из плановых видов ремонта и технического обслуживания руководителями и заместителями предприятий, приемщиками вагонов  
	В соответствии с личными нормативами


	ЛВЧД, ЛВЧ

	17
	Анализировать ежедневно работу электропневматических тормозов, радиостанций в штабных вагонах, систем СКНБ, СКНР пассажирских вагонов своего формирования. Каждый случай отправления пассажирского поезда своего формирования с отказами технических средств в трех суточный срок расследовать с принятием мер к виновным работникам.
	Ежеквартально

Ежемесячно
	РДОПВ,

РДОПРБ

ЛВЧД,

ЛВЧ

	18
	Рассматривать положение с текучестью и укомплектованностью кадров ведущих профессий.
	Ежеквартально
	РДОП, РДОПЗК

ЛВЧД, 

ЛВЧ

	19
	Рассматривать качество ремонта пассажирских вагонов, с заслушиванием отчетов заместителей вагонных депо по ремонту и приемщиков вагонов.
	один раз в квартал


	РДОП,

РДОПВ,

ЛВЧД

	20
	В соответствии с требованиями стандарта технического обучения СТО РЖД 1.21.001-2007 для организации технической учебы обеспечить:

-переработку программ производственного обучения;

-оснащения учебных кабинетов и вагонов тренажеров современными тренажерами и наглядными пособиями;

-введение зачетной системы проверки знаний ПТЭ, и должностных инструкций;

-изучение конструкций пассажирских вагонов последних серий  повышенной сложности;
	Постоянно отчет 1 раз в год.

Итог: 

30 декабря
	РДОГ,

РДОПГ,

ЛВЧД, 

ЛВЧ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	21
	Организовать и провести курсы повышения квалификации дефекто-скопистов и ИТР.


	В течении года Итог: 

30 декабря
	РДОГ,

РДОПК,

ЛВЧД, 

ЛВЧ

	22
	Совместно с работниками вагонной службы проводить технические и практические занятия с работниками механизированных пунктов смены колесных пар с применением вагонов –тренажеров
	Ежеквартально с охватом каждого механизированного пункта
	РДОПГ,

РДОПВ,

ЛВЧД, 

ЛВЧ

	23
	Организовать совещание с руководителями предприятий и общественными инспекторами по контролю за безопасностью движения пассажирских поездов. 
	Февраль
	РДОП

	24
	Организовать и провести ежеквартальное совещание с общественными инспекторами по контролю, за безопасностью движения пассажирских поездов. 
	Ежеквартально
	ЛВЧД, 

ЛВЧ

	25
	Организовать ежегодное совещание с руководителями предприятий по итогам работы за прошлый год и задачам по обеспечения летних пассажирских перевозок. 
	Март
	РДОП,

ЛВЧД,

ЛВЧ

	26
	Проверять санитарно-техническое состояние поездов своего формирования, выполнение своих должностных инструкций работниками поездных бригад в пути следования, знаний порядка действий в  экстремальных ситуациях 

( пожар, грение букс и т.д.).
	В соответствии с личными нормативами


	РДОП,

РДОПЗ-1,

начальники отделов ЛВЧД, 

ЛВЧ

	27
	Проверять санитарно-техническое состояние почтово- багажных поездов и багажных отделений. 
	В соответствии с личными нормативами
	РДОП,

РДОПЗ-ЛВЧД, 

ЛВЧ

	28
	Организовать и лично участвовать в проведении «Дня безопасности» с проверкой выполнения своих обязанностей непосредственно исполнителями.
	Каждую среду
	РДОП,

РДОПЗ

РДОПГ

РДОПРБ

ЛВЧД, ЛВЧ,

ЛВЧДЗ, ЛВЧЗ


__________________

                                                                                                   Приложение  № 17
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
Р Е Г Л А М Е Н Т

обеспечения безопасности движения

в Дорожной дирекции по обслуживанию пассажиров 
в пригородном сообщении

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	Организация проведения профилактической и воспитательной работы

	1.
	Проводить комплексные проверки организации профилактической работы по  усилению безопасности движения и укреплению дисциплины в моторвагонных депо. Комплексные проверки один раз в два года с проверкой организации устранения недостатков на следующий год после проверки.

Оказывать помощь неблагополучным  депо, производить проверки устранения  недостатков.
	По плану проведения проверок

В течение следующего месяца
	НДОППР

- « -



	2.
	На основе анализа состояния безопасности движения, с учетом руководящих приказов разрабатывать план профилактической работы.
	Ежегодно


	НДОППР,

ТЧ

	3.
	Составлять анализы состояния безопасности движения, технического состояния  ТПС, организации труда и отдыха локомотивных бригад.
	До 15 числа каждого месяца 

До 10 числа
	НДОППР,

ТЧ

	4.
	Рассматривать на совещаниях локомотивных бригад график исполненного  движения, состояния безопасности движения и  дисциплины, организацию труда и отдыха локомотивных бригад с  принятием мер по устранению недостатков.
	Ежемесячно
	НДОППРТ,

НДОППРПС,

ТЧ

	5.
	Рассматривать выполнение графика  движе-ния пригородных поездов, причины сбоев эксплуатационной работы, нарушения дис-циплины, отказы, браки в  работе, принимать оперативные меры по  указанным случаям.
	Ежесуточно
	НДОППР,

НДОППРТ,

НДОРППРЗ,

НДОППРГ, ТЧ

	6.
	Обеспечить контроль за устранением  недос-татков по «Книге замечаний машинистов».
	Еженедельно

Ежесуточно
	ТЧ,

ТЧЗЭ

	7.
	Руководителям Дирекции и депо проводить каждую среду «День безопасности» в трудовых коллективах, на рабочих местах инструктажи, беседы, проверять исполнительскую дисциплину, технологию и выполнение требований ПТЭ.
	Еженедельно

по

средам
	Руководители

НДОППР, 

ТЧ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	8.
	Обеспечить контроль за выполнением регламента переговоров, периодическим  прослушиванием записей регистраторов служебных переговоров.
	Ежемесячно

Еженедельно
	ТЧЗЭ,

ТЧМИ

	9.
	Проверять порядок организации и проведения отчётов заместителей начальников моторвагонных депо, машинистов-инструкторов у начальника депо.
	При посещении моторвагонных депо
	НДОППРТ,

НДОППРПС



	Подготовка и повышение квалификации работников локомотивных бригад

	10.
	По каждому депо разработать программу подготовки и повышения квалификации локомотивных бригад.
	Ежегодно
	ТЧ

	11.
	Обеспечить техническое обучение  локомотивных и ремонтных бригад с учетом отработки действий в нестандартных ситуациях с ежеквартальной проверкой знаний на тренажёрах и действующих локомотивах.
	В соответствии с годовым и месячным планом
	ТЧ, ТЧГ, ТЧЗЭ, ТЧМИ

	12.
	Организовать и лично участвовать в  подготовке кадров локомотивных бригад для постоянного пополнения штата из ДТШ, ПТУ и депо, путём проведения испытания на право управления и повышение класса квалификации.
	По  окончании обучения 
	ТЧ

	13.
	Испытания на подтверждение класса квалификации машинистов локомотивов проводить в комиссии моторвагонного депо:

· без класса квалификации;

· 3-го класса квалификации;

· 2-го класса квалификации;

· 1-го класса квалификации.
	Ежегодно,

1 раз в 3 года,

1 раз в 4 года,

1 раз в 5 лет
	ТЧ

	Система медицинского обеспечения безопасности движения

	14.
	Обеспечить профессиональный психофизиологический отбор работников локомотивных бригад по утвержденным МПС и ЦК профсоюза критериям и методикам.
	в соответствии с указанием от 1.12.99 № 310у 
	ТЧ,

 ТЧЗЭ, 

психолог

	15.
	Обеспечить круглосуточное проведение  и контроль за прохождением локомотивными бригадами предрейсового и послерейсового медицинского осмотра в основном депо.
	Перед заступлением 

на работу 

и по окончании поездки
	ТЧ,

 ТЧЗЭ,


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	Организация труда и отдыха локомотивных бригад

	16.
	На основе анализа положения с организацией труда и отдыха локомотивных бригад принимать меры по ликвидации  недостатков в организации движения,  наведению надлежащего порядка в домах отдыха, обеспечивающего полноценную  подготовку бригад в рейс. За каждое нарушение режима труда и отдыха виновных привлекать к ответственности.
	Ежемесячно
	НДОППР,

НДОППРТ,

ТЧ

	Технология работы машинистов и помощников машинистов

	17.
	Перед вводом летнего и зимнего графика движения рассматривать и утверждать списки локомотивных бригад, допущенных к вождению пригородных поездов.
	Ежегодно май и  октябрь
	НДОППР,

ТЧ

	18.
	Обеспечивать наличие выписок из ТРА станций на обслуживаемых участках.
	У каждого машиниста-первозимника
	НДОППРТ,

ТЧ, ТЧЗЭ, ТЧМИ

	19.
	Безопасности движения пригородных  поездов придавать первостепенное внимание, для чего:

· осуществлять расследование и  разбор случаев брака с пригородными  поездами;

· обеспечивать качественную подготовку в рейс МВПС. Контроль качества подготовки МВПС в рейс осуществлять руководителями депо.
	В 5-и суточный срок 

В 3-х суточный срок

По графику
	НДОППР

ТЧ

ТЧ

	20.
	Установить контроль и  повысить ответственность за вмешательство локомотивных бригад в нормальную работу устройств АЛСН, КЛУБ и дополнительных приборов безопасности, отключение исправно действующих этих устройств и  приборов, считая такие действия несовместимыми с должностью машиниста.

Осуществлять контроль за разбором каждого случая отказов в работе АЛСН, КЛУБ и приборов безопасности.
	При каждой расшифровке лент и модулей памяти

Ежесуточно
	ТЧ

- « -

	21.
	Очередные ежегодные отпуска и выходные дни обоим членам локомотивной бригады предоставлять одновременно. При необходимости корректировать график предоставления отпусков.
	При наличии отпуска, выходного дня
	ТЧ

	22.
	Не допускать до работы помощников машиниста со стажем менее одного года с незакрепленным машинистом.
	При явке на работу
	ТЧ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	23.
	Изменение персонального состава локомотивных бригад допускать только в порядке исключения с разрешения начальника депо или заместителя начальника депо по эксплуатации.
	По мере необходимости
	ТЧ

	24.
	Запрещается формирование локомотивных бригад, в состав которых входит машинист  третьего класса квалификации и помощник машиниста со стажем работы менее года, машинист 4 класса квалификации и помощник машиниста без прав управления.
	При каждом формировании бригады
	ТЧ

	25.
	Провести дорожный конкурс на звание «Лучшая локомотивная бригада электропоезда постоянного тока».
	сентябрь
	НДОППР,

ТЧ

	26.
	Провести дорожный конкурс на звание «Лучшая локомотивная бригада электропоезда переменного тока».
	июнь
	НДОППР,

ТЧ

	Организация работы машинистов-инструкторов

	27.
	В целях качественного отбора исполняющих обязанности машинистов-инструкторов установить порядок прохождения ими испытаний перед назначением на должность в соответствии с положением о машинисте-инструкторе №2193р по представлению начальника депо в комиссии Дорожной дирекции.
	При каждом назначении
	НДОППР,

ТЧ

	28.
	Категорически запретить отвлечение машинистов-инструкторов на работы не связанные с выполнением их должностных обязанностей.
	В соответствии с распоряжением 2193р
	НДОППР,

ТЧ

	Профилактическая работа по данным расшифровки скоростемерных лент и модулей памяти

	29.
	Контролировать выполнение анализа расшифровки скоростемерных лент.
	Ежемесячно
	НДОППР

	30.
	Контролировать выполнение расшифровки всех скоростемерных лент и модулей памяти.
	При поступле-нии в цех расшифровки 
	НДОППР,

ТЧ

	31.
	Обеспечить контроль за соблюдением  локомотивными бригадами скоростей  движения, установленных ПТЭ, приказом начальника железной дороги, а также  выданными предупреждениями и показаниями сигналов. Случаи превышения  рассматривать как профессиональную  неподготовленность к выполняемой работе.
	При каждой расшифровке ленты, кассеты
	НДОППР,

ТЧ

	Улучшение технического состояния МВПС и РА

	32.
	Обеспечить контроль со стороны руководящего состава за качеством ремонта и  соблюдением технологии его выполнения.
	Согласно должностных нормативов
	ТЧ,

ТЧЗР


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	33.
	Обеспечить выполнение планово-предупредительной системы ремонта и  ТО тягового подвижного состава.
	При каждом ТО   и ТР 
	НДОППР,

ТЧ

	34.
	Осуществлять комиссионные проверки состояния и использования средств диагностики, неразрушающего контроля, охраны труда и техники безопасности
	Ежемесячно
	ТЧГ

	35.
	Подвести итоги комиссионного осмотра ТПС, с участием заместителей начальников моторвагонных депо по ремонту и эксплуатации, машинистов-инструкторов.
	2, 4 квартал
	НДОППР,

ТЧ

	36.
	Осуществлять контроль за выполнением  «Программы повышения безопасности движения» с принятием мер по устранению недостатков.
	Ежемесячно
	ТЧГ

	37.
	Осматривать МВПС с плановых видов ремонта и осмотра руководящим и командно-инструкторским составом.
	По графику, утвержденному ТЧ
	ТЧ, ТЧЗЭ, ТЧЗР, ТЧГ

	38.
	Осуществлять комиссионные проверки технологической дисциплины в цехах: колёсно-роликовом, КИП, автоматном

в остальных цехах
	Ежемесячно

Ежеквартально
	ТЧ


_________________

                                                                                                   Приложение  № 18
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
Р Е Г Л А М Е Н Т

обеспечению безопасности движения и сохранности вагонного парка

при производстве погрузочно-разгрузочных и маневровых работ
	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	1.
	На основе отчетных данных ф. ВО-15 и результатов проверок проводить анализ положения дел с сохранностью вагонного парка, причин его повреждения при погрузке-выгрузке, маневровой и поездной работе на отделениях и промышленных предприятиях. Анализы направлять руководителям служб, отделений дороги для принятия мер к устранению недостатков и обеспечению сохранности вагонов.
	По итогам полугодия, года

Ежеквартально


	НЗ-1, ЦВГР, ВДИ

НОД, НОДИС, руководители отделов, ДС

	2.
	Обобщать в справку отчетные данные ф. ВО-15 о повреждении вагонов на промышленных предприятиях и предприятиях дороги. Справку направлять руководителям служб, отделов для принятия мер к устранению причин вызывающих повреждение вагонов и не обеспечивающих их сохранность.
	Ежемесячно
	ЦВГР, ВДИ, НОДИС.

	3.
	Проводить комплексные проверки состояния дел с обеспечением сохранности вагонного парка на отделениях дороги. При проведении проверок обращать внимание на выполнение приказов, указаний, мероприятий, ГОСТа 22235-76 и других документов на промышленных предприятиях, железнодорожных станциях, в вагонных депо, дистанциях пути и др., а также в аппарате отделений дороги. 
	В течении года на каждом отделении дороги

 
	ВДИ, ЦВГР, НОД, НОДИС, специалисты служб и отделов.

	4.
	Обеспечить контроль за работой пунктов технической передачи вагонов на подъездные пути предприятий промышленности и возвращению их на станции дороги в соответствии с Типовым технологическим процессом работы пунктов технической передачи вагонов РД 32 ЦВ 062-99, распоряжения ОАО «РЖД» от 30.03.2007 № 562р.
	ежедекадно
	ВЧДЭ, ДС, НОДИС 


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	5.
	При заключении (пересмотре) договоров на эксплуатацию подъездных путей, разработке и корректировке единых технологических процессов работы промышленных предприятий и станций примыкания, включать в них установленным порядком выполнение требований по обеспечению сохранности вагонного парка и получение беспрепятственного прохода на промышленные предприятия работников, контролирующих сохранность вагонного парка согласно поданных заявок.
	постоянно
	М, НОД, НОДМ,

ДЦФТО 

	6.
	Контролировать выполнение предприятиями грузоотправителями профилактических мер по предупреждению смерзания грузов, а грузополучателями очистку вагонов от остатков груза и приведение вагонов в транспортное положение  согласно ст. 44 ФЗ № 18 от 10.01.2003 г.
	постоянно
	М, НОДМ, ДС НОДИС.

	7.
	Проводить комиссионные проверки состояния подъездных путей, механизмов и машин, взаимодействующих с вагонами в соответствии ГОСТа 22235-76, гаражей размораживателей на промышленных предприятиях.

Приостанавливать производство грузовых операций и подачу вагонов до устранения выявленных неисправностей и причин повреждения вагонов. Требовать от ветвевладельцев предоставления на станцию письменных отчетов об устранении выявленных недостатков.
	Согласно нормативов
	ДС, ВЧДЭ, 

ПЧ, ДНЧ, 

МКР,

НОДМ, 

НОДН, НОДП, НОДИС

	8.
	В целях повышения безопасности роспуска вагонов на механизированных горках и улучшения их надежности выполнять работы по замене вагонных замедлителей на новые и капитально отремонтированные от отработавших сроком эксплуатации.
	Ежегодно
	Ш

	9.
	На сортировочных станциях проводить проверки скоростей соударения отцепов с вагонами в подгорочных парках с разбором результатов у начальников систем парков и начальников станций.
	Раз в квартал

ежемесячно

ежедекадно
	НОДН, НОДИС

ДНЧ, ДС, ВЧДЭ

ДСЗ, НПТО, ШЧМГ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	10.
	Каждый случай обнаружения поврежденных вагонов или разоборудованных расследовать, виновных привлекать к ответственности с возмещением убытков с непосредственных виновных.

Если в течении 3-х суточного срока с момента обнаружения таких вагонов виновные не установлены, то такие случаи относить за станцией, где выявлено повреждение или разоборудование. Направлять информацию в территориальное управление Госжелдорнадзора для принятия ими мер по недопущению повторных нарушений.
	По выявлению случая
	ДС, МЧ, ПЧ, НОР, ВЧДЭ, ТЧ, ДМ

	11.
	Обеспечить проведение целенаправленных проверок порядка закрепления вагонов от самопроизвольного ухода в соответствии с ТРА станций.

Каждый случай нарушения требований указания ОАО «РЖД» № 1353р «О порядке закрепления вагонов от ухода тормозными башмаками, порядка учета, хранения и использования»  незамедлительно расследовать, проводить разборы в отделе перевозок. 
	Ежемесячно
	НОДН, УРБД, ДНЧ, ДС, НОДИС.

	12.
	Осуществлять контроль за выполнением обязательств грузоотправителями по перевозке грузов на особых условиях (коррозийных, мелкодисперсных, опасных) и письменных гарантий по приобретению собственного подвижного состава для перевозки данных грузов.
	Раз в квартал

Ежемесячно
	ДЦФТО, М, В

ДС, НОДМ,НОДПС, РАФТО

	13.
	В целях недопущения сходов вагонов с рельс из-за заклинивания тормозных башмаков и образования односторонних ползунов обеспечить:

· установку рельсов марки Р-65 не объемной закалки или повышенной твердости не менее 25 метров на тормозных участках подгорочных парках станций;

· своевременное устранение накатов на головках рельсов в зоне торможения вагонов, смену рельсов на вагонных замедлителях.
	По плану службы П

По состоянию


	НОД, НОДП, ПЧ

ПЧ




	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	14.
	В соответствии Расширенного заседания правления ОАО «РЖД» (протокол №42 от 2007) обеспечить порядок открытия приемоотправочных путей станций для движения поездов после производства капитального, среднего ремонта, а также других работ, вызывающих изменение профиля пути, только после представления дистанций пути натурной съемки профиля указанных путей и его утверждения начальником отделения дороги.
	По плану службы пути
	П, НОДП, ПЧ.

	15.
	Разрешение на производство работ грейфером из полувагонов выдавать при условии обеспечения сохранности вагонного парка, заключении договора и мероприятий по переходу на другие способы выгрузки вагона.
	Ежегодно


	НЗ-1, В, М, НОД, НОДМ, ДС



	16.
	Предприятиям, не имеющим разрешения на производство работ грейфером, согласно ГОСТа 22236-76 п. 1.2.10 вагоны на фронт выгрузки не подавать.
	постоянно


	ДС

	17.
	В целях недопущения ухудшения технического состояния вагонного парка и создания угрозы безопасности движения вызываемого массовым повреждением кузовов вагонов и динамических воздействий на ходовые части вагона при грейферной выгрузке, организовать приемку каждого вагона, ввести на зимний период норматив личного участия командного состава отделений дороги по проверке предприятий, осуществляющих грузовые операции грейферами в полувагоны
	2 раза в месяц

3 раза в месяц

еженедельно
	Первый зам. НОД

НОДМ, 

НОДПС

ДС, НОДИС, ВЧДЭ

	18.
	Проводить проверки технического состояния подъездных путей, находящихся на балансе дистанций пути, с принятием мер по устранению выявленных недостатков
	ежемесячно
	НОДП, ПЧ

	19.
	В целях осуществления контроля за сохранностью вагонного парка и заинтересованности работников в выявлении поврежденных вагонов использовать «Положение по дополнительному стимулированию работников дороги за выявляемость поврежденных грузовых вагонов», утвержденное начальником дороги 20.06.2007 г.
	постоянно
	НОД, ВЧДЭ,

ДС


_________________
                                                                                                   Приложение  № 19
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

обеспечения безопасности движения при перевозках опасных грузов

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	1.
	Разрабатывать   профилактические  меропри-ятия по обеспечению безопасности движения поездов при перевозке опасных грузов.
	К началу года
	Д, В, П, Т, М, ДМ, ДЦФТО, НОД, ДС, МЧ, ВЧДЭ, ПЧ, ТЧ

	2.
	По итогам работы за год, квартал составлять анализы состояния безопасности движения и принимать меры к устранению недостатков. 


	До 15 числа месяца, следующего за отчётным периодом
	РБ, Д, В, П, Т, М, ДМ,

ДЦФТО

НОД, ДС, МЧ, ВЧДЭ, ПЧ, ТЧ

	3.
	При составлении плана ремонтно-путевых работ предусматривать ремонт станционных путей, выделенных для постановки вагонов с опасными грузами, для ликвидации аварийных ситуаций,  стрелочных переводов, ведущих на эти пути, а также путей необщего пользования, находящихся на балансе железной дороги, на которых производится работа с опасными грузами.
	Ежегодно
	П, НОД

	4.
	Рассматривать положение дел с безопасностью движения при перевозке опасных грузов, выполнение  профилактических мероприятий, плана ремонтных работ  станционных путей, выделенных для постановки вагонов с опасными грузами, для ликвидации аварийных ситуаций, стрелочных переводов, ведущих на эти пути, а также путей необщего пользования, находящихся на балансе железной дороги, на которых производится работа с опасными грузами.
	Ежеквартально


	НКЧС,

НОДКЧС,

ОКЧС



	5.
	Проводить изучение Правил, распоряжений и других нормативных документов, регламентирующих перевозку опасных грузов,  а также порядка действий в чрезвычайных ситуациях с опасными грузами, ликвидации аварийных ситуаций с причастными работниками (кроме работников диспетчерского аппарата, дежурных (сменных) работников).
	Ежеквартально


	Д, В, П, Т, М, ДМ, ДЦФТО, НОД, ДС, МЧ, ВЧДЭ, ПЧ, ТЧ


	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	6.
	То же с  работниками диспетчерского аппарата, дежурными (сменными) работниками.
	Ежемесячно
	Д, В, П, Т, М, ДМ, НОД, ДС, МЧ, ВЧДЭ, ПЧ, ТЧ

	7.
	При проведении ревизий отделений, предприятий и станций проверять и вклю-чать в акты отдельным разделом вопросы обеспечения безопасности движения при перевозке опасных грузов.
	Согласно плану
	РБ, Д, В, П, Т, М, ДЦФТО, НОД

	8.
	Проверять соблюдение требований по перевозке опасных грузов
	Ежемесячно

Ежеквартально
	ДС, РБ, УРБ

НОДМ, МЧ

	9.
	Проверять  наличие знаков опасности, отличительной окраски, необходимых трафаретов и надписей на собственных или арендуемых вагонах.
	Ежеквартально
	НОДМ, ДС

	10.
	Проводить проверки производства маневровой работы с опасными грузами;

- то же с вагонами 1 класса опасности (ВМ). 
	Ежемесячно

Ежеквартально

Ежеквартально

Не менее 1 раза в год все станции, работающие с ВМ
	ДС, аппарат УРБ

НОДН, ТЧ, УРБ

ДС (при работе станции с ВМ), ТЧ, аппарат УРБ

НОДН, НОДПС, УРБ



	11.
	Проводить проверки порядка предъявления вагонов (контейнеров) к техническому об-служиванию под перевозку опасных грузов, оформления результатов обслуживания
	Ежемесячно

Ежеквартально
	ДС, ВЧДЭ, УРБИ(Д)

НОДН, НОДПС

НОДМ, МЧ, УРБ

	12.
	Проводить проверки качества технического обслуживания (подготовки) вагонов под перевозку опасных грузов.
	Ежемесячно

Ежеквартально
	ВЧДЭ, аппарат УРБ

НОДПС

	13.
	Проводить  на ПТО и ППВ проверки наличия и исправности инструмента для устранения аварийных ситуаций с опасными грузами  
	Ежемесячно

Ежеквартально
	ВЧДЭ, аппарат

УРБ

НОДПС



	14.
	О произошедшей аварийной ситуации с опасным грузом, отцепке вагонов, гружёны-ми опасными грузами, информировать станцию погрузки, последнее ПТО, произ-водившее техническое обслуживание поезду
	По каждому случаю
	ДС,

ВЧДЭ

	15.
	Проводить проверку станционных путей, выделенных для постановки вагонов с опасными грузами, для ликвидации аварийных ситуаций,  а также стрелочных переводов, ведущих на эти пути.
	Ежемесячно
	ДС, ПЧ, аппарат УРБ

	№№

п/п
	Наименование мероприятий
	Срок исполнения
	Ответственные за исполнение

	1
	2
	3
	4

	16.
	Проводить на железнодорожных путях необщего пользования (при согласовании с владельцами) проверки соблюдения  ГОСТа 22235-76 по обеспечению сохранности вагонов при производстве погрузочно-выгрузочных и маневровых работ, состояния и исправности погрузочно-выгрузочных устройств, состояния путей на грузовых фронтах.
	По плану
	ВДИ, НОДИС, НОДМ, ДС НОДП, ПЧ, аппарат УРБ

	17.
	Проводить проверки наличия и исправности на тепловозах искрогасительных приборов. 
	Ежеквартально
	ТЧ, УРБТ

	18.
	Проводить проверки правильности оформления перевозочных документов на перевозку опасных грузов, наличия необходимых штампов, мастики.
	Еженедельно

Ежемесячно


	АФТО

РАФТО, аппарат РБ, УРБ

	19.
	Проводить проверки соблюдения требований Правил перевозок опасных грузов при согласовании заявок на перевозку.
	Ежеквартально
	ДЦФТО

	20.
	При получении оперативных донесений о случаях нарушений безопасности движения при перевозке опасных грузов в 3-х суточный срок проводить расследование. 
	По каждому случаю


	ДС, АФТО, НОДМ, НОДН,  РАФТО, МЧ, Д

	21.
	Проводить разборы аварийных ситуаций с опасными грузами.
	В 10-дневный срок с момента возникновения аварийной ситуации
	НОДКЧС

	22.
	Обеспечить достоверный учёт выявленных аварийных ситуаций с опасными грузами; проводить проверки достоверности учёта.
	Ежеквартально

Ежемесячно
	ДЦУП

НОДН, УРБИ(Д)


__________________

                                                                                                   Приложение  № 20
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ИНСТРУКЦИЯ

о порядке отправления и следования по участкам, оборудованным автоблокировкой, локомотивов и моторвагонного подвижного состава при нарушениях нормальной работы устройств АЛСН (КЛУБ-У), скоростемеров типа 3СЛ-2м, контроля бдительности машиниста, средств сбора и регистрации контролируемых параметров движения - КПД (КПД-3П), комплекса локомотивных устройств безопасности унифицированного КЛУБ – У

1.
Настоящая Инструкция устанавливает порядок отправления и следования по участкам, оборудованным автоблокировкой, локомотивов и моторвагонных поездов с нарушением нормальной работы устройств АЛСН и приборов контроля бдительности машиниста.

2.
Запрещается выдача из депо локомотивов, электропоездов, а машинистам отправляться ведущим локомотивом из основного депо, пунктов смены локомотивных бригад, пунктов оборота локомотивов, пунктов технического обслуживания на локомотивах и электропоездах с отсутствующими, выключенными или неисправными устройствами АЛСН (КЛУБ-У) и устройствами контроля бдительности машиниста, не установленным фиксатором открытого положения разобщительного крана электропневматического клапана автостопа (ЭПК), выключенным или неисправным блоком несанкционированного отключения ЭПК ключом (КОН) на участки, оборудованные путевыми устройствами АЛС, а также с неисправными устройствами контроля бдительности машиниста и не установленном фиксаторе открытого положения разобщительного крана ЭПК на участки, не оборудованные путевыми устройствами АЛС.

Запрещается машинистам локомотивов, электропоездов выезжать с пунктов технического обслуживания (ПТО) после выполнения ТО-2 без наличия в журнале технического состояния (формы ТУ-152) штампа справки работников депо на право пользования устройствами АЛСН и автостопа, проверки бдительности машиниста и контроля скорости, а также дополнительных приборов безопасности.

Запретить выдачу под поезда из основного и оборотного депо, а также со станций, имеющих пункты технического обслуживания, двухкабинных локомотивов, не оборудованных двумя исправными регистрирующими скоростемерами (кроме локомотивов других дорог приписки при следовании локомотивов на другие дороги без отцепки).

3. 
В случае выхода из строя устройств АЛСН машинист обязан:
-
при управлении локомотивом пассажирского или грузового поезда при исправной радиосвязи довести поезд до пункта смены локомотивных бригад, где устройства АЛСН должны быть отремонтированы без отцепки локомотива или должна быть произведена замена локомотива:

-
пригородные мотор-вагонные поезда разрешается довести до ближайшей станции с основным или оборотным депо или станции, имеющий пункт их технического обслуживания;

-
при обслуживании локомотива пассажирского поезда машинистом в «одно лицо» в случае неисправности систем безопасности или АЛСН машинист обязан довести поезд до ближайшей станции со скоростью, обеспечивающей своевременную остановку перед возникшем препятствием и дать заявку на прицепку локомотива в голову поезда с исправными приборами безопасности. Если поездная обстановка не позволяет оперативно осуществить прицепку локомотива в голову поезда, то дальнейшее следование поезда разрешается осуществить по приказу поездного диспетчера в присутствии  машиниста инструктора локомотивных бригад в кабине управления;

-
на маневровых локомотивах, работающих в «одно лицо», машинист обязан прекратить работу, вызвать помощника машиниста, заказать смену локомотива, при работе в два лица машинист заказать смену локомотива.

Следование локомотивов и мотор-вагонного подвижного состава с неисправной автоматической локомотивной сигнализацией до указанных пунктов должно осуществляться по приказу поездного диспетчера.

При управлении одиночными локомотивами и сплотками порядок следования аналогичен грузовому поезду.

4. Отправление поезда со станции с неисправными устройствами АЛСН по неправильному пути запрещается. В случае необходимости отправления поезда с неисправными устройствами АЛСН по неправильному пути, оборудованному 2-сторонней автоблокировкой, должен использоваться другой локомотив с исправными устройствами АЛСН.

5. АЛСН считается неисправной:
-
при появлении на локомотивном светофоре устойчивого огня, не соответствующего показаниям путевого светофора (устойчивым показанием считать несоответствие показаний локомотивного и путевого светофора на протяжении трех блок участков);

-
при выходе из строя ЭПК;

-
при погасании огней локомотивного светофора (кроме случая перегорания сигнальных ламп);

-
при наличии на локомотивном светофоре устойчивого белого огня при проследовании более трех блок участков на перегоне (согласно инструкции ЦШ-ЦТ/889 «о порядке пользования автоматической локомотивной сигнализацией непрерывного типа…» от 25.10.2001 пункт 5);

-
при неисправности скоростемера в рабочей кабине (неисправный скоростемер локомотива на первой станции должен быть заменен на исправный из второй кабины).

В случае возникновения неисправности в кабине управления у механического скоростемера по «забросу» стрелки на максимальное деление показания скорости или стрелка находится  на «О» отметке скоростемера при  исправном лентопротяжном механизме, машинисту разрешается произвести заправку скоростемерной ленты на втором скоростемере ( в хвостовой кабине) с регистрацией писцов времени и скорости, с последующей сдачей обеих лент.     

В случае возникновения неисправностей в кабине управления у механического скоростемера при  исправном приводе скоростемера разрешается осуществить снятие  скоростемера  с хвостовой кабины с последующей установкой его в кабине управления на станционном пути. Для проведения замены скоростемера машинист дает заявку ДСП (ДНЦ) ближайшей станции, прилегающей к перегону об остановке поезда на станции.  При невозможности остановки на станции, по разрешению поездного диспетчера (по поездной обстановке) осуществить остановку на благоприятном профиле перегона при условии  взятия поезда с места остановки (по весовой норме) и провести смену механического скоростемера.  

Во всех случаях при невозможности контроля скорости движения по дополнительным приборам безопасности (САУТ, УСАВПГ) довести поезд по приказу поездного диспетчера до ближайшей станции и дать заявку на прицепку локомотива в голову поезда с исправными приборами безопасности. 

При обнаружении в пути следования вышеперечисленных неисправностей и невозможности восстановления работы локомотивных устройств АЛСН машинист должен сообщить об этом через ДСП (немедленно по радиосвязи или при отсутствии радиосвязи по прибытию на первую станцию) поездному диспетчеру и следовать далее по его приказу, руководствуясь показаниями путевых светофоров автоблокировки.

          Локомотивные устройства АЛСН выключаются в случаях:

-
появления на локомотивном светофоре устойчивого огня, не соответствующего показанию путевого светофора (устойчивым показанием считать несоответствие показаний локомотивного и путевого светофоров на протяжении трех и более блок-участков);

-
погасания огней локомотивного светофора (кроме случаев перегорания сигнальных ламп);

-
в случае перехода на отдельных перегонах участков, оборудованных автоблокировкой, на другие способы организации движения поездов, устройства АЛСН разрешается временно выключать с помощью электропневматического клапана, при условии, что устройства АЛСН должны быть включены при отправлении поезда (локомотива)  на первый блок-участок с действующей автоблокировкой ( п.4.1.7 ЦТ-889).

Во всех остальных вышеперечисленных случаях машинист обязан перекрыть разобщительные краны к ЭПК и следовать с включенной локомотивной сигнализацией по приказу ДНЦ.

При наличии на локомотивном светофоре белого огня при проследовании трех и более блок-участков машинист берет приказ ДНЦ, но выключение АЛСН разобщительным краном запрещается.

6.
Приказ поездного диспетчера на следование по участкам, оборудованным автоблокировкой, локомотивов, электропоездов с выключенными в пути следования устройствами АЛСН из-за их неисправности должен быть передан машинисту, всем ДСП, ДНЦ соседних участков по всему маршруту следования поезда и зарегистрирован и журнале диспетчерских распоряжений, а машинистом на скоростемерной ленте.

При следовании поезда по нескольким диспетчерским участкам машинист должен получить приказ на следование с неисправным АЛСН от ДНЦ каждого участка.

7. 
Дежурный по станции после проследования поезда с неисправными устройствами АЛСН обязан сообщить немедленно об этом дежурному по соседней станции, поездному диспетчеру и дежурным по переездам, которые обязаны привести шлагбаумы в закрытое положение и обеспечить безопасное проследование поезда.

8. 
Отправление поезда с неисправными устройствами АЛСН во время тумана, метели и при других неблагоприятных условиях, ухудшающих видимость путевых сигналов на расстоянии менее 400 метров, разрешается производить лишь на свободный перегон.

9. 
О предстоящей задержке поезда у входного сигнала или на станции ДСП обязан заблаговременно сообщить по радиосвязи машинисту поезда, следующего с неисправными устройствами АЛСН.

10.
При следовании поездов с неисправными устройствами АЛСН локомотивная бригада независимо от наличия или отсутствия сообщения о свободности перегона обязана вести поезд с особой бдительностью, следить за показаниями путевых светофоров, свободностью пути, объявлять друг другу о показаниях всех сигналов и неукоснительно выполнять их требования соблюдая сведущий регламент:

10.1.
В случаях неисправности АЛСН запрещается машинисту и помощнику машиниста отлучаться из кабины управления, а машинисту передавать управление помощнику машиниста.

10.2. 
При наличии сообщения от ДНЦ о свободности межстанционного перегона максимальная скорость поезда должна быть не более 100 км/час для пассажирских, электропоездов и не более 70 км/час для грузовых поездов.

10.3.
При отсутствии сообщения от ДНЦ о свободности межстанционного перегона максимальная скорость движения при зеленом огне путевого светофора должна быть не более 80 км/час для пассажирских и электропоездов и не более 50 км/час для грузовых поездов.

10.4 
Путевые светофоры с погасшим огнем для поездов с неисправными устройствами АЛСН являются сигналами остановки. В этом случае дальнейшее движение следует производить порядком, указанным в пункте 16.27. ПТЭ РФ.

10.5. Светофоры с желтым огнем (двумя желтыми огнями) разрешается проследовать со скоростью не более 20 км/час.

11.
При перегорании предохранителя в переключателе направления у локомотивов, электропоездов (переключатель с вольтметром у МВПС) для восстановления нормальной работы АЛСН машинисту разрешается после срыва пломбы с крышки переключателя, одноразовая замена перегоревшего предохранителя на типовой.

12. При наличии в электрической схеме АЛСН локомотивов и МВПС автоматических защитных выключателей (АЗВ) разрешается двукратное восстановление АЗВ.

13.
О срыве пломбы, срабатывании автомата защиты и замене предохранителя машинист обязан сделать запись в журнале ТУ-152.
Порядок действия локомотивной бригады разрабатывается конкретно для каждого типа подвижного состава и утверждается начальником отделения.

14. О всех обнаруженных в пути следования неисправностях, нарушениях нормального действия и выключения устройств АЛСН машинист должен сделать соответствующие записи в журнале формы ТУ-152 и на оборотной стороне скоростемерной ленты после ее снятия, указав характер неисправности, номер светофора, километр и пикет, наименование станции, а по прибытии в депо сделать запись в «Книгу замечаний машиниста».

15.
На локомотивах, оборудованных АЛСН, контроль скорости при красно-желтом огне локомотивного светофора должен быть отрегулирован на 60 км/час для грузовых, пассажирских локомотивов и электропоездов. Периодическая проверка бдительности машиниста, в том числе и на локомотивах, обслуживаемых машинистами в одно лицо, должна начинаться при скорости 5км/час, на локомотивах, оборудованных скоростемером КПД-3 - при скорости 1 км/час.

16.
Локомотивы, имеющие неисправность устройства АЛСН. допускаются к пересылке только вторыми.

17.
Устанавливается следующий порядок отправления и следования локомотивов и моторвагонного подвижного состава при отказах и работы комплекса средств, сбора и регистрации контролируемых параметров движения локомотива (далее КПД):

          17.1.
Ответственность за техническое состояние и нормальную работу КПД возлагается на работников локомотивного депо, которые производили обслуживание и ремонт этих комплексов.

          Ответственность за правильную эксплуатацию и сохранность КПД в пути следования возлагается на локомотивную бригаду.

Запрещается выдавать из основного депо локомотивы (под поезда и для производства маневровой работы) и мотор-вагонный подвижной состав (далее МВПС), а также отправлять их в голове поезда из пункта оборота и пункта технического обслуживания с неисправным КПД.
17.2. Машинистам запрещается отправляться с поездом или одиночным локомотивом с начальной станции или со станции смены локомотивных бригад на локомотивах и МВПС с неисправным КПД как в головной, так и в хвостовой кабине управления. Локомотивы, с неисправным КПД, допускаются к пересылке только вторыми.
При возникновении в пути следования неисправности комплекса КПД, приводящей к прекращению или неправильному показанию скорости, машинист обязан:

 - незамедлительно сообщает об этом поездному диспетчеру по радиосвязи, а при невозможности использовать радиосвязь - через дежурного по станции по прибытию на ближайшую станцию;

 - 
при управлении локомотивом пассажирского или грузового поезда доводит поезд до пункта смены локомотивных бригад, где устройства локомотивной сигнализации должны быть отремонтированы без отцепки локомотива или произведена замена локомотива;

 - 
при управлении пригородными электропоездами или дизель-поездами в аналогичных случаях доводит МВПС до ближайшей станции с основным или оборотным депо или станции, имеющей пункт технического обслуживания; при управлении локомотивом пассажирского поезда машинистом без помощника - доводит поезд до ближайшей станции с затребованием вспомогательного локомотива.

          Следование локомотивов и мотор-вагонного подвижного состава с неисправным комплексом КПД до указанных пунктов должно осуществляться по приказу поездного диспетчера с соблюдением мер безопасности движения, как при неисправном АЛСН.

          При управлении локомотивом оборудованным КПД совместно с АЛСН, САУТ-ЦМ (САУТ-ЦМ/485) или УСАВПП (УСАВПГ), при неисправности регистрирующего блока КПД разрешается довести грузовой поезд до пункта смены локомотивных бригад (локомотива). 

          При отсутствии САУТ-ЦМ/485 машинист информирует ДНЦ (ДСП) участка о неисправности прибора безопасности, доводит поезд до первой станции с особой бдительностью и скоростью, обеспечивающей своевременную остановку при возникшем препятствием с последующим требованием вспомогательного локомотива (смены локомотива, прицепки локомотива с исправным прибором безопасности).

При неисправности комплекса КПД на маневровом локомотиве машинист должен немедленно доложить об этом дежурному по станции и дежурному по основному депо, которые принимают меры к замене неисправной аппаратуры комплекса КПД или локомотива.

При возникновении в пути следования или при маневровой работе неисправности комплекса КПД, не приводящей к прекращению или неправильному показанию скорости, машинист обеспечивает дальнейшую работу локомотива до захода в депо или на пункт технического обслуживания локомотивов (ПТО).

17.3. Обо всех случаях неисправности комплекса КПД, имевших место в пути следования, машинист обязан сделать запись в журнал технического состояния локомотива ф. ТУ-152, на обратной стороне диаграммной ленты после ее снятия из блока регистрации БР-2 (при ее отсутствии на обратной стороне бланка предупреждения) и представить рапорт на имя начальника депо.

17.3.1. Если в пути следования индикатор КОНТР на БУ-3П или БИ-4П начинает «мигать», машинист обязан нажатием кнопки КОНТР на БУ-ЗП или БИ-4П вывести на дополнительный индикатор код неисправности и записать его в журнал формы ТУ-152:
-
повторное нажатие на кнопку будет вызывать показ других имеющихся кодов неисправностей.
-
при индицировании кодов Н111, Н121, Н131, Н141, Н142, Н201, Н202; Н203,Н204, выключить и затем вновь включить КПД-ЗП тумблером питания.
-
если после этого нормальная работа комплекса КПД-ЗП не восстановится, машинист должен доложить об этом поездному диспетчеру по радиосвязи.
-
во всех случаях сбоев в работе, неисправностей комплекса КПД-3П имевших место в пути следования машинист должен сделать запись в журнале технического состояния локомотива формы ТУ-152, а так же на обратной стороне бумажной диаграммной ленты (или лицевой стороне пластиковой ленты) после ее снятия.
17.4. Первичное расследование (разбор) всех случаев взятия приказа ДНЦ на следование с неисправной АЛСН и отказа КПД должны проводить главные инженеры депо, куда прибыли локомотивы или МВПС после отказа АЛСН и КПД (независимо от депо приписки), с составлением акта (протокола) расследования. Состав комиссии определяется приказом начальника депо.

17.5. При уведомлении представителей депо приписки по телефону, и согласии прибыть для совместного расследования и возможности нахождения локомотива, МВПС (по поездной обстановке) по прибытии представителя локомотивные устройства АЛСН. КПД снимаются (отсоединяются) в присутствии всех членов комиссии.

17.6. В случае невозможности прибытия представителей депо приписки, представители депо информируют о согласии расследования случая в одностороннем порядке. Расследование проводит главный инженер депо, куда прибыли локомотивы или МВПС после отказа КПД. В депо приписки высылается телеграмма (телефонограмма) о взятии случая на учет депо приписки, с указанием причин отказа. Учет случаев ведется по депо приписки локомотивов и МВПС.

17.7. Расследование и учет случаев порч, неисправностей, непланового ремонта, повреждений и отказов производить в соответствии с инструкцией ЦТ/291 от 6.08.1994 года, а также указания МПС от 12.04.2001г № М-630у.
 18. Порядок действий машиниста при нарушениях нормальной работы КЛУБ-У (ЕКС) во время движения.

18.1. В случае внезапного появления на БИЛ и БИЛ-ПОМ вместо разрешающего сигнала «КЖ» или «К», если предшествующим сигналом был «КЖ», при следовании локомотива (МВПС) со скоростью выше VДОП для этих сигналов, машинист обязан для предотвращения экстренного торможения кратковременно выключить ЭПК ключом и включить его не позднее, чем через (3 – 5с). При этом, для предотвращения автостопного торможения через КОН, машинисту необходимо принять меры по торможению поезда автотормозами до появления в тормозных цилиндрах давления не менее 0,7 кгс/см2.

18.1.1. Если после повторного включения ЭПК ключом на БИЛ и БИЛ‑ПОМ появится более разрешающий сигнал, то ключ ЭПК должен быть оставлен во включенном положении.

18.1.2. Если на БИЛ, БИЛ-ПОМ не появляется более разрешающий сигнал, то машинист обязан наряду с периодическим кратковременным выключением ЭПК ключом и последующим обязательным включением ЭПК ключом не менее чем на 3 секунды, обеспечить снижение VФАК до значения VДОП и ниже, а затем, следовать до первого путевого светофора с особой бдительностью и скоростью, обеспечивающей безопасность движения и остановку перед светофором с запрещающим сигналом или возникшим препятствием. Дальнейшее движение осуществлять в соответствии с п.16.27 ПТЭ.

18.1.3. Если показания путевого светофора будут разрешающими, то машинист должен выключить ЭПК ключом, остановить локомотив (МВПС), перекрыть разобщительный кран тормозной магистрали ЭПК со снятием пломбы с фиксатора открытого положения, включить ЭПК ключом. Дальнейшие действия осуществлять в соответствии с п. 8.7 настоящей Инструкции.

18.2. В случае внезапного появления на БИЛ и БИЛ-ПОМ сигнала «Б» при движении на перегоне или станционным путям, оборудованными устройствами АЛСН или АЛС-ЕН, и отсутствии ЭК на борту локомотива (МВПС), машинист обязан снизить VФАК  до VБЕЛ, установленной в КЛУБ-У в соответствии с п.1.3. ИДП. (скорость не более 40км/час). Машинист обязан снижать VФАК в соответствии со снижением VДОП  для предотвращения экстренного торможения. Затем убедиться в наличии на БИЛ значения несущей частоты канала АЛСН, соответствующего данному участку пути. В случае несоответствия, установить его кнопкой «f», расположенной на БВЛ-У (клавиатуре БИЛ-В, БИЛ-УТ).

18.2.1. Если после установки необходимого значении частоты или при наличии необходимого значения несущей частоты канала АЛСН на БИЛ и БИЛ-ПОМ продолжает индицироваться сигнал «Б», то машинист должен вести локомотив (МВПС) до первого путевого светофора (или до появления разрешающего показания на БИЛ и БИЛ-ПОМ) с особой бдительностью и скоростью, обеспечивающей возможность своевременной остановки при возникновении на пути препятствия для дальнейшего движения, но не более 40км/ч. При этом машинист должен сделать соответствующую запись в журнале ТУ-152.

18.2.2. Если показания путевого светофора разрешающие, то машинист должен выключить ЭПК ключом, остановить локомотив (МВПС), перекрыть разобщительный кран тормозной магистрали ЭПК со снятием пломбы с фиксатора открытого положения, включить ЭПК ключом. Дальнейшие действия осуществлять  в соответствии с п. 18.7 настоящего приложения.

18.3. В случае внезапного появления на БИЛ и БИЛ-ПОМ сигнала "Б" при движении на перегоне или станционным путям, оборудованными устройствами АЛСН или АЛС-ЕН, и наличии ЭК на борту локомотива (МВПС), машинист обязан снизить Vфак до Vбел, установленной в КЛУБ-У в соответствии с п.1.3. ИДП (скорость не более 40 км/час). Машинист обязан снижать Vфак в соответствии со снижением Vдоп для предотвращения экстренного торможения.

18.3.1. Если на БИЛ и БИЛ-ПОМ продолжает индицироваться сигнал "Б", то машинист должен вести локомотив (МВПС) до первого путевого светофора (или до появления разрешающего показания на БИЛ и БИЛ-ПОМ) с особой бдительностью и скоростью, обеспечивающей возможность своевременной остановки при возникновении на пути препятствия для дальнейшего движения, но не более 40км/ч. При этом машинист должен сделать соответствующую запись в журнале ТУ-152.

18.3.2. Если показания путевого светофора будут разрешающими, то машинист должен выключить ЭПК ключом, остановить локомотив (МВПС), перекрыть разобщительный кран тормозной магистрали ЭПК со снятием пломбы с фиксатора открытого положения, включить ЭПК ключом. Дальнейшие действия осуществлять в соответствии с п. 18.7 настоящего приложения.

18.4. Если при движении на перегоне или по станционным путям, оборудованным путевыми устройствами АЛСН, АЛС-ЕН, полностью выключится индикация на БИЛ и включится свисток ЭПК, не прекращающийся нажатием на РБ и РБС, то машинист должен:

- 
выключить ЭПК ключом;

- 
принять меры для предотвращения экстренного торможения через КОН, в соответствии с п. 18.1 настоящего приложения;

- 
выключить ЭПК ключом;

- 
остановить локомотив (МВПС);

-
проверить положение автоматического выключателя и наличие свечения индикации питания КЛУБ-У (на БЭЛ-У и БКР-У);

18.4.1. Если автоматический выключатель КЛУБ-У или предохранители на БКР-У и БЭЛ-У неисправны, то машинист обязан действовать в соответствии с п. 18.7  настоящего приложения.
18.4.2.
В случае исправности автоматического выключателя и предохранителей на БКР-У и БЭЛ-У машинист должен, через 5с после выключения, включить КЛУБ-У. При восстановлении нормальной работы КЛУБ-У машинист должен продолжать вести локомотив (МВПС), сделав при этом соответствующую запись в журнале ТУ-152.

18.4.3. В противном случае машинист должен выключить ЭПК ключом, остановить локомотив (МВПС), перекрыть разобщительный кран тормозной магистрали ЭПК со снятием пломбы с фиксатора открытого положения, включить ЭПК ключом. Дальнейшие действия осуществлять  в соответствии с п. 18.7 настоящего приложения.

18.5. Если внезапно раздавшийся свисток ЭПК не прекращается после нажатия на рукоятку бдительности, машинист должен выключить ЭПК ключом, остановить локомотив (МВПС), перекрыть разобщительный кран тормозной магистрали ЭПК со снятием пломбы с фиксатора открытого положения, включить ЭПК ключом. Дальнейшие действия осуществлять  в соответствии с п. 18.7 настоящего приложения.

18.6. 
Если КЛУБ-У переходит на работу с каналом АЛСН при следовании по участку, оборудованному путевыми устройствами АЛС‑ЕН, машинист обязан продолжать движение, руководствуясь сигналами канала АЛСН на БИЛ и БИЛ-ПОМ, сделав соответствующую запись в журнал ТУ-152.

18.7. При следовании локомотивов (МВПС) в случаях выключения КЛУБ-У в ситуациях, отраженных в п. 18.1 – 18.5 настоящего приложения, машинист обязан:

· немедленно сообщить об этом поездному диспетчеру по радиосвязи или через дежурного по станции по прибытии на ближайшую станцию (в случае возникновения неисправности поездной радиосвязи действовать в соответствии с п.12 ЦД-790);

· в случае неисправности блока индикации БИЛ (отсутствие показаний всех параметров контроля) машинист грузового поезда обязан довести поезд по приказу поездного диспетчера до ближайшей станции со скоростью, обеспечивающей своевременную остановку перед возникшем препятствием и дать заявку на прицепку локомотива в голову поезда с исправно действующими устройствами безопасности.

· при возможности контроля скорости движения по дополнительным приборам безопасности (САУТ, УСАВПГ) машинист обязан довести  поезд по приказу поездного диспетчера до пункта смены локомотивных бригад (локомотива), где КЛУБ-У должен быть отремонтирован без отцепки локомотива или произведена замена локомотива;

- при управлении локомотивом пассажирского (грузового) поезда при исправной радиосвязи довести поезд до пункта смены локомотивных бригад, где КЛУБ-У должен быть отремонтирован без отцепки локомотива или произведена замена локомотива;

- при управлении пригородным электропоездом или дизель-поездом довести поезд до ближайшей станции с основным или оборотным депо, или станции, имеющей ПТО КЛУБ-У;

18.8. При следовании локомотивов (МВПС) в случаях выключения КЛУБ-У в ситуациях, отраженных в п. 18.1–18.5 настоящего приложения, машинист обязан:

- 
немедленно сообщить об этом поездному диспетчеру по радиосвязи или через дежурного по станции по прибытии на ближайшую станцию (в случае возникновения неисправности поездной радиосвязи действовать в соответствии с п.12 ИДП);

- 
при управлении локомотивом пассажирского (грузового) поезда при исправной радиосвязи довести поезд до пункта смены локомотивных бригад, где КЛУБ-У должно быть отремонтировано без отцепки локомотива или произведена замена локомотива;

- 
при управлении пригородным электропоездом или дизель-поездом довести поезд до ближайшей станции с основным или оборотным депо, или станции, имеющей ПТО КЛУБ-У;

-
при обслуживании локомотива пассажирского поезда одним машинистом, довести поезд до ближайшей станции и затребовать вспомогательный локомотив;

- 
сделать запись о неисправности КЛУБ-У в журнал ТУ-152.

Следование локомотивов (МВПС) с неисправным КЛУБ-У до указанных пунктов должно осуществляться по приказу поездного диспетчера, передаваемому дежурным по станции участка, с соблюдением специальных мер безопасности, устанавливаемых начальником железной дороги. При следовании по приказу поездного диспетчера машинист обязан периодически проверять работоспособность КЛУБ-У. В случае восстановления нормальной работы КЛУБ-У, машинист обязан сообщить об этом ДНЦ и продолжить движение с работающим КЛУБ-У, а диспетчер обязан отменить приказ и ограничения, предусмотренные для случаев движения поезда с выключенными устройствами безопасности. По прибытии в депо машинист должен составить подробное объяснение по случаю следования с неисправным прибором безопасности, указав место, время отказа, номер взятого приказа, фамилию поездного диспетчера, описав работу по управлению локомотива во время движения. Объяснение прикладывается к кассете регистрации для передачи в цех расшифровки для регистрации и дальнейшего разбора.

18.9. 
В случае сбоя и последующего восстановления нормальной работы КЛУБ-У машинист обязан сообщить об этом одному из дежурных по станциям, ограничивающим перегон (по радиосвязи или по прибытию на первую станцию), указав при этом номер светофора, километр, пикет, входные или выходные стрелочные секции станции или номер станционного пути и характер сбоя.

18.10.
Дежурный по станции, получив уведомление машиниста о неисправности путевых устройств АЛСН или АЛС-ЕН, должен сделать соответствующую запись в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети и известить электромеханика, который обязан принять меры к выяснению причин и устранению неисправности.

18.11. Обо всех обнаруженных в пути следования неисправностях, нарушениях нормального действия КЛУБ-У (в том числе кратковременных отключениях ЭПК), а также об остановках локомотива (МВПС) посредством ЭПК или блоком КОН, машинист должен сделать соответствующие записи в журнале ТУ-152.

18.12. О срыве пломбы и снятии фиксатора открытого положения с разобщительного крана тормозной магистрали ЭПК машинист должен сделать запись в ТУ-152, дать заявку дежурному по депо или дежурному по ПТО, который, убедившись в наличии записи о срыве пломбы в журнале ТУ-152, обязан опломбировать кран с установкой фиксатора открытого состояния.

18.13. Каждый случай неисправности или нарушения нормального действия КЛУБ-У, принудительной остановки устройством КЛУБ-У локомотива (МВПС) в пути следования, срыва пломбы с фиксатора открытого положения разобщительного крана тормозной магистрали, выключения ЭПК ключом (в том числе кратковременного) или разобщительным краном, переключения на БИЛ, БИЛ-ПОМ с индикации сигнала «К» на индикацию сигнала «Б» при следовании по участкам, оборудованным путевыми устройствами АЛСН, АЛС-ЕН, а также другие выявленные при расшифровке КР нарушения нормального действия и неправильного использования КЛУБ-У должны быть разобраны командным составом депо порядком, установленным ОАО «РЖД».

_______________
                                                                                                   Приложение  № 21
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ИНСТРУКЦИЯ

о порядке передачи информации, расследования,
анализа и учета нарушений нормальной работы устройств
автоматической локомотивной сигнализации (АЛСН) и системы
автоматического управления торможением поезда (САУТ)

Настоящая инструкция устанавливает порядок действий локомотивных бригад, дежурных по станции, диспетчерского аппарата и других работников дороги в случаях появления сбоев и отказов в работе устройств АЛСН, АЛСО, САУТ в пути следования, а также порядок расследования, анализа и учета таких случаев.

В дополнение к Указанию МПС М-630у от 12.04.2001г. «Об утверждении Положения о порядке расследования, учета и анализа неисправностей технических средств, приведших нарушениям нормальной работы устройств СЦБ, АЛСН, САУТ», установить следующий порядок действий работников:

Порядок передачи информации в случаях нарушения нормальной работы устройств АЛСН, АЛСО

Обязанности локомотивной бригады.

Сведения о всех нарушениях нормальной работы автоматической локомотивной сигнализации (АЛСН) согласно ЦТ-ЦШ-889 п 5, машинист поезда, обязан сообщить по радиосвязи дежурному по станции или поездному диспетчеру (на участках с ДЦ), при этом указать:

номер поезда и локомотива, фамилию машиниста, номер светофора (при проследовании которого произошел сбой), километр и пикет (где произошло нарушение в работе АЛСН), характер сбоя.
Сделать запись в журнале «Технического состояния локомотива» (формы ТУ-152) и на оборотной стороне скоростемерной ленты,
после ее снятия, (при электронном скоростемере на обратной стороне бланка предупреждения ДУ-61) указав информацию изложенную п. 1.1.1.

Обеспечивать работу дополнительных приборов безопасности, оборудованных на локомотиве  (САУТ, КОН и т.д.). При приемке проводить проверку исправности  этих приборов с отражением результатов в журнале ТУ-152.

Обязанности дежурного по станции (ДСП).
При получении по радиосвязи информации от машиниста локомотива о сбое (АЛСН, АЛСО) дежурный по станции незамедлительно фиксирует переданное сообщение о характере и месте сбоя в журнале «Осмотра путей стрелочных переводов устройств СЦБ и контактной сети» (формы ДУ-46), обязательно указав информацию п.1.1.1.

Информирует машинистов вслед идущих 3-х поездов о возможном появлении сбоя АЛСН.

Если в течение суток произошел повторный случай сбоя АЛСН в указанном месте, ДСП продолжает информировать машинистов всех локомотивов данного направления, следующих к месту сбоя, до выявления и устранения причины неисправной работы устройств АЛСН (АЛСО).

Эти же сведения сообщает дежурному диспетчеру дистанции СЦБ и при необходимости работникам других служб.

Обязанности сменного диспетчера дистанции СЦБ (ШЧД).

Все сообщения о сбое в работе устройств АЛСН, (полученные от дежурного по станции либо из АСУ НБД), независимо по чьей вине они допущены, регистрируются в журнале «учета сбоев АЛСН» (формы ШУ-78) и отмечаются на «экране учета нарушений работы АЛСН». (Приложение № 6 к положению о диспетчере дистанции сигнализации и связи ЦШ-601 от 07.10.98г). Запись в журнале (формы ШУ-78) должна содержать:

· дату, время, название станции (перегона), номер поезда и локомотива, фамилию машиниста, депо приписки, номер светофора (при проследовании которого произошел сбой), километр и пикет (где произошло нарушение в работе устройств АЛСН, АЛСО), характер сбоя, название предприятия, по вине работника которого допущена неисправность (сбой), фамилия ДСП или техника-расшифровщика.
Сведения об одном и том же нарушении работы устройств АЛСН, АЛСО полученные из разных источников информации, (дежурного по станции, депо и т.п.) учитывать в журнале ШУ-78 как один отказ.

Сбои в работе устройств АЛСН, АЛСО допущенные по вине работников других линейных предприятий, расследуются ответственным работником этих предприятий, с отметкой о результатах и принятых мерах в программе и АСУ-НБД.
Направить на место, где произошел сбой, электромеханика СЦБ для проверки напольных устройств АЛСН, АЛСО и устранения неисправности.

По результатам проверки или устранения неисправности оформить запись в журнале ШУ-78.
Дежурный диспетчер дистанции СЦБ передает дежурному диспетчеру службы СЦБ оперативные данные о количестве неисправностей устройств АЛСН, АЛСО, принятых к учету, оформленных в журнале ШУ-78 за истекшие сутки, с разбивкой по предприятиям (службам), характер, причину неисправности устройств АЛСН, АЛСО.
Обязанности электромеханика СЦБ.
Электромеханик СЦБ в течение суток с момента получения информации принимает все меры по выяснению и устранению причины нарушения.

При этом производятся следующие проверки и измерения:
· целостности и исправности стыкосоединителей и изолирующих
стыков;

· состояния дроссельных и бутлежных перемычек, электротяговых
соединителей;

· напряжения основного и резервного питания;

· работы приборов кодирования;

· величины тока кодирования в рельсовой цепи;

· временных параметров кода;

· напряжения питания трансмиттерных реле.
После выявления и устранения причины нарушения электромеханик оформляет запись в «Журнале осмотра ДУ-46» (при наличии там записи) и докладывает диспетчеру дистанции СЦБ.
В случае не обнаружения причины нарушения нормальной работы напольных устройств АЛСН, АЛСО электромеханик оформляет результаты расследования (состояние напольных устройств, приборов кодирования, величина кодового тока, временные параметры кода и др.) в «Журнале учета» и докладывает старшему электромеханику и диспетчеру дистанции СЦБ.
При обнаружении неисправных приборов кодирования расследование производится совместно с представителем РТУ СЦБ с оформлением технического заключения по причине неисправности прибора.
Технологическая бригада РТУ СЦБ при замене приборов кодирования на перегонах и станциях производит следующие измерения:
· напряжения основного и резервного питания;

· напряжения питания трансмиттерных реле;

· величины кодового тока рельсовой цепи;

· временных параметров кода.
Результаты измерения оформляются в журнале измерений сигнальной установки. В случае отклонения установленных параметров от нормативных производится их регулировка.

При замене приборов кодирования на постах электрической централизации измерения параметров кода производится старшим электромехаником или электромехаником с записью результатов в «Журнале измерений». При этом различие временных характеристик снимаемого и устанавливаемого приборов не должны отличаться.

Обязанности техника-расшифровщика скоростемерных лент.
Нарушения нормальной работы локомотивных устройств АЛСН, АЛСО выявленные при расшифровке скоростемерных лент техником-расшифровщиком и подлежащие учету, должны быть записаны в журнал (форма ТУ - 133) и внесены в АРМ АСУ-НБД. Сбои, не подлежащие учету, в соответствии с Указанием МПС РФ №М - 630у от 12. 04. 2001 г. и п. 2 настоящей инструкции должны быть записаны в журнал (форма ТУ - 133), предназначенный для регистрации сбоев, не подлежащих учету, и передаются, в установленном порядке, в ШЧ как сбои (АЛСН, АЛСО), не подлежащие учету.

Предоставлять оперативную информацию руководителям локомотивного депо о случаях сбоев и отказов локомотивных и напольных устройств АЛСН, АЛСО, произошедших в течение суток с указанием выше перечисленной информации п.1.1.1.

Обязанности инженера-технолога КИП основного депо (приписки локомотивной бригады).
Ежедневно вести учет случаев сбоев в работе устройств АЛСН АЛСО на основании программы АСУ-НБД.

О сбоях в работе АЛСН, АЛСО, произошедших из-за неисправности локомотивных устройств, ставить в известность главного инженера депо, а в случаях неправильной эксплуатации устройств АЛСН локомотивными бригадами заместителя начальника депо по эксплуатации.
Совместно со сменными инженерами дистанций СЦБ ежедневно анализировать сбои, АЛСН, АЛСО, результировать причину сбоев.

Ежемесячно выполнять анализ работы локомотивных устройств АЛСН, АЛСО. Результаты анализа предоставлять в локомотивную службу не позднее 7-го числа следующего месяца за отчетным.
Обязанности инженера-технолога депо приписки локомотива.
Принимать участие в проведении анализа случаев сбоев АЛСН, АЛСО совместно с работниками дистанции СЦБ.

Ежемесячно проводить анализ работы устройств АЛСН, АЛСО, результаты анализа направлять в службу локомотивного хозяйства не позднее 2-го числа месяца, следующего за отчетным.
Обязанности инженера АЛСН дистанции СЦБ или лица исполняющего его обязанности.
Ежедневно анализировать случаи сбоев устройств АЛСН, АЛСО устанавливать причины сбоев и виновное предприятие совместно с работниками локомотивного депо (инженером-технологом депо).
Ежемесячно выполнять и согласовывать с ТЧ анализ работы путевых устройств АЛСН, АЛСО, и направлять не позднее 7-го числа месяца следующего за отчетным в службу АиТ, по установленной форме.
Об отказах в работе напольных устройств АЛСН, АЛСО информировать начальника (заместителя начальника) дистанции СЦБ.
Оказывать помощь в устранении сбоев АЛСН в пределах дистанции.
Обязанности инженера АЛСН службы АиТ.
Выполнять контроль за работой напольных устройств АЛСН, принимать меры к устранению частых сбоев АЛСН, АЛСО. (сбои, повторяющиеся за сутки на одном и том же километре, пикете более трех раз для разных локомотивов).

Ежемесячно выполнять анализ работы напольных устройств АЛСН, АЛСО, разрабатывать мероприятия по повышению их надежности, квартальный, годовой технический анализ направлять в департамент автоматики и телемеханики.

Ежемесячно готовить материал для совместных разборов при главном инженере дороги.

Об отказах в работе напольных устройств АЛСН, АЛСО информировать начальника службы АиТ.

Обязанности инженера по приборам безопасности  локомотивной службы.
Вести ежесуточный учет неисправностей локомотивной аппаратуры АЛСН, АЛСО принимая своевременные меры по их недопущению.
Ежемесячно проводить анализ работы локомотивных устройств АЛСН, АЛСО разрабатывать мероприятия по повышению их надежности, квартальный, годовой технический анализ направлять в департамент локомотивного хозяйства.
Ежемесячно готовить материал для совместных разборов у главного инженера дороги.

Об отказах в работе локомотивных устройств АЛСН инфор​мировать главного инженера локомотивной службы.

Порядок расследования и учета случаев сбоя или отказа в работе устройств АЛСН
2.1. Учету подлежат все случаи отказов (следование по приказу ДНЦ, вспомогательным локомотивом) и сбоев в работе устройств АЛСН, АЛСО в пути следования, кроме случаев сбоев по причине:

· коротких стрелочных секций,

· участков пути, длина которых менее 180 метров для поездов, осуществляющих движение со скоростью свыше 60 км/ч и менее 110 метров для поездов осуществляющих движение со скоростью до 60 км/ч.

· смены показаний локомотивного светофора, связанных с одиночной или двойной сменой кодового сигнала и перехода с одной рельсовой цепи на другую в границах перегона, с кодируемого участка на не кодируемый в границах станции.

· одиночных сбоев АЛСН, АЛСО. Такими сбоями считать случайные, самоустраняющиеся сбои, появляющиеся в случайный момент времени, не повторяющиеся на одном и том же километре, пикете более одного раза в сутки, а так же на одном и том же локомотиве, электропоезде, МВПС более одного раза на протяжении 50 км и не приведшие к появлению более разрешающего показания локомотивного светофора.
2.2. Учет, анализ отказов и сбоев выполняются:
· локомотивными депо, дистанциями СЦБ;

· отделами подвижного состава, отделами инфраструктуры (при наличии их в составе отделений):

· локомотивной службой, службой А и Т.

2.3. Руководители предприятий, по вине которых допущены повторные (два и более раз на одном и том же километре, пикете, локомотиве в пределах) нарушения работы устройств АЛСН, АЛСО обязаны в суточный срок расследовать эти случаи и принять меры, исключающие их повторение.
2.4. Нарушение порядка действий локомотивной бригады при внезапном появлении белого огня на локомотивном светофоре во время движения по кодированным участкам пути расследуется начальником  (главным инженером) локомотивного депо.
2.5. Руководители дистанции СЦБ, локомотивного депо, ежемесячно готовят анализ причин сбоев и отказов устройств АЛСН, АЛСО, и не позднее 2-го числа месяца следующего за отчетным направляют его в службы автоматики и телемеханики и локомотивного хозяйства.
2.6. Разбор допущенных случаев сбоев, отказов, неправильной эксплуатации устройств АЛСН (АЛСО) с разработкой организационно – технических мероприятий по их устранению, повышению качества ремонта устройств, обеспечению их содержания в исправном состоянии, с оформлением протокола выполняется со следующей периодичностью: 

· Заместителями начальника дороги (главным инженером дороги) с начальниками служб локомотивного хозяйства и автоматики и телемеханики по итогам работы за месяц, квартал, полугодие, год.

· Начальниками (главными инженерами) служб локомотивного хозяйства и автоматики и телемеханики, главными инженерами отделений дороги с причастными руководителями соответствующих подразделений – ежемесячно с разработкой организационно-технических мероприятий, направленных на повышение безопасности движения.

· Руководителями локомотивных депо и дистанций СЦБ ежемесячно с разработкой организационно – технических мероприятий, направленных на повышение безопасности движения.
Признаки неисправности системы автоматического управления торможением поезда (САУТ)
3.1. Локомотивные устройства САУТ считаются неисправными если:

3.1.1. После включения установленным порядком ЭПК и САУТ не прекращается свисток ЭПК автостопа, мигают лампы освещения пульта машиниста САУТ.

3.1.2. Приставка крана машиниста полностью разряжает уравнительный резервуар, даже после выключения САУТ (неисправную приставку необходимо снять с крана машиниста, поставить редуктор, разъем с кабелем от ПЛК отсоединить).

3.1.3. Не осуществляется экстренное торможение, при любом показании локомотивного светофора, в случае самопроизвольного движения поезда со стоянки на расстояние 3 м. в направлении, не соответствующем, установленному, реверсивной рукояткой контроллера машиниста и при нейтральном положении реверсивной рукоятки и самопроизвольном движении со стоянки не осуществляется экстренное торможение.

3.1.4. На стоянке устройства САУТ работают нормально, а при наборе скорости включается свисток ЭПК автостопа (признак неисправности датчика пути и скорости).

3.1.5. Не осуществляется команда «отключение тяги» при запасе скорости от 1 до 4 км/ч.

3.1.6. При движении с запасом скорости, равным нулю, и превышении фактической скорости над программной на 0 - 4 км/ч. не осуществляется служебное торможение, а при дальнейшем превышении скорости на 4 - 8 км/ч. экстренное торможение.

(Под программной скоростью понимается допустимая скорость движения в каждой точке пути, вычисленная локомотивной аппаратурой САУТ в зависимости от показания локомотивного светофора, ограничения скорости движения, длины и уклона блок участка, расчетного тормозного коэффициента).

3.1.7. При приближении к светофору с запрещающим показанием поезд останавливается служебным торможением на расстоянии менее 10 м или более 350 м от этого светофора.

3.1.8. Погасли лампы освещения шкал приборов пульта машиниста САУТ «ПМ», стрелки приборов находятся в нулевом положении, включился звуковой сигнал ЭПК.

3.1.9. При проследовании выходной точки САУТ станции, записалось расстояние «S» на ПМ до первого проходного светофора, а от первого проходного и последующих светофоров расстояние не записы​вается (неисправность ЛБПП на локомотиве).

3.2. Путевые устройства САУТ считаются неисправными если:
3.2.1. На пульте ДСП имеется индикация неисправности путевого устройства САУТ.

3.2.2. При проследовании поездом путевого устройства САУТ, на пульте машиниста (ПМ) отсутствует информация о расстоянии до следующего светофора, при условии, что локомотивная аппаратура САУТ на предыдущих и последующих путевых устройствах САУТ воспринимала расстояния.

3.2.3. При проследовании путевого устройства САУТ расстояние до светофора записанное на пульте машиниста не соответствует фактической длине блок участка.

Порядок действий работников причастных служб в случаях неисправности в работе устройств САУТ
4.1. Классификация неисправностей САУТ:

4.1.1. Сбоем в работе устройств САУТ называется кратковременное нарушение нормальной работы системы, устраненное повторным вклю​чением аппаратуры.

Количество сбоев в работе устройств САУТ, определяется количеством кратковременных выключений и сбоев локомотивных устройств САУТ. определяемых по расшифровкам скоростемерных лент и по замечаниям машинистов.

4.1.2. Если после кратковременного выключения (КВ) и повторного включения локомотивных устройств САУТ (согласно п.4.2.3) признаки неисправности, перечисленные в п. 3.1. повторяются и работоспособность САУТ не восстанавливается, имеет место отказ в работе локомотивных устройств САУТ.

Если при проследовании путевой точки САУТ имеются признаки неисправности, указанные в п.3.2 имеет место отказ в работе путевых устройств САУТ.

Количество отказов в работе устройств САУТ, определяется количеством полных отключений в пути следования и количеством неисправных путевых устройств.

4.1.3. Единичным сбоем называется кратковременное нарушение нормальной работы системы при условии, что на предыдущих и последующих перегонах и станциях локомотивная аппаратура работала нормально в режиме САУТ.

4.2. Обязанности локомотивной бригады.
4.2.1. При появлении признаков неисправности устройств САУТ, машинист обязан:

· отключить САУТ;

· произвести повторное включение устройств САУТ, учитывая требования п.4.2.3, при этом:

· при следовании по станции повторное включение должно быть произведено до момента проследования выходных путевых генераторов;

· при следовании по перегону повторное включение САУТ осуществляет на следующем блок-участке, если профиль пути позволяет разогнать поезд после вынужденного торможения, если это условие не выполняется, повторное включение САУТ производится после проследования поездом участка пути с неблагоприятным профилем.
4.2.2. При сбое кодов АЛСН и появлении в пути следования по перегону с автоблокировкой белого огня на локомотивном светофоре, машинист, с целью предотвращения срабатывания устройств САУТ и остановки поезда перед светофором с разрешающим показанием, имеет право отменить вынужденное торможение путем кратковременного выключения САУТ на время сбоя кодов.

4.2.3. Во всех случаях повторного включения САУТ необходимо выполнять следующие требования:

· если на локомотивном светофоре горит зеленый огонь, разрешается включать САУТ при любой скорости;

· если на локомотивном светофоре горит желтый огонь, разрешается включать САУТ при скорости движения не более 60 км/ч;

· если на локомотивном светофоре горит белый огонь, разрешается включать САУТ при скорости движения не более 50 км/ч:

· при желтом с красным и красном огнях разрешается включать САУТ только после остановки поезда.
4.2.4. Если после повторного включения САУТ работоспособность системы не восстановилась (отказ в работе локомотивных устройств), машинист обязан отключить САУТ переводом переключателя БВК в положение «АЛСН» и вести поезд, руководствуясь показаниями АЛСН. до ближайшей станции с основным или оборотным депо, где предусмотрено обслуживание и ремонт аппаратуры САУТ.

4.2.5. Сведения о неисправностях технических средств, приведших к нарушению нормальной работы устройств САУТ, в том числе сбоям САУТ, установленных машинистом, передаются по радиосвязи дежурному по станции или поездному диспетчеру, с указанием:

· номер поезда и локомотива;

· фамилию машиниста;

· депо приписки локомотивной бригады;

· тип (по назначению) светофора, при проследовании которого произошел сбой;

· характер сбоя;

· скорость движения;

· показания приборов ПМ.
4.2.6. По прибытии в депо сделать запись о неисправности в работе устройств САУТ в журнале технического состояния локомотива формы ТУ-152, на обратной стороне скоростемерной ленты или наобратной стороне бланка предупреждения и в журнале учета неисправностей САУТ на КРП.

Указав в журнале ф. ТУ-152 и в журнале учета неисправностей САУТ на КРП:

· место, где произошел сбой или отказ (километр);

· показания локомотивного светофора;

· фактическая скорость в момент сбоя;

· характер сбоя или отказа (показания приборов ПМ-САУТ в момент сбоя или отказа, включение свистка ЭПК автостопа и пр.). 

На обратной стороне скоростемерной ленты:

· место, где произошел сбой или отказ (километр);

· характер сбоя (показания приборов ПМ-САУТ в момент сбоя или отказа, включение свистка ЭПК и пр.).
В журнале ф. ТУ-152 и на обратной стороне скоростемерной ленты (если сбой произошел при проследовании станции):

· название станции;

· тип светофора, при проследовании которого произошел сбой (предвходного входного, маршрутного, выходного);

· характер сбоя;

· фамилию дежурного по станции, принявшего от машиниста информацию о сбое путевых устройств (на обратной стороне скоростемерной ленты).
4.2.7. В маршруте машиниста «6 раздел» сделать запись «САУТ не работает» в случае полного отключения локомотивных устройств САУТ.

4.2.8. В случае кратковременного выключения САУТ при сбое кодов АЛСН п.4.2.2 оформить соответствующую запись на скоростемерной ленте или на обратной стороне бланка предупреждения.

4.3. Обязанности дежурного по станции.
4.3.1. При получении по радиосвязи сообщения машиниста о сбое в работе путевых устройств САУТ, оформить запись в журнале осмотра ф. ДУ-46, указав информацию согласно п.4.2.5.

4.3.2. Немедленно сообщить о сбое в работе САУТ поездному диспетчеру, электромеханику СЦБ и диспетчеру дистанции СЦБ при необходимости работникам других причастных служб, передать информацию, указанную в п.4.2.5.

4.3.3. В случае появления на пульте управления ДСП индикации неисправности путевых устройств САУТ сообщить о неисправности дежурному электромеханику СЦБ, диспетчеру дистанции СЦБ и оформить запись в журнале осмотра ф. ДУ-46 указав:

· наименование индикационной лампы;

· время появления неисправности;

· характер индикации.
4.4. Обязанности сменного диспетчера дистанции СЦБ.
4.4.1. Диспетчер дистанции СЦБ учитывает все неисправности технических средств, приведшие к нарушениям нормальной работы устройств САУТ и сбоям в работе САУТ в журнале ф. ШУ-78 независимо по вине работников какого предприятия железной дороги они допущены.

4.4.2. Направить на место, где произошел сбой, электромеханика для проверки напольных устройств САУТ и устранения неисправности, в случае если на пульте ДСП горит лампа неисправности путевого устройства, или за одни сутки по одному устройству произошло 3 и более сбоев.
4.4.3. По результатам проверки или устранении неисправности оформить соответствующую запись в журнале ф. ШУ-78.
4.4.4. Диспетчер дистанции СЦБ передает диспетчеру службы АиТ оперативные данные о количестве неисправностей устройств САУТ оформленных в журнале ф. ШУ-78 за истекшие сутки, с разбивкой по службам, характер, причину неисправности устройств САУТ. В течение трех суток информировать диспетчера службы АиТ о принятых мерах, в течение трех суток информировать техников-расшифровщиков по их замечаниям.
4.4.5. Получив сообщение электромеханика о необходимости привлечения к устранению неисправности работников дистанции пути, поставить в известность диспетчера дистанции пути.
4.4.6. При обнаружении отказа в работе путевых устройств САУТ, в течении суток, сообщить технику-расшифровщику скоростемерных лент депо приписки локомотива о причине и месте отказа.
4.4.7. Сведения об одном и том же нарушении работы устройств САУТ, полученное из разных источников (дежурного по станции, депо, АСУ НБД, АСУ-Ш2 и т.д.), учитываются в журнале ф. ШУ-78 как один сбой устройств САУТ.

4.5. Обязанности электромеханика дистанции СЦБ.
4.5.1. Работы по техническому обслуживанию путевых устройств САУТ выполнять согласно инструкций Р-881У от 20.08.2003г., и ЦШЦ-37/16 от 30.01.2003г.

4.5.2. После проверки работы устройств САУТ и устранения неисправности напольных устройств САУТ оформить соответствующую запись в графе 12 журнала осмотра ф. ДУ-46 у дежурного по станции.
4.5.3. При необходимости привлечения к устранению неисправности работников дистанции пути, сообщить об этом сменному инженеру дистанции сигнализации и связи.
4.5.4. Если при проверке напольных устройств неисправность не обнаружена, оформить в графе 12 журнала осмотра ф. ДУ-46 запись по следующей форме:
«Дата........, время........., на предвходном (входном, маршрутном, выходном) светофоре (наименование светофора)...........станции............. напольные устройства САУТ проверены, работают нормально, взяты на контроль».

4.5.5. Сообщить об устранении неисправности и произведенной про​верке устройств сменному диспетчеру дистанции СЦБ.
4.6. Обязанности техника - расшифровщика скоростемерных лент.

4.6.1. Ежедневно заносить в журнал учета сбоев (АСУ НБД) в работе устройств САУТ следующие сведения:

· характер сбоя или отказа;

· количество выключений устройств САУТ;

· фактическая скорость и сигнал АЛСН в точке сбоя;

· километр указывать при сбое или отказе на перегоне;

· тип светофора (указывать при сбое или отказе на станции);

· отсутствие на ленте отметок о проследовании путевых точек САУТ;

· номер поезда, локомотива;

· фамилия машиниста.
4.6.2. Предоставлять оперативную информацию руководителям локомотивного депо о случаях сбоев и отказов локомотивных и путевых устройств САУТ. произошедших в течение суток, с указанием номера локомотива, номера поезда, наименования перегона, километра станции, где произошел сбой, и фамилии машиниста.

4.6.3.  При многократных сбоях на одной и той же точке САУТ или подозрении на неисправность путевых устройств САУТ незамедлительно телефонограммой или телеграммой передавать информацию сменному инженеру дистанции СЦБ, обслуживающей данные устройства, в течение трех суток с момента извещения получать от него информацию о принятых мерах.

4.7. Обязанности работников пункта технического обслуживания локомотивов по обслуживанию и ремонту устройств САУТ.
4.7.1. Вести на КП отдельный журнал учета неисправностей аппаратуры САУТ (по форме журнала учета неисправностей АЛСН).

4.7.2. При заходе локомотива на ПТО проверять наличие записей машиниста о сбоях в работе устройств САУТ в журнале технического состояния локомотива ф. ТУ-152.

4.7.3. После проверки работоспособности аппаратуры САУТ на локомотиве сделать отметку о состоянии устройств САУТ в журнале учета на КП и поставить соответствующий штамп в журнале ф. ТУ-152.

4.8. Обязанности инженера - технолога САУТ основного депо.
4.8.1. Ежедневно вести учет случаев сбоев в работе устройств САУТ на основании записей в журналах учета сбоев техника - расшифровщика скоростемерных лент и старшего электромеханика КП на ПТО (мастера цеха электроники).

4.8.2. Используя полученную информацию, ежедневно вести учет отказов локомотивных устройств САУТ и анализ использования устройств САУТ локомотивными бригадами своего депо.

4.8.3. О сбоях в работе САУТ, произошедших из-за неисправности локомотивных устройств, ставить в известность главного инженера депо, а в тех случаях, когда сбои произошли из-за неправильной эксплуатации устройств САУТ локомотивными бригадами - заместителя начальника депо по эксплуатации.

4.8.4. Случаи сбоя путевых устройств САУТ расследовать совместно с работниками дистанции СЦБ.

4.8.5. Ежемесячно рассматривать работу устройств САУТ с представителями дистанций СЦБ по записям в журнале расшифровки скоростемерных лент, книге замечаний машинистов, и предоставлять не позднее 2-го числа месяца следующего за отчетным руководителям локомотивного депо и дистанций СЦБ справки и анализы о работе устройств САУТ.

4.9. Обязанности инженера - технолога депо приписки локомотивных бригад, эксплуатирующих локомотивы, оборудованные аппаратурой САУТ.
4.9.1. Вести учет сбоев в работе устройств САУТ на основании записей в журналах учета сбоев САУТ техника - расшифровщика скоростемерных лент и старшего электромеханика КП на ПТО (мастера цеха электроники).

4.9.2. Сведения о сбоях в работе локомотивных устройств САУТ передавать технику - расшифровщику депо приписки локомотивов.

4.9.3. Руководствуясь сведениями о характере сбоев и условиях, в которых они произошли, ежедневно проводить анализ качества эксплуатации устройств САУТ локомотивными бригадами своего депо.

4.9.4. О сбоях в работе САУТ, произошедших из-за неисправности локомотивных устройств, ставить в известность главного инженера депо, а в тех случаях, когда сбои произошли из-за неправильной эксплуатации устройств САУТ локомотивными бригадами - заместителя начальника депо по эксплуатации.

4.9.5. Получать информацию о результатах расследования случаев сбоев  и отказов путевых устройств САУТ от сменных диспетчеров дистанций СЦБ, при необходимости принимать участие в расследовании таких случаев.

4.9.6. Ежемесячно рассматривать работу устройств САУТ с представителями дистанций СЦБ по записям в журнале расшифровки скоростемерных лент, книге замечаний машинистов и предоставлять не позднее 2-го числа месяца следующего за отчетным руководителям локомотивного депо и дистанций СЦБ справки и анализы о работе устройств САУТ.

4.10. Обязанности инженера САУТ службы АиТ.
4.10.1. Контролировать поступление к сменному диспетчеру службы СЦБ сообщений о сбоях в работе путевых устройств САУТ, принимать меры к их устранению.
4.10.2. Ежемесячно проводить анализ работы путевых устройств САУТ, материалы анализа предоставлять начальнику службы АиТ до 10-го числа месяца следующего за отчетным, разрабатывать мероприятия по повышению надежности устройств САУТ.

4.10.3. Об отказах в работе путевых устройств САУТ информировать заместителя начальника службы АиТ по эксплуатации.

4.11. Обязанности инженера по приборам безопасности  локомотивной службы.
4.11.1. Ежедневно контролировать работу локомотивных устройств САУТ, принимать меры к устранению сбоев и отказов в их работе.

4.11.2. Ежемесячно проводить анализ работы устройств САУТ с разработкой мероприятий по повышению надежности системы.

4.11.3. Об отказах в работе локомотивных устройств САУТ информировать главного инженера локомотивной службы.

4.12. Обязанности группы учета отделения дороги.
4.12.1. Передавать оперативную информацию за прошедшие сутки на вычислительный центр (ВЦ):

· количество электровозов и электропоездов оборудованных САУТ;

· количество проведенных поездов;

· количество проведенных поездов оборудованных САУТ;

· количество проведенных поездов с включенной САУТ;

· количество полных отключений устройств САУТ.
Порядок расследования и учета случаев сбоя или отказа в работе устройств САУТ
5.1. Учету подлежат все случаи отказов и сбоев в работе устройств САУТ, а также случаи выключения локомотивных устройств САУТ в пути следования.

5.2. Учет и анализ отказов и сбоев производится:
· локомотивными депо и дистанциями СЦБ;

· отделами подвижного состава, отделами инфраструктуры (при наличии в составе дороги отделений);

· локомотивной службой, службой АиТ.
5.3. Учет случаев отказов или сбоев в работе путевых устройств САУТ ведется дистанциями СЦБ, при этом:
· отказы в работе путевых устройств САУТ относятся на дистанции СЦБ, обслуживающие данные устройства, (кроме тех случаев, когда отказ или сбой произошел по вине других предприятий);

· отказы путевых устройств САУТ, произошедшие из-за некачественной подготовки работниками дистанций пути рельсовых нитей к монтажу путевых устройств (сверление отверстий в рельсах) перед вводом САУТ в эксплуатацию или после ремонта пути, связанного со сменой рельсов, относятся на дистанции пути;

· сбои и отказы, произошедшие по вине других предприятий, относятся на эти предприятия;

· ежемесячно совместно с руководителями локомотивных депо, дистанций пути и электроснабжения проводятся разборы анализов неисправностей и сбоев устройств САУТ, результаты разборов оформляются протоколом. Анализ за истекший месяц в срок до 7-го числа месяца следующего за отчетным направляются начальникам отделов инфраструктуры  отделения дороги, в службу АиТ не позднее 8-го числа следующего за отчетным месяца;

· оперативная информация по сбоям и отказам устройств САУТ предоставляется инженеру САУТ службы АиТ.
5.4. Учет случаев отказов и сбоев в работе локомотивных устройств САУТ ведется локомотивными депо, при этом:
· отказы и сбои в работе локомотивных устройств из-за их неисправности относятся на депо приписки локомотивов или депо, где производился последний ремонт, замена отказавших устройств;

· отказы и сбои в работе локомотивных устройств САУТ, произошедшие из-за неправильной эксплуатации устройств локомотивными бригадами, относятся на депо приписки локомотивных бригад.
5.5. Ежедневный учет и анализ всех случаев сбоев и отказов в работе устройств САУТ производится инженерами - технологами САУТ локомотивных депо и сменными диспетчерами дистанций СЦБ.
5.6. Начальник локомотивного депо (главный инженер) с участием руководителя дистанции СЦБ (заместителем начальника) сбои в работе устройств САУТ, в том числе выявленные при расшифровке скоростемерных лент, расследуют в 3-х суточный срок с момента их выявления.

5.7. Начальник локомотивного депо (главный инженер), совместно с начальником (заместителем начальника) дистанции СЦБ обязаны в трехсуточный срок расследовать каждый случай полного отключения локомотивных устройств САУТ или отказа путевых устройств САУТ. При необходимости к расследованию привлекается начальник дистанции пути или другого предприятия, по вине которого произошел отказ.
5.8. При вводе в эксплуатацию устройств САУТ а также после капитального ремонта пути, ремонта пути связанного со сменой рельсов, реконструкцией устройств СЦБ и САУТ, начальники локомотивных депо (главные инженеры) и начальники дистанций СЦБ (их заместители) обязаны в течение трех месяцев ежедекадно проводить разборы работы САУТ при необходимости разрабатывать и осуществлять мероприятия, направленные на повышение надежности системы.
5.9. Выключение путевых устройств САУТ производить согласно Инструкции Р-881У от 20.08.2003г., п.IV.
5.10. Разбор допущенных случаев сбоев, отказов, неправильной эксплуатации устройств САУТ с анализом причин и разработкой организационно-технических мероприятий по их устранению, повышению качества ремонта устройств, обеспечению их содержания в исправном состоянии, исключению нарушений, порядка эксплуатации должен производиться со следующей периодичностью:
-руководителями локомотивных депо и дистанций СЦБ с причастными руководителями соответствующих подразделений - ежемесячно;

-начальниками служб локомотивного хозяйства и автоматики и телемеханики (главными инженерами и курирующими заместителями служб), главными инженерами отделений дороги с причастными руководителями соответствующих подразделений - ежемесячно.
-главный инженер дороги с начальниками служб локомотивного хозяйства и автоматики и телемеханики по итогам работы за месяц, квартал, полугодие, год.
______________
                                                                                                   Приложение  № 22
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

переговоров при поездной и маневровой работе
 на железнодорожном транспорте общего пользования

 

1. Общие  положения

 

  1.1. Регламент переговоров при поездной и маневровой работе (далее – Регламент) устанавливает порядок переговоров между машинистом и помощником машиниста локомотива, моторвагонного и специального самоходного подвижного состава (далее – локомотив), а также переговоров машиниста и помощника машиниста локомотива (далее – машинист и помощник машиниста) по радиосвязи с работниками хозяйства перевозок во время движения по участкам и железнодорожным станциям железной дороги, а также при производстве маневровой работы.

1.2. Настоящий Регламент обязателен для исполнения всеми работниками локомотивных бригад и хозяйства перевозок организаций железнодорожного транспорта общего пользования. 

 

II. Регламент переговоров и действий

машиниста и помощника машиниста

при отправлении поезда с железнодорожной станции

 

2.1. Перед отправлением поезда с железнодорожной станции (далее –станция) при разрешающем показании выходного (маршрутного) светофора машинист и помощник машиниста обязаны выполнить регламент «Минута готовности» в виде диалога, при котором помощник машиниста задает машинисту вопросы о состоянии и показании приборов локомотива, наличии необходимых для следования поезда документов. Во время выполнения регламента «Минута готовности» машинист и помощник машиниста обязаны проверить и доложить друг другу:

 о наличии поездных документов и бланка предупреждений (на промежуточных станциях регламент «Минута готовности» выполняется для сборных и вывозных поездов в случае изменения количества вагонов поезда). Машинист должен проверить наличие бланка предупреждений у помощника машиниста;

о включении приборов безопасности и радиостанции;

о положении ручного тормоза;

             о наличии справки формы ВУ-45 об обеспечении поезда тормозами,

времени стоянки от последнего опробования тормозов (для грузовых поездов 

- о плотности тормозной магистрали поезда ____ сек.);

 о соответствии номера хвостового вагона поездным документам (кроме моторвагонного подвижного состава (МВПС), специального самоходного подвижного состава (ССПС) и резервного локомотива); 

о положении ручки крана машиниста, давлении в тормозной и напорной магистралях _____ кгс/см2;

о показании локомотивного светофора или блока индикации КЛУБ (далее – локомотивный светофор);

о показании выходного (маршрутного) светофора с пути отправления; 

об установленной скорости следования по маршруту отправления _____ км/час.
Машинист, убедившись в соответствии разрешающих показаний выходного (маршрутного) и локомотивного светофоров с пути отправления, и при отсутствии сигналов остановки, подаваемых с пути и поезда, приводит поезд в движение. 

2.2. После приведения поезда в движение машинист и помощник машиниста

обязаны, поочередно открывая боковые окна или с помощью зеркал заднего вида,

проверить и доложить друг другу об отсутствии (наличии) сигналов остановки, а

также о состоянии поезда.

2.3. Помощник машиниста обязан доложить машинисту о правильном

приготовлении маршрута следования поезда по некодированным путям станции в

пределах видимости по следующей форме: «Маршрут приготовлен правильно с …

пути на … путь». Машинист, убедившись в правильном приготовлении маршрута,

обязан повторить: «Вижу, маршрут приготовлен правильно». Помощник машиниста

обязан доложить машинисту показание выходного (маршрутного) светофора при его

проследовании (за 10-15 метров до выходного (маршрутного) светофора) по

следующей форме: «Маршрутный (выходной) сигнал с …пути (называет показание

сигнала)». Машинист, убедившись в показании выходного (маршрутного)

светофора, обязан ответить «Вижу, выходной (маршрутный) с …пути (называет

показание сигнала)».

III. Регламент переговоров между машинистом и помощником машиниста в пути следования

 3.1. После проследования поездом станции помощник машиниста обязан доложить машинисту об установленной скорости движения по перегону, а также о наличии постоянных и временно действующих ограничениях скорости. 

 3.2. В пути  следования помощник машиниста обязан докладывать машинисту о сигналах, подаваемых светофорами (кроме проходных светофоров при автоблокировке, сигнализирующих зеленым огнем), показаниях локомотивного светофора (при отсутствии видимости напольного светофора), а также об изменениях показаний локомотивного светофора, сигналах остановки, подаваемых с пути и поезда, сигналах ограждения мест производства работ. 

 Машинист, убедившись в правильности информации, обязан повторить ее.

 3.3. Помощник машиниста обязан предупреждать машиниста о приближении: 

к местам проверки действия автоматических тормозов в поезде с указанием километра, пикета и скорости начала торможения; 

 к железнодорожным переездам; 

 к местам действия предупреждения об ограничении скорости (за 1,5 – 2 км), дефектоскопным тележкам, лейтерам, модеронам. 

 При проследовании места ограничения скорости движения помощник машиниста обязан стоять на своем рабочем месте.

3.4. При следовании поезда по кривым участкам пути, при приближении к искусственным сооружениям (тоннели, мосты, виадуки) и станциям машинист и помощник машиниста обязаны поочередно через боковые окна или с помощью зеркал заднего вида осматривать поезд и докладывать друг другу о состоянии поезда в пределах видимости. 

3.5. На двухпутных и многопутных участках железной дороги помощник машиниста обязан осматривать встречный поезд и докладывать машинисту о результатах осмотра, а в случае обнаружения в проследовавшем поезде неисправностей или нарушений, угрожающих безопасности движения, - по радиосвязи сообщить об этом машинисту проследовавшего поезда, дежурному по станции (далее – ДСП) или поездному диспетчеру (далее – ДНЦ).

3.6. При дублировании показаний светофоров машинист и помощник машиниста обязаны называть их назначение (проходной, предупредительный, входной, маршрутный, повторительный, выходной, маневровый), а на станциях и многопутных участках – также принадлежность по номеру пути (помощник машиниста докладывает первым).

3.7. При приближении к светофору с горящим желтым огнем помощник машиниста обязан доложить машинисту установленную скорость его проследования.

3.8. При приближении локомотива к входному светофору станции помощник машиниста в пределах его видимости обязан доложить машинисту о показании входного светофора и установленную скорость движения по станции. Машинист, убедившись в правильности информации, обязан повторить ее.

3.9. При проследовании станции машинист и помощник машиниста обязаны следить за правильностью приготовленного маршрута, свободностью пути и показанием выходного (маршрутного) светофора, обмениваться между собой информацией о маршруте следования поезда и скорости движения по следующей форме: «Стрелки по маршруту, выходной светофор с (номер пути) пути – (называет  показание светофора), скорость … км/час». Помощник машиниста при проследовании поездом станции обязан наблюдать за показаниями светофоров и свободностью пути стоя на своем рабочем месте. 

3.10. При вступлении поезда на блок-участок с запрещающим показанием светофора помощник машиниста обязан приблизиться к рабочему месту машиниста и проверить положение контроллера машиниста и ручек крана машиниста, давление в тормозной и напорной магистралях, напомнить машинисту о необходимости снижения скорости до 20 км/час за 400-500 метров до светофора с запрещающим показанием. После этого помощник машиниста обязан стоять на своем рабочем месте и наблюдать за показанием светофора и свободностью пути. При этом машинист и помощник машиниста при каждой подаче прибором безопасности звукового сигнала, либо при наличии на локомотиве устройства САУТ через каждые 30-40 секунд обязаны докладывать друг другу о приближении к светофору с запрещающим показанием и обеспечить остановку поезда перед этим светофором. В случае невыполнения машинистом настоящего Регламента при следовании на запрещающий сигнал светофора и непринятия машинистом мер к остановке поезда помощник машиниста обязан остановить поезд (локомотив).

3.11. Помощнику машиниста в целях исключения случаев невыполнения настоящего Регламента запрещается покидать кабину управления локомотивом в следующих случаях:

при проследовании станции;

при приближении к светофорам, показания которых требуют снижения скорости или остановки;

при горящем белом огне на локомотивном светофоре (кроме участков, не оборудованных автоблокировкой);

при следовании по некодированным путям;

в пределах искусственных сооружений;

при выключенных устройствах АЛСН и в местах действия предупреждений.

3.12. По разрешению машиниста помощник машиниста обязан при следовании по зеленым огням проходных светофоров осматривать машинное (дизельное) отделение локомотива, вагоны МВПС. По возвращении в кабину управления локомотивом помощник машиниста обязан проверить показания путевого и локомотивного светофоров, доложить машинисту об их показаниях. Машинист, убедившись в правильности информации, обязан повторить ее. После этого помощник машиниста обязан доложить машинисту о результатах осмотра машинного (дизельного) отделения. При осмотре локомотива помощник машиниста обязан, в зависимости от вида тяги, проверить работу электрического оборудования и аппаратов, вспомогательных машин, состояние дизель-генераторной установки, вспомогательных агрегатов и холодильных устройств, показания измерительных приборов, наличие (отсутствие) постороннего стука и скрежета в ходовых частях, наличие (отсутствие) задымленности. 

3.13. В случае приема поезда на станцию и отправления со станции при запрещающем показании светофора или погасшем основном огне светофора по одному из разрешений, установленных Инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации, утвержденной МПС России 16 октября 2000 г. №ЦД-790 (далее – ИДП), помощник машиниста обязан докладывать, стоя на своем рабочем месте, машинисту о положении каждой стрелки по маршруту следования поезда.

3.14. При остановке одиночного локомотива (сплотки из нескольких локомотивов) с применением песка на участке с автоблокировкой или на станции, оборудованной электрической централизацией, помощник машиниста обязан напомнить машинисту о необходимости съехать на чистые рельсы для обеспечения шунтирования рельсовой цепи.

3.15. Все работники, связанные с движением, при приеме, от​правлении и следовании поездов обязаны следить за состоя​нием подвижного состава и перевозимого груза с целью вы​явления нарушений и неисправностей, угрожающих безопас​ности движения, а также за правильным обозначением хвос​та поезда.

При обнаружении в поезде неисправности, угрожающей безопасному следованию, должны быть приняты меры ,к не​медленной остановке поезда, используя для этой цели все средства (остановку вслед идущего или встречного поезда, телефонную и радиосвязь, снятие напряжения в контактной сети, посылку нарочного), если не был воспринят сигнал ос​тановки.

3.16. Все локомотивные бригады должны быть ознакомлены с «шахматной» системой контроля за состоянием проходящих поездов и знать места расположения «Постов безопасности» на обслуживаемых участках.

При проследовании этих пунктов локомотивная бригада обязана обращать особое внимание на встречу поезда работ​никами «Постов безопасности».

3.17. Работники «Постов безопасности» обязаны руководст​воваться «Положением о работе «Постов безопасности» для двухстороннего осмотра поездов в пути следования № ВР-28 от 30.03.78 г.

Запрещается работникам контрольных пунктов техничес​кого обслуживания поездов и «Постов безопасности» прекращать наблюдение за поездом до полного его проследования, кроме случаев принятия мер для экстренной остановки поезда.

3.18. В темное время суток, во избежание ослепления локо​мотивной бригады, прожекторные установки для осмотра по​ездов должны включаться после проследования их кабиной управления локомотива.

3.19. Локомотивная бригада обязана наблюдать за работни​ками встречающими и провожающими поезд до полного его проследования или, когда ограничена видимость, до возмож​ной видимости.

В случае отсутствия работника, который должен встре​тить или проводить поезд, сообщить об этом дежурному по станции для принятия мер.

3.20. При встрече поездов на станциях и перегонах дежур​ные по станциям, паркам, стрелочных постов, сигналисты, пу​тевые, мостовые, скальные и другие обходчики, дежурные по переездам, работники контактной сети, электромеханики и монтеры СЦБ и связи, дорожные мастера, бригадиры и мон​теры пути, осмотрщики вагонов обязаны взаимно с локомо​тивной бригадой выполнять четко «Знак бодрствования».

«Знак бодрствования» выполняется:

Локомотивными бригадами—подачей оповестительно​го сигнала. При этом машинист или его помощник, в зави​симости от того, с какой стороны встречающий поезд работ​ник обязан встать с сиденья, открыть боковое окно и прово​дить его до полного проследования поезда или, когда ограни​чена видимость, — до возможной видимости.

Локомотивная бригада электропоезда и машинисты, рабо​тающие в одно лицо, наблюдают за провожающими работни​ками через зеркало заднего вида.

 
При невозможности (загороженность поста безопасности поездом и т.д.) встречи поезда работником, на которого возложены обязанности по встрече поездов, он обязан вызвать машиниста поезда по радиосвязи и передать ему информацию по форме: «Поезд №... проследовал по станции (переезду) (наименование станции, переезда) без осмотра.». В   случаях,   когда   машинист   проходящего   поезда   не   видел работника на посту безопасности, встречающего поезд, машинист обязан  вызвать  пост  безопасности  по  радиосвязи для  выяснения причины.

3.22. Встречающими поезд работниками — поднятием и опусканием руки, независимо оттого, имеет или нет работ​ник ручной сигнал.

В случае невыполнения «Знака бодрствования» локомо​тивной бригадой' работники, встречающие поезд, обязаны принять меры к остановке этого поезда;

3.23. Дежурные по станциям, осмотрщики вагонов пунктов технического обслуживания, контрольных пунктов, «Постов безопасности»,  ДИСК, дежурные по переездам и другие работники, где имеется радиосвязь, в случае обнаружения в поезде неисправности, угрожающей безопасности движения, обязаны немедленно сообщить машинисту поезда. Машинист локомотива должен остановить поезд и при​нять меры к устранению неисправности.

Регламент переговоров машиниста 

и помощника машиниста
IV. Регламент переговоров и действий при маневровой работе

 

4.1. После прибытия поезда на станцию, отцепки локомотива по команде ДСП и получения от ДСП указания на производство маневровой работы, машинист обязан сообщить помощнику машиниста план предстоящей маневровой работы. При разрешающем показании маневрового светофора, и переходе с поездной на маневровую работу помощник машиниста обязан доложить машинисту:

«Переходим на маневровые передвижения, скоростемерная лента протянута; маневровый светофор (…литер) … с … пути (номер пути)  лунно-белый; стрелки по маршруту (в пределах видимости)».

Машинист обязан ответить:

«Вижу лунно-белый с … пути, маршрут готов». После этого машинист приводит локомотив в движение.

4.2. В начале маневровой работы или после смены кабины управления локомотивом и приведения его в движение помощник машиниста обязан доложить машинисту о необходимости проверки действия вспомогательного тормоза локомотива при скорости 3-5 км/час до полной остановки.

4.3. При осуществлении маневровой работы машинист и помощник машиниста обязаны сообщать друг другу о показаниях каждого маневрового светофора, положении стрелок по маршруту следования, контролировать свободность пути, по которому следует локомотив и установленную скорость движения (помощник машиниста докладывает первым).

V. Регламент переговоров по поездной радиосвязи

 

При ведении переговоров по каналам поездной радиосвязи лица, указанные в пункте 1.1. настоящего Регламента, обязаны соблюдать следующие формы обращения и последовательность их передачи:

5.1. Вызов требуемого абонента: «Дежурный по станции (название станции)». Если вызываемый абонент не ответил, следует повторить вызов.

В тех случаях, когда необходимо обратить внимание всех абонентов, находящихся в зоне действия вызывающей радиостанции, передают: «Внимание, все!».

5.2. Ответ вызываемого абонента: «Я, дежурный по станции (название станции, фамилия), слушаю»; «Я, поездной (локомотивный, энерго) диспетчер, (фамилия) слушаю»; «Я, машинист поезда (номер) (фамилия), слушаю». 

5.3. Вызывающий абонент называет себя: «Я, машинист поезда (номер)»,   далее следует текст сообщения, вопроса или приказа.

5.4.При следовании поезда на запрещающий сигнал входного, маршрутного или выходного светофора ДСП (ДНЦ) разрешается вызывать машиниста по радиосвязи только в случае необходимости передачи ему сообщения об изменении порядка приема или пропуска поезда по станции. 

При остановке поезда у запрещающего входного светофора (или у предвходного светофора, когда  у входного сигнала по условиям профиля невозможно трогание поезда с места) ДСП должен заблаговременно вызвать машиниста и сообщить ему по форме: « Машинист поезда № …. Входной (предвходной) сигнал Вам закрыт. ДСП…» Машинист, остановив поезд у запрещающего входного (предвходного светфора, вызывает по радиосвязи дежурного по станции и машинистов  вслед идущих попутных поездов: «Я, машинист поезда № … остановился у входного (предвходного) сигнала (литер  светофора…)станции … Будьте бдительны».

5.5. В случае возникновения аварийной либо нестандартной ситуации машинист (помощник машиниста) обязан начинать передачу сообщений словами: «Внимание, все!» (сообщение при необходимости повторяется несколько раз). При получении указанного сообщения машинисты всех поездов (локомотивов), находящихся в зоне действия радиосвязи, ДНЦ и ДСП обязаны прекратить переговоры по радиосвязи, внимательно выслушать сообщение и, при необходимости, принять меры к обеспечению безопасности движения поездов.

5.6. При обнаружении неисправности тормозов в поезде машинист или помощник машиниста обязаны сообщить об этом ДНЦ, ДСП станций, ограничивающих перегон, и машинистам других поездов, находящихся на перегоне по следующей форме: «Внимание, все! Я, машинист  поезда (номер) (фамилия), следую по перегону … километру …, вышли из строя тормоза. Примите меры» (вызов по каналу радиосвязи действует 12-15 секунд, после чего его нужно повторять до получения ответа от ДНЦ или ДСП).

5.7. При проследовании сигнальных знаков «Газ» и «Нефть», указывающих место пересечения железнодорожных путей нефте- и газопродуктопроводами машинист и помощник машиниста обязаны открыть окно кабины локомотива и следовать к месту пересечения с повышенной бдительностью, по возможности без применения автотормозов. В случае обнаружения специфического запаха или разлива нефте-газопродукта машинист обязан немедленно сообщить об этом ДНЦ или ДСП.

5.8. При остановке поезда в связи с падением давления в тормозной магистрали машинист обязан немедленно передать сообщение по радиосвязи по следующей форме: 

«Внимание, все! Я, машинист поезда (номер) (фамилия)  остановился по падению давления в тормозной магистрали на … километре четного (нечетного) пути перегона …, сведений о нарушении габарита не имею. Будьте бдительны !»

5.9. При остановке поезда в связи со сходом железнодорожного подвижного состава с рельсов машинист обязан немедленно передать сообщение по радиосвязи по следующей форме:

«Внимание, все! Я, машинист  поезда (номер) (фамилия). На … километре четного (нечетного) пути перегона … нарушен габарит вследствие схода подвижного состава. Будьте бдительны!».

5.10. Сообщения в случаях, указанных в пунктах 5.8. и 5.9. настоящего Регламента, должны передаваться машинистам поездов, находящихся на перегоне, начальнику (механику-бригадиру) пассажирского поезда, ДНЦ и ДСП станций, ограничивающих перегон, до получения подтверждения восприятия сообщения от ДНЦ или ДСП, машиниста идущего вслед поезда и машиниста поезда, движущегося по соседнему пути.

5.11. Машинист и помощник машиниста обязаны сообщать по радиосвязи ДНЦ или ДСП о случаях обнаружения посторонних предметов на верхнем строении пути, повреждения сооружений или устройств железнодорожного транспорта, нахождения посторонних лиц на путях или вблизи железнодорожного полотна.

5.12. После прицепки локомотива к составу пассажирского поезда на станции отправления поезда и в пунктах смены локомотивных бригад должна проверяться радиосвязь между начальником (механиком-бригадиром) пассажирского поезда и машинистом локомотива. При этом следует придерживаться следующих форм регламента переговоров: 

Начальник (механик-бригадир) пассажирского поезда вызывает машиниста: «Машинист поезда (номер)». После получения ответа машиниста начальник (механик-бригадир) пассажирского поезда обязан продолжить: «Я, начальник (механик-бригадир) пассажирского поезда (номер), фамилия» и далее текст вопроса или сообщения.

Машинист вызывает начальника (механика-бригадира) пассажирского поезда: «Начальник (механик-бригадир) пассажирского поезда (номер)». После получения ответа начальника (механика-бригадира) пассажирского поезда машинист обязан продолжить: «Вызывает машинист вашего поезда (фамилия)» и далее текст вопроса или сообщения. 

 

Регламент переговоров машиниста

и помощника машиниста

 

	Условия
	Доклад помощника

машиниста
	Повторение доклада

машинистом с выполнением соответствующих действий

	В начале маневровой работы или после смены кабины управления и приведения локомотива в движение.
	Проверка вспомогательного тормоза до полной остановки.
	Выполняю.

	При прицепке локомотива к составу поезда
	Остановка за 5-10 м, скорость прицепки не более 3.
	Выполняю 

	При отправлении поезда с бокового пути станции при разрешающем показании выходного светофора.
	Выходной  с «___» пути  «___» (называет показание сигнала), скорость по съезду «___».
	Вижу выходной с «___» пути «___», скорость по съезду  «___».

	При наличии повторительного светофора.
	Повторительный (маршрутного, выходного) по «___» пути зеленый 

(не горит).

 
	Вижу повторительный (маршрутного, выходного) по «___» пути зеленый 

(не горит).

	Отправление при неисправности выходного светофора.
	Выходной станции (название станции) с «___» пути  лунно-белый мигающий (красный), имеется приказ на его проследование (письменное разрешение), маршрут отправления с «___» пути в пределах видимости готов, скорость не более 20.

 
	Машинист убеждается в правильности выданных разрешений, повторяет доклад помощника машиниста.

	После проследования выходного светофора. 
	Скорость по перегону «___» 
	По перегону скорость «___»,

 

	При наличии предупреждений об ограничении скорости на перегоне
	На «____» км, пк «____» ограничение скорости до «_____».
	Ограничение скорости на «____» км, пк «____» до «____».

	После проверки действия автотормозов поезда. 
	Тормозной путь составил «___» м,  норма «___» м 
	Тормозной 

путь «___» м. 

	При подъезде к сигналу уменьшения скорости. 
	Желтый щит (диск),  «___» км, пк «___», скорость «___». 
	Вижу желтый щит (диск), на «___» км, пк«___» скорость «___».

	При подъезде к сигнальному знаку «Начало опасного места».
	Начало опасного места, скорость «___».
	Выполняю  скорость «___».

	При проследовании сигнального знака 

«Конец опасного места».
	Конец опасного места.
	Конец опасного места.

	При подъезде к зеленому щиту (диску).
	Зеленый щит (диск), скорость по перегону «___».
	Скорость   «___».

	При приближении к месту проверки действия автотормозов.
	На «___» км проба тормозов, скорость «___».
	На «___» км проба тормозов, скорость «___».

	При наличии желтого огня на проходном светофоре. 
	Желтый, скорость не более «___».
	Вижу желтый, скорость не более «___».

	При вступлении поезда на блок-участок с запрещающим показанием светофора
	Впереди красный,   скорость за 400 м не более 20
	Вижу красный. 

	При проследовании проходного светофора с красным огнем, после остановки перед ним, не- горящего или с непонятным показанием. 
	Скорость не более 20, сигнал бдительности.
	Скорость не более 20, подает сигнал бдительности.

	После проследования в установленном порядке проходного светофора с красным огнем, а также с непонятным показанием или погасшего и появлении на локомотивном светофоре разрешающего показания.
	Скорость не более 40 до следующего светофора.
	Скорость не более 40.

	При внезапном появлении белого огня на локомотивном светофоре на кодируемом участке.
	На локомотивном белый, путевой светофор «___», особая бдительность, скорость не более 40.
	Вижу белый на локомотивном, путевой «___», скорость 

не более 40.

	При проследовании встречного поезда (при наличии замечаний) 
	По встречному без замечаний, (характер замечаний).
	При  наличии замечаний передает информацию об этом машинисту встречного поезда, в случае необходимости – ДСП(ДНЦ) .

	После окончания осмотра поезда в кривом участке пути
	По поезду без замечаний (или характер замечаний).
	При наличии замечаний лично убеждается в этом.

	При следовании к переезду в пределах видимости.
	Внимание, впереди переезд.
	Вижу переезд.

	При приближении к переезду.
	Переезд свободен.
	Переезд свободен.

	При зеленом огне на входном светофоре.
	Зеленый входной (на многопутных участках номер пути). Скорость 

по станции «___».
	Вижу зеленый входной по «___» пути. Скорость по станции «___».

	При желтом огне на входном светофоре.
	Желтый входной (на многопутных участках номер пути). Скорость 

не более «___».
	Вижу желтый входной по «___» пути, скорость 

не более «___».

	При двух желтых огнях на входном светофоре.
	Входной два желтых  (на многопутных участках номер пути). Скорость 

не более «___».
	Вижу два желтых на входном по «___» пути. Скорость не более «___».

	При пропуске поезда по некодированному пути.

 
	Локомотивный белый, путевой светофор «___».
	Белый локомотивный, путевой светофор «___»

	Прием поезда на станцию при неисправности входного светофора
	Входной станции (название станции) по «____» пути лунно-белый мигающий (красный), имеется приказ на его проследование (письменное разрешение), маршрут приема на «____» путь готов, скорость 

не более 20.
	Машинист убеждается в правильности выданных разрешений, повторяет доклад помощника машиниста.


 Регламент переговоров дежурного по станции (ДСП) с машинистами поездов (ТЧМ)

  при приеме, отправлении и пропуске поездов  по станции

	Кто передает
	Кому передает
	Когда (где) передает
	Что передает (наименование передаваемого текста)
	Форма

передачи  текста (приказа, указания, сообщения)
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Безостановочный пропуск поезда по главному пути станции при открытых входном, (маршрутных) и выходном светофорах на однопутный перегон или по правильному пути двухпутного перегона при нормальном  действии автоблокировки (полуавтоматической блокировки) и отсутствии необходимости в передаче дополнительных предупреждений.

	—
	—
	—
	—
	Переговоры ДСП с машинистом не ведутся.

  
	п. 6.1 ПТЭ

	ДСП
	ТЧМ пасс. поезда

в «одно лицо»
	На 2-м участке приближения (дальнем)
	Сообщение
	Машинист поезда (…номер) на приближении к станции …. Маршрут на проход по  (…номер)  главному пути готов.

Входной и выходной (маршрутный и выходной) светофоры открыты. ДСП …. (фамилия)
(сообщения передаются только машинистам пассажирских поездов, работающим в одно лицо).

 
	п. 9.10 ИДП

	Примечание: Во всех случаях машинист повторяет текст, переданный ДСП, а последний подтверждает: приказ и указание – словами: «Верно, выполняйте», сообщение и предупреждение – словом «Верно».

 


	2. Прием пассажирского поезда на путь, не предусмотренный техническо-распорядительным актом станции (далее – ТРА),(неспециализированный путь), а также на боковой путь, когда графиком движения предусмотрен пропуск поезда без остановки по главному пути:  



	ДСП
	ТЧМ
	На 2-м участке приближение (дальнем)


	Сообщение (предвари-

тельная информация при пропуске поезда без остановки на станции)
	Машинист поезда  (…номер) следующего к станции … . Буду принимать Вас на  (…номер пути)  неспециализированный (или боковой) путь по открытому входному светофору (по пригласительному сигналу или регистрируемому приказу) без остановки на станции. ДСП … (фамилия).
	п. 9.10 ИДП

	ДСП
	ТЧМ
	На 2-м участке приближение (дальнем)


	Сообщение (предвари-

тельная информация при приеме поезда с остановкой на станции)
	Машинист поезда (номер), следующего к станции …. Входной сигнал Вам открыт на ___ путь (№ пути). Выходной (маршрутный) светофор литер ___ закрыт.

При  встрече поезда дежурным по станции  днем с диском красного цвета или развернутым красным флагом, ночью – с красным огнем фонаря, локомотивная бригада обязана поддат звуковой сигнал остановки.
	

	 

3. Прием поезда по пригласительному сигналу на входном (маршрутном) светофоре.

 

	ДСП
	ТЧМ
	На 1-м участке  приближения 

(ближнем)
	Сообщение
	Машинист поезда  (…номер) на подходе к станции ...  .  Вам открыт пригласительный сигнал на входном (маршрутном) светофоре литер . . .  на  (…номер)  свободный путь. Маршрут приема готов. ДСП … (фамилия).

 
	 

	4. Прием поезда по регистрируемому приказу ДСП.

 

	ДСП
	ТЧМ
	На 2-1-м участках приближения (без остановки поезда)
	Регистрируе- мый приказ
	а) Приказ № … время … (час, мин). Машинисту поезда (…номер). Я, дежурный по станции … (наименование станции), разрешаю Вам следовать на  (…номер)  путь при запрещающем показании входного (маршрутного) светофора литер … . Маршрут приема готов. ДСП … (фамилия).
б) Приказ № … время … (час, мин). Машинисту поезда (…номер)  Я, дежурный по станции … (наименование станции), разрешаю Вам с (…номер)  неправильного пути следовать на (…номер)  путь. Маршрут приема готов.  ДСП … (фамилия).
	п. 9.32 ИДП

	5. Переговоры при изменении показания  предупредительного светофора к входному светофору на менее разрешающее (с зеленого на желтый).  



	ТЧМ
	ДСП
	На 2-м участке приближение (дальнем)
	Запрос
	Дежурный по станции …. (наименование станции).  Я, машинист поезда  (…номер) … (фамилия). Предупредительный  (…литер)  перекрылся с зеленого на желтый. Объясните причину.


	 

	ДСП
	ТЧМ
	Немедленно после вызова ДСП машинистом 
	Ответ
	Машинист поезда (…номер). По указанию диспетчера будете приняты на  (…номер)  боковой путь станции …(наименование) с остановкой. Входной (…литер)  Вам открываю вам на два желтых. ДСП … (фамилия).
(текст изменяется в зависимости от причины перекрытия светофора на менее разрешающее показание).
	 

	Примечание: В случае изменения показания  предупредительного светофора к входному светофору с зеленого на желтый ДСП должен вызвать машиниста и объяснить причину. При отсутствии вызова ДСП  машинист обязан сам  вызвать ДСП и выяснить причину.

	6. Передача непредвиденных предупреждений по станции или впереди лежащему перегону.

	ДСП
	ТЧМ
	На прибли - жении поезда к станции (по возможности на большем удалении)
	Предупреж -

дение 
	Машинист  поезда (…номер), следующего к станции … По входной стрелке  (…номер),  на (…номер)  главном пути скорость не более … км/ч. ДСП … (фамилия).
Только после подтверждения машинистом предупреждения ДСП может  открыть входной светофор (если предупреждение действует на станции) или выходной светофор (если предупреждение действует на впереди лежащем перегоне).
	п. 12.7 ИДП

	                     Примечание: ДСП обязан вызывать машиниста поезда, находящегося на приближении к станции,  во всех случаях отклонения от порядка приема и  пропуска поезда по станции, установленного графиком движения, технологическим  процессом и ТРА станции, и убеждаться в правильности восприятия машинистом соответствующих изменений, как правило, без  специальной остановки поезда для этой цели.  

	 7. Отправление поезда при  запрещающем показании выходного светофора по регистрируемому приказу ДСП.

 

	ДСП
	ТЧМ
	На пути отправления перед выходным светофором.
	Регистрируе- мый приказ
	Приказ № … время … (час, мин). Разрешаю поезду (…номер),  отправиться с (…номер)  пути по (…номер)  главному пути при запрещающем показании выходного светофора (…литер)  и следовать до первого проходного светофора, а далее руководствоваться сигналами автоблокировки. ДСП ... (фамилия).  
	п. 1.14 ИДП

	8. Отправление поезда при запрещающем показании маршрутного светофора по регистрируемому  приказу ДСП.



	ДСП
	ТЧМ
	На пути отправления перед маршрутным светофором.
	Регистрируе- мый приказ
	Приказ № … время … (час, мин). Разрешаю поезду (…номер),  отправиться с (…номер)  пути по (…номер) пути при запрещающем показании маршрутного светофора (…литер) и следовать до выходного (маршрутного) светофора (…литер), а далее руководствоваться сигналами автоблокировки. 

ДСП … (фамилия).
	п.п.1.17, 1.14 ИДП

	 

9. Указание об отправлении поезда по письменному разрешению.

 

	ДСП
	ТЧМ
	На пути отправления перед выходным или маршрутным светофором. 
	Указание ДСП по радиосвязи 
	Машинист поезда (…номер)  на  (…номер) пути станции . . . (наименование).  По имеющемуся  у Вас письменному разрешению (путевой записке ф.ДУ-50, разрешениям ф.ДУ-54, 56, 64) разрешаю отправиться. Маршрут готов. 

ДСП  ..… (фамилия).
	п.16.18 ПТЭ

п. 9.24 ИДП


	 

10. Отправление поезда по пригласительному сигналу.



	ДСП
	ТЧМ
	На пути отправления перед выходным или маршрутным светофором.
	Информация машиниста
	Машинист поезда (…номер)  на  (…номер) пути станции . . . . (наименование).  Вам открыт пригласительный сигнал для отправления на станцию … по (…номер) пути. Маршрут  готов. ДСП … (фамилия).
	 

	 

11. Отправление поезда по открытому групповому светофору при неисправности маршрутного указателя пути отправления  (из лампочек зеленого цвета) или повторителя группового светофора на пути отправления.



	ДСП
	ТЧМ
	На пути отправления
	Регистрируемый приказ
	Машинист поезда (…номер)   на (…номер) пути станции . . . . (наименование).   Приказ № … время … (час, мин).  Групповой светофор (…литер) открыт Вам. Разрешаю отправиться. ДСП … (фамилия). 
	п.1.7 ИДП

	12. Отправление поезда по открытому выходному (маршрутному) светофору, когда ведущий локомотив находится головой впереди светофора, и машинисту из кабины не видно показание светофора. 

	ДСП
	ТЧМ
	На пути отправления
	Регистрируемый приказ
	Машинист поезда (…номер) на  (…номер) пути станции . . . (наименование).  Приказ № … время … (час, мин). Выходной (маршрутный) светофор (…литер) Вам открыт. Разрешаю отправиться. ДСП … (фамилия).  
	п.1.8 ИДП

	 13. Отправление поезда по открытому выходному (маршрутному) светофору при неисправности маршрутного указателя направления (из лампочек белого цвета).

	ДСП
	ТЧМ
	На пути отправления
	Сообщение
	Машинист поезда  (…номер)  на (…номер) пути станции . . . (наименование). Маршрутный указатель направления на светофоре (…литер) неисправен. Маршрут готов в направлении станции … ДСП … (фамилия). 
	п.1.20 ИДП


	14. Отправление (проследование) пассажирского поезда при неисправности повторителя выходного

(маршрутного) светофора.



	ДСП
	ТЧМ
	а) На пути отправления перед повтори-тельным светофором

б) На 1-м участке приближения

(ближнем)  
	Сообщение

 

 

 

 

 

Сообщение
	а) Машинист поезда  (…номер)  на (…номер) пути станции . . . (наименование). Повторитель выходного (маршрутного) светофора (…литер) неисправен, основной светофор открыт. ДСП … (фамилия).
 

 

 

б) Машинист поезда (…номер) следующего к станции … Повторитель выходного  (маршрутного) светофора (…литер) неисправен,  основной светофор открыт. ДСП … (фамилия).
	п.1.9 ИДП

	15. Отправление поезда по неправильному пути, оборудованному устройствами для движения по сигналам 

локомотивных светофоров (АЛСН).

	ДСП
	ТЧМ
	При  графиковой  стоянке поезда  на пути отправления.

При безостано-вочном пропуске - на 2-1 участках приближения к станции.
	Преду-преждение 
	Машинист поезда  (…номер) на (…номер) пути станции . . . (или следующего к станции … . .). Будете отправлены на станцию … (проследуете станцию) по (…номер) главному неправильному пути по открытому выходному светофору, далее – по сигналам АЛСН. На … км … пикете скорость не более … км/ч (или другое действующее предупреждение). ДСП … (фамилия). 
	п.16.25 ПТЭ

п.1.5 ИДП

	Примечание: Поезда, не имеющие графиковой стоянки, пропускаются по станции без остановки. Отправление (проследование) поездов производится только по разрешающему показанию выходного светофора: один желтый мигающий и один лунно-белый огонь (п.1.15 ИДП, п.2.11 Инструкции по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации, утвержденной МПС России 26 мая 2000 г. №ЦРБ-757 – далее ИСИ). 

	16. Отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора на перегон, оборудованный АЛС, 

как самостоятельным средством сигнализации  и связи (АЛСО). 

	ДСП
	ТЧМ
	На пути отправления
	Регистрируемый приказ
	Приказ № … время … (час, мин). Разрешаю поезду (…номер) отправиться  с (…номер) пути по (…номер) главному пути  при запрещающем  показании выходного светофора (…литер) и следовать до выхода на перегон со скоростью не более 20 км/ч,  а далее руководствоваться сигналами локомотивного светофора. ДСП … (фамилия).
	п.1.34 ИДП


	17. Отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора на перегон, оборудованный 

полуавтоматической блокировкой, по приказу ДСП, автоматически записываемому системой регистрации 

переговоров, вместо выдачи машинисту письменного разрешения ф.ДУ-52.

	ДСП
	ТЧМ
	На пути отправления
	Регистрируемый приказ
	Приказ № … время … (час, мин). Разрешаю поезду (…номер) отправиться  с (…номер) пути по (…номер) главному пути и следовать до станции (блок-поста) … Перегон свободен.    ДСП … (фамилия).
	п.3.6 ИДП

	18. Возвращение поезда на станцию отправления путем осаживания ведущим локомотивом.

	ДСП
	ТЧМ
	При нахождении поезда на перегоне.

 

Если поезд остановился,  не освободив первый блок-участок.   
	Регистрируемый приказ

 

 

 

Указание (разрешение)
	а) Приказ № … время … (час, мин). Перегон  … (или путь перегона) для движения всех поездов закрыт. Поезд (…номер)   разрешается осадить до входного сигнала  (или сигнального знака «Граница станции»). ДСП …  (название станции и фамилия). 

б) Машинисту поезда (…номер) разрешаю осадить поезд до входного сигнала (до сигнального знака «Граница станции»). ДСП … (название станции и фамилия). 
	П.7.15 ИДП

 

 

 

 

 

 

 

 

	Примечание: прием возвращаемых с перегона поездов на станцию производится по открытому входному светофору или при запрещающем его показании в порядке, установленном в п.9.30 ИДП. Текст  приказа – согласно п.9.32 ИДП (п.4 настоящего приложения). 

	Сообщения ДСП машинисту о срабатывании устройств автоматического контроля  технического состояния железнодорожного подвижного состава на ходу поезда передаются в соответствии  с инструкциями по эксплуатации этих устройств.

     Сообщения машиниста поезда о возникновении аварийной и опасной ситуации,  включая вынужденную остановку поезда на перегоне, должны начинаться со слов: «Внимание, все !».


Регламент переговоров машиниста, ДСП и составителя поездов при маневровой работе

	Кто

передает
	Кому

передает
	Когда (где), в каких случаях передает
	Наименование передаваемого текста (команда, указание, сообщение)


	Форма

передаваемого  текста  и действия работников
	Примечание

	1. Перестановка вагонов с пути на путь.

 

	составитель
	ДСП
	По готовности  состава к маневровому передвижению
	Запрос ДСП о  приготовлении маршрутов для маневровых передвижений 
	«Дежурный, с 5-го на 12 путь 10 вагонов».
	 

	ДСП
	состави-

телю
	-
	Подтверждение восприятия запроса составителя
	«Понятно, с 5-го на 12 путь 10 вагонов». Готовит маршрут с 5-го пути на вытяжку и открывает попутные маневровые светофоры (первый полурейс – вытягивание).   
	 

	составитель
	маши-нисту 
	После открытия маневрового  светофора для выезда с 5 пути 
	Команда на движение 
	«Машинист … (фамилия или номер локомотива): Поехали вперед на вытяжку за М22, Н5 белый». 
	Если составителю не видно сигнала (находится на хвостовом вагоне), он дает команду на движение, а машинист докладывает ему показание светофора.   

	машинист
	состави-телю
	После убеждения в открытии светофора 
	Подтверждение восприятия команды составителя 
	«Понятно, еду на вытяжку за  М22, Н5 белый». Подает один длинный свисток, приводит состав в движение. 
	п. 11.27 ИДП

	составитель
	маши-нисту 
	После заезда состава хвостом за светофор М22. 
	Команда на остановку
	«Машинист …(фамилия), остановка».
	 

	машинист 
	состави-телю
	По команде составителя
	Подтверждение восприятия  и исполнения команды  
	Подает три коротких свистка, останавливает состав.
	п. 11.27 ИДП 

	ДСП
	-
	-
	-
	Готовит маршрут с вытяжки на 12 путь, открывает попутные маневровые светофоры (второй полурейс -  осаживание). 
	 

	составитель
	маши-нисту
	После открытия светофора М22 для обратного движения состава
	Команда на движение вагонами вперед
	«Машинист … (фамилия), поехали назад на 12 путь на вагоны. М22 белый, я на подножке справа».
	п. 11.25 ИДП

	машинист
	состави-телю
	По получении команды составителя
	Подтверждение восприятия команды составителя 
	«Понятно, осаживаю на 12 путь на вагоны, М22 белый» Подает два длинных свистка, начинает движение состава вагонами вперед.
	п.п. 11.25, 

       11.27 ИДП 

	составитель 
	маши-нисту
	После проезда головой состава светофора М22 (первого по ходу движения)
	Сообщение о положении следующего  попутного маневрового светофора
	«Машинист …(фамилия), М24 белый».
	п. 11.25 ИДП  

	машинист
	состави-телю
	Немедленно по получении сообщения составителя 
	Подтверждение восприятия 
	«Понятно, М24 белый».
	п. 11.25 ИДП  

	составитель
	маши-нисту
	После проезда головой состава светофора М24
	Сообщение о положении следующего светофора 
	«Машинист …(фамилия), М26 белый».
	п. 11.25 ИДП  

	машинист 
	состави-телю
	Немедленно по получении сообщения составителя 
	Подтверждение восприятия
	«Понятно, М26 белый».
	п. 11.25 ИДП  

	составитель
	маши-нисту
	При вступлении головы состава на путь назначения 
	сообщение
	«Машинист …(фамилия), заезжаем на 

12 путь, места на 20 вагонов».
	 

	машинист
	состави-телю
	Немедленно по получении сообщения составителя 
	Подтверждение восприятия 
	«Заезжаем на 12 путь, места на 20 вагонов».
	п. 11.27 ИДП

	составитель
	маши-нисту
	При уменьшении расстояния до стоящих вагонов

 
	сообщение
	«Машинист …(фамилия), места на 

10 вагонов».
	 

	машинист 
	состави-

телю
	Немедленно по получении сообщения составителя 
	Подтверждение восприятия
	«Места на 10 вагонов».
	п. 11.27 ИДП

	составитель
	маши-

нисту
	При подходе к стоящим вагонам 
	Сообщение-команда
	«Машинист …(фамилия), места на 5 вагонов, тише».
	 

	машинист
	состави- телю
	Немедленно по получении сообщения-команды составителя 
	Подтверждение восприятия и исполнения
	«Места на 5 вагонов». Подает два коротких свистка, снижает скорость до 3 км/час.
	п. 11.27 ИДП

	составитель
	маши-нисту
	Непосредственно перед соединением вагонов 
	Команда
	«Машинист …(фамилия) остановка». 
	 

	машинист
	состави-телю
	Немедленно по получении команды
	Подтверждение восприятия и исполнения  
	Подает три коротких свистка, останавливает состав.
	п. 11.27 ИДП

	2. Выезд маневрового состава с пути при запрещающем показании светофора.

 

	ДСП
	маши-нисту, состави-телю
	При выезде с пути маневрового состава при запрещающем показании светофора
	Указание
	Готовит маршрут для выезда с пути порядком, установленным ТРА, до первого попутного светофора, далее – открывает последующие попутные маневровые сигналы. 

По готовности маршрута передает указание: «Машинист …, составитель …, разрешаю выезжать с 5-го пути при запрещающем Н5  до М28, далее по сигналам. Маршрут готов. ДСП … (фамилия)».  
	п. 11.5 ИДП

	машинист
	ДСП
	По получении указания ДСП
	Подтверждение восприятия указания ДСП
	«Машинист … (называет свою фамилию). Разрешаете выезжать с 5 пути при запрещающем Н5 до М28, далее по сигналам, маршрут готов».  
	п.11.27 ИДП

	составитель
	ДСП
	После подтверждения восприятия указания машинистом. 
	Подтверждение восприятия указания ДСП.
	«Верно. Составитель …» (или полное повторение указания ДСП).
	 

	ДСП
	Маши-нисту, состави-телю
	Выслушав повторение своего указания машинистом и составителем. 
	Подтверждение указания.
	«Верно, выполняйте».
	 

	составитель
	машинисту
	После подтверждения ДСП своего указания 
	Команда на движение
	«Машинист …(фамилия), поехали вперед на вытяжку под запрещающий Н5 до М28 – по разрешению дежурного, далее - по сигналам».
	п. 11.5 ИДП

	машинист
	состави-телю
	По получении команды составителя на движение
	Подтверждение восприятия и исполнения команды. 
	«Понятно, еду на вытяжку под запрещающий Н5 до М28 – по разрешению дежурного,  далее – по сигналам». Подает один длинный свисток, приводит состав в движение.  
	п. 11.27 ИДП

	3. Движение по маршруту, приготовленному не на весь маневровый полурейс (вагонами вперед). 

 

	ДСП
	маши-нисту, состави-телю
	До открытия первого по ходу светофора для начала движения 
	Предупреждение
	«Машинист …(фамилия), составитель …(фамилия), открываю Вам светофор М22 

до М24: с 10 пути выпускаю тепловоз. 

М24 синий. ДСП … .
	п. 11.5 ИДП

	составитель
	ДСП
	По получении предупрежде-ния ДСП

 
	Подтверждение  восприятия
	«Понятно, светофор М22 открываете до М24  с синим огнем. С 10 пути выпускаете тепловоз. Составитель … (фамилия)».
	п. 11.5 ИДП

	ДСП
	соста-вителю
	-
	Подтверждение предупреж-

дения

 
	«Верно. ДСП …(фамилия)».  Открывает светофор М22 до М24.
	п. 11.5 ИДП

	составитель
	маши-нисту
	После открытия светофора для начала движения. 
	Команда на движение
	«Машинист …(фамилия), поехали назад до светофора М24 запрещающего.   М22 белый, я на подножке справа».
	п. 11.5 ИДП

	машинист 
	соста-вителю
	По получении команды на движение
	Повторение команды и ее исполнение
	«Понятно, еду назад до М24 запрещающего, вагонами вперед, М22 белый».  Подает два длинных свистка, приводит состав в движение вагонами вперед.    
	п. 11.27 ИДП

	составитель
	маши-нисту
	При подходе головного вагона состава к светофору М24  
	Команда на остановку
	«Машинист …(фамилия), остановка».
	 

	машинист
	соста-вителю
	По получении команды на остановку
	Подтверждение восприятия команды и ее исполнение
	Подает три коротких свистка, останавливает состав.
	п. 11.27 ИДП

	4. Прекращение маневров перед приемом или отправлением поезда.

	ДСП
	состави-телю, маши-нисту
	До открытия сигнала поезду
	Распоряжение
	«Машинист …(фамилия), составитель …(фамилия), на 5 пути прекратите маневры, на 6 путь принимаю поезд. ДСП …». 
	п. 9.1 ИДП 

	составитель 
	маши-нисту
	Немедленно по получении распо-ряжения ДСП
	Команда
	«Машинист …(фамилия), остановка».
	п. 9.1 ИДП 

	составитель

        и

машинист
	ДСП
	После остановки маневрового состава 
	Доклад о прекращении маневров
	«Дежурный! На 5 пути маневры прекращены, стоим. Составитель … (фамилия)».

«На 5 пути маневры прекращены, стоим. Машинист … (фамилия)».
	п. 9.1 ИДП 

	Примечание:  В процессе маневровой работы переговоры по маневровой радиосвязи могут вестись и по другим вопросам в                   нерегламентированной  форме.  


          В целях предотвращения случаев столкновений при осаживании маневровых составов вагонами вперед на занятые железнодорожные пути (далее – путь), в соответствии с пунктом 11.20 ИДП в приложении к ТРА станции «Регламент переговоров по радиосвязи при маневровой работе» должен соблюдаться следующий порядок производства маневров:

          1. При заезде на занятый путь руководитель маневров, следующий на передней по ходу движения специальной подножке (переходной площадке, в тамбуре, лестнице цистерны) первого по направлению движения вагона или пешком по междупутью (обочине пути) обязан:

          при вступлении на путь первого вагона немедленно сообщить об этом по радиосвязи машинисту маневрового локомотива с указанием остающегося расстояния до стоящих на этом пути вагонов.  При отсутствии такого сообщения машинист обязан вызвать составителя поездов по радиосвязи, а в случае отсутствия ответа - немедленно остановить состав;
          в процессе сближения состава со стоящими вагонами, с интервалами времени в зависимости от остающегося до них расстояния и скорости движения, информировать машиниста, указывая расстояние в вагонах, например: «Места на 10 вагонов», а затем подавать команды: «Тише» и, непосредственно перед соединением вагонов, «Остановка!»;

          машинист маневрового локомотива обязан повторять сообщения руководителя маневров и регулировать соответственно скорость осаживания состава, а после получения команды «Тише» - уменьшить скорость до 3 км/ч. В случае отсутствия такой команды – самостоятельно снизить скорость до 3 км/ч и запросить руководителя маневров по радиосвязи, при отсутствии ответа - немедленно остановить состав.

          2. Руководитель маневров в случае неподтверждения машинистом восприятия сообщения (команды) на любом этапе движения  обязан принять меры к остановке состава: по радиосвязи через дежурного по станции; ручными сигналами с привлечением работников, находящихся на путях; при нахождении в тамбуре пассажирского вагона – применить стоп-кран; при угрозе столкновения – сойти с вагона в наиболее безопасном месте, войти в зону видимости локомотивной бригады и подавать сигнал остановки. 


 

Регламент переговоров при выполнении операций по закреплению железнодорожного подвижного 

состава на станционных путях

 

	 №

п/п
	Указание ДСП о закреплении железнодорожного подвижного состава (вагонов), изъятии тормозных башмаков. Подтверждение правильности восприятия и исполнения
	Подтверждение восприятия распоряжения исполнителем и доклад об исполнении

 
	Доклад машиниста о прицепке локомотива к составу (вагонам)

(п. 11.41 ИДП)
	Сообщение машинисту о произведенном закреплении и передача разрешения на отцепку локомотива

 

	1. Закрепление железнодорожного подвижного состава (вагонов) и отцепка локомотива



	1.1.
	«Составитель…(или другой  работник согласно ТРА станции), на . . . пути закрепите состав (… осей) . . . тормозными башмаками со стороны . . .  .

ДСП . . . .   (фамилия)».
	«Понятно, на . . . . пути закрепить состав (. . . осей) . . . . башмаками со стороны . . .   . 

Составитель (или другой работник)    . . .   (фамилия)».


	 

-

 

 
	 

-

	1.2.
	«Верно, выполняйте». 
	-
	-
	-

	1.3.
	 

-
	«Дежурный, на  . . .  пути состав ( . .  . осей) закрепил . . . башмаками  со стороны . . .   .»
Составитель (или другой работник) .  . . .  (фамилия)». 


	 

-
	 

-

	1.4
	«Понятно, на …. пути состав (… осей) закреплен …башмаками  со стороны … 

ДСП  …  (фамилия)».


	 

-
	 

-
	-

	1.5
	 
	 
	 
	ДСП:  «Машинист … (поезда, маневрового локомотива) состав (… осей) закреплен …. башмаками с … стороны. Отцепляйтесь (при маневрах говорится составителю:

«Разрешаю отцепить локомотив»)».

Машинист: «Вас понял, состав (… осей) закреплен … башмаками со стороны …, отцепляюсь» 

(при маневрах говорится: 

« Разрешаете отцепляться»).»

Составитель при маневрах: «Понятно, отцепляю локомотив (… осей)».



	2. Прицепка локомотива и изъятие тормозных башмаков 

	2.1.

-
	 
	 

-
	«Дежурный, (при поездной работе указывается наименование станции) на…. пути 

(при поездной работе указывается также номер локомотива)

к составу (вагонам) прицепился, авто-тормоза включены.

Машинист.…..» (фамилия).  


	 

-

	2.2.
	ДСП: 

    « Понятно, на …пути к составу (вагонам) прицепились, автотормоза включены, машинист… (фамилия)».

«Составитель…(или другой работник). На … пути снимите …башмака (ков) с … стороны.

ДСП …. (фамилия)».  
	«Понятно, на …пути снять … башмака (ков) со стороны … .

Составитель (или другой работник) .... »   (фамилия).
	 

 

-
	 

 

-

	2.3.
	Верно, выполняйте.  
	 
	 
	 

	2.4.
	 
	«Дежурный, на … пути …башмака (ков) со стороны … сняты. Составитель (или другой работник) ..… » (фамилия).
	-
	-

	2.5.

-
	«Понятно, на … пути … башмака (ков) со стороны … сняты.

ДСП … (фамилия)».
	 
	 

-
	 

-


 

 
Примечание: При закреплении железнодорожного подвижного состава (вагонов) с накатом колес на тормозные башмаки или укладке тормозных башмаков под определенные вагоны (в соответствии с приложением №2 к ИДП) в содержание указания и ответ исполнителя добавляются слова: «с накатом» или соответственно «башмаки уложить (уложены) под вагоны ...» (указывается инвентарный или порядковый номер вагона).

     Подробный регламент переговоров по вопросам закрепления на станционных путях устанавливается в «Регламенте выполнения операций по закреплению железнодорожного подвижного состава на станционных путях», являющимся обязательным приложением к ТРА станции.

_____________________
                                                                                                   Приложение  № 23 
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ИНСТРУКЦИЯ

О порядке организации движения поездов по правилам двухстороннего движения по одному из путей двухпутных (многопутных) перегонов по сигналам АЛСН для регулировки движения поездов при производстве ремонтных, путевых работ.

Порядок закрытия пути для производства 

капитального ремонта
1.1. Для закрытия пути в период производства капитального ремонта должно быть получено разрешение начальника отделения дороги, в котором указывается время, на которое согласовано закрытие пути перегона, фамилия и должность руководителя работ и ответственного за безопасность движения, о чём диспетчер поездной сообщает дежурным по станциям, ограничивающих перегон.

1.2. Перед закрытием перегона руководитель обязан дать дежурным по станциям, ограничивающим перегон и диспетчеру поездному заявку о последовательности отправления хозяйственных поездов, машин и агрегатов на бланке по форме № 1, на основании которой ДСП по согласованию с ДНЦ  готовит заблаговременно документацию на поезда, с указанием времени, станции отправления и станции прибытия.

Форма № 1 «Заявка на производство работ».

	Заявка № ________

«_____» ________200__ г. _____ час. _____ мин.

ДНЦ_________________ ДСП ст.____________ ДСП ст. ___________

Для производства ______________ ремонта __________________ пути

перегона ______________________ прошу отправить хозяйственные поезда 

со станции _______________________

П. № ____ (____) до км. _____ пк. ___с приб. ( возвр.) на ст._____ в ___час. ___мин.

П. № ____ (____)до км. _____ пк. ___с приб. ( возвр.) на ст._____ в ___час. ___мин.

П. № ____ (____)до км. _____ пк. ___с приб. ( возвр.) на ст._____ в ___час. ___мин.

П. № ____ (____)до км. _____ пк. ___с приб. ( возвр.) на ст._____ в ___час. ___мин.

со станции _______________________

П. № ____ (____)до км. _____ пк. ___с приб. ( возвр.) на ст._____ в ___час. ___мин.

П. № ____ (____)до км. _____ пк. ___с приб. ( возвр.) на ст._____ в ___час. ___мин.

П. № ____ (____)до км. _____ пк. ___с приб. ( возвр.) на ст._____ в ___час. ___мин.

 (ненужное зачеркнуть)

Руководитель работ_____________________ (должность фамилия)




Нумерация заявок от руководителя работ ведется с начала каждых суток.

1.3. Отправление хозяйственных поездов, машин, агрегатов на перегон для производства путевых работ осуществляется в полном соответствии с главой № 8 « Инструкции по движению поездов» (ЦД 790).

При работе вблизи станции, где нет возможности выдержать расстояние в 1 км между отправляемыми хозяйственными поездами, эти поезда отправляются со станции по требованию и в сопровождении руководителя работ, о чём в разрешении формы ДУ-64 делается запись:

«Разрешаю поезду № _____ с локомотивом № ______ отправиться до границы станции, а далее по указанию руководителя работ по чётному (нечётному) пути перегона _______________ для производства капитального (среднего) ремонта пути с последующим прибытием (возвращением) на станцию __________.

При отправлении второго и последующих хозяйственных поездов каждому машинисту выдавать бланк предупреждений формы ДУ-61, в котором делать запись следующего содержания: «Впереди отправлен поезд № _____ до ____ км ___ пк, с прибытием на станцию ________».

Если хозяйственный поезд отправляется с возвращением обратно и за ним будет отправлен ещё поезд (поезда), то в бланке ф. ДУ-61 делается запись: « за вами будет отправлен поезд № ______ до ____ км ___ пк с прибытием на станцию ________ «.

Перед отправлением для производства работ последнего хозяйственного поезда по правильному пути двухпутного перегона дежурный по станции изымает ключ-жезл из аппарата управления.
1.4. С наступлением срока начала работ диспетчер поездной устанавливает свободность пути, перегона, после чего даёт дежурным по станциям, ограничивающим перегон закрываемого пути и руководителю работ приказ о закрытии перегона по форме № 2.

Форма № 2. « О закрытии пути перегона для производства работ и переходе с одних средств сигнализации и связи на другие по оставшемуся пути перегона».

	Приказ №____
___час ____ мин.

"___"_____200__ г. ДСП станций_______________________

     Копия: руководителю работ____________________________

Для производства работ_______________________________( указать каких работ) __________________________________________(путь)

перегон(а) (ненужное зачеркнуть) с ___ час ____мин. закрывается для движения, кроме хозяйственных поездов №, №___________, отправляемых на закрытый перегон по заявке руководителя работ____________(указывается должность и фамилия)

по оставшемуся ______________________ пути перегона_______________ 

движение в ________________ (указать в четном/нечетном) направлении устанавливается по сигналам (авто/полуавто)  блокировки, в (четном/нечетном) по сигналам АЛСН, ТСС.  ( ненужное зачеркнуть)

_____час _____мин             ДНЦ_____________________.




     Форма № 2.1.  «При необходимости снятия напряжения с контактной сети»

	Приказ №___

«__»_____200 г.__ ч.__ мин. ДСП ст._________________________________

копия руководителю работ ____________ЭЧЦ __________Для производства работ

по _____ремонту _____путь перегона________________________________

С__ ч.___ мин. Закрывается для движения всех поездов, кроме хозяйственных №, №___________________, отправляемых на закрытый перегон по заявке руководителя работ _______________________________,и разрешаю снять напряжение с контактной сети

от стрелки (сигнала) № ____________ст._____________________

до стрелки (сигнала) № ____________ст. ____________________

Движение поездов по _____пути перегона ___________________

устанавливается в _____________направлении по сигналам а/блокировки,

в _________________ направлении по сигналам АЛСН

ДНЦ_______________________

_____час _____мин    ЭЧЦ_________



Приказы по форме № 2, 2.1.передаётся при обязательном поступлении заявки от руководителя работ поездному диспетчеру и дежурным по станциям ограничивающим перегон.

До окончания работ и открытия перегона  приказом поездного диспетчера ключ-жезл хранится у ответственного за обеспечение безопасности при производстве «окна».

После открытия перегона приказом поездного диспетчера ключ-жезл передается дежурному по станции,  после чего вставляется  в аппарат управления. 

Дальнейшее движение  поездов производится в соответствии с требованиями  глав  8 и 10 ИДП.

Порядок движения поездов
2.1. При закрытии одного из путей для производства капитального ремонта пути, движение по оставшемуся пути производится: в правильном направлении по сигналам автоблокировки; в неправильном по сигналам локомотивных светофоров, согласно пункту 1.5 главы 1 ИДП (ЦД-790).

2.2. При необходимости изменения направления движения диспетчер поездной убеждается в свободности пути перегона следующим порядком:

ДСП обеих станций докладывают диспетчеру поездному об отправлении и прибытии, последнего поезда в пакете, с указанием номера локомотива. ДСП убеждается в прибытии поезда в полном составе по контрольным приборам и наличию хвостового сигнала, о чём докладывает диспетчеру поездному.

В случае отсутствия хвостового сигнала ДСП обязан остановить поезд, проверить полносоставность прибытия поезда (через машиниста прибывающего поезда), проверить соответствие номера хвостового вагона с номером, указанным в справке ВУ-45 и ярлыке ДУ-81 или натурном листе порожних составов и доложить диспетчеру. Убедившись в свободности пути перегона, диспетчер даёт указание (разрешение) ДСП станций, ограничивающих перегон, изменить направление движения.

2.3. Дежурные по станции перед отправлением поезда по оставшемуся пути перегона выдают предупреждения, руководствуясь «Инструкцией по движению поездов» ЦД-790 (п.12.3-4).

2.4. Для контроля проходов поезда по станции, занятости и свободности перегона, дежурные по станциям, ограничивающим оставшийся путь для движения, после прибытия, отправления или проследования каждого поезда, обязаны немедленно сообщить об этом ДСП соседней станции, диспетчеру поездному по форме:
Поезд № ______ локомотив № _______ отправился (прибыл или проследовал) в ___ час. ___ мин. При этом в настольном журнале записывается номер поезда и через тире номер локомотива.
2.5. Локомотивы, а также самоходные путевые машины, не оборудованные и с неисправной локомотивной сигнализацией и радиосвязью отправлять по сигналам локомотивных светофоров запрещается. В данном случае движение устанавливается по телефонным средствам связи.
2.6. Об отправлении поезда по сигналам локомотивной сигнализации дежурный по станции обязан уведомлять машиниста по радиосвязи. В день представления «окна», при получении маршрута, машинисты локомотивов должны получить инструктаж о порядке следования по перегону и станциям при производстве работ по капитальному ремонту пути.

На станциях, ограничивающих перегон, в данном случае должны находиться машинисты-инструкторы.
2.7. Отправление рабочих поездов (дрезин) машин и агрегатов с перегона производится по указанию руководителя работ, согласованному предварительно с диспетчером поездным.

Если на двухпутных перегонах, оборудованных автоблокировкой рабочие поезда, машины и агрегаты после окончания работ отправляют на станцию по правильному пути, то движение их независимо от наличия у машинистов разрешения на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали производится по сигналам автоблокировки с установленной скоростью. В остальных случаях скорость следования возвращаемых после работы на перегоне рабочих поездов, машин, агрегатов (кроме первого) должен быть не более 20 км/час, а расстояние между ними не менее 1 км.

Скорость движения рабочего поезда вагонами вперёд при наличии радиосвязи между локомотивом и путевой машиной в голове поезда в зависимости от конструкции путевых машин допускается не более 40 км/час.
2.8. При путевых работах на воздушных промежутках станций порядок пропуска поездов согласовывается накануне дня производства работ с отделом энергетики отделения дороги, а при отсутствии отдела с руководством причастной дистанции электроснабжения. О порядке следования поездов, в этом случае, машинистам локомотивов выдают предупреждения.

2.9. При производстве путевых работ на перегоне выполнение всяких плановых ремонтных работ по оставшемуся для движения поездов пути категорически запрещается.
2.10. При закрытии устройств автоматики на переездах ДСП обязан сообщать каждый раз дежурному по переезду о начале и окончании движения поездов по правильному и неправильному пути (по каждому поезду).
Пропуск транспортных средств через переезд производится в соответствии с требованиями «Инструкции по эксплуатации ж.д. переездов» (ЦП-566). Ввиду отказа работы устройств автоматики на переездах, при движении поездов по неправильному пути, ДНЦ, совместно с ДСП (согласно инструкции ЦП-566 п.4.13 организует выдачу предупреждений на поезда о необходимости проследования переезда с особой бдительностью и скоростью не более: - с дежурным работником – 40 км/час, без дежурного работника – 25 км/час).
2.11. Скорость движения поездов по оставшемуся пути в обоих направлениях напротив места производства путевых работ не должна превышать норм установленных инструкцией ЦП-485, т.е. для грузовых и пассажирских поездов – 40 км/час, для электросекций – 25 км/час, о чём руководитель работ накануне должен выдать предупреждение.
В случае пропуска поездов по соседнему пути, работа машин тяжёлого типа ЩОМД, ВПО, путеукладчиков, путеразборщиков, БМС, путерихтовщиков, балластёра прекращается.
2.12. При производстве путевых работ на двух-и многопутных перегонах с применением машин тяжёлого типа, имеющих негабаритность в рабочем положении до 2-ой боковой степени, пропуск поездов по соседнему пути с негабаритными грузами до нижней и боковой 3-ей степени, разрешить с ограничением для грузовых и пассажирских поездов – 40 км/час, для электросекций – 25 км/час, о чём руководитель работ накануне должен выдать предупреждение.

ДНЦ, совместно с ДСП, организует выдачу предупреждений о необходимости проследования перегона на поезда с негабаритными грузами до нижней и боковой 3-ей степени со скоростью: для грузовых и пассажирских поездов – 40 км/час, для электросекций – 25 км/час, о чём руководитель работ накануне должен выдать предупреждение.

2.13. Пропуск сдвоенных поездов по оставшемуся пути в обоих направлениях осуществляется в соответствии с Инструкцией № Т-176 от 23.08.07г.
Порядок восстановления движения

по автоблокировке
3.1. После окончания путевых работ руководитель дистанции пути (ПЧ или зам. ПЧ) после получения доклада от ответственных представителей ШЧ, РЦС, ЭЧ о восстановлении и приведении в рабочее состояние соответствующих устройств, даёт диспетчеру поездному уведомление по форме №5 о приведении пути, устройств СЦБ и контактной сети в соответствии с требуемыми нормами, обеспечивающими безопасный пропуск поездов. В уведомлении указывается об окончании путевых работ или работ на искусственных сооружениях, об отсутствии хозяйственных поездов, специального самоходного подвижного состава на перегоне, или об их отправлении по правильному пути двухпутного перегона, а также других препятствий для безопасного движения независимо от того, какая организация выполняла работы. Перед отправлением хозяйственных поездов после окончания работ с перегона руководитель работ обязан вызвать диспетчера поездного по телефону или по радиосвязи (в исключительных случаях передать через дежурного по станции, ограничивающей перегон) и согласовать порядок отправления техники с перегона. Если порядок отправления хозяйственных поездов с перегона не изменился и остался прежним, в соответствии с заявкой на отправление хозяйственных поездов, диспетчер поездной устно передаёт сообщение дежурным по станциям, ограничивающим перегон о возвращении техники согласно переданной заявки. В случаях, когда порядок возвращения хозяйственных поездов изменяется, руководитель работ обязан передать диспетчеру поездному изменения в заявку на отправление и возвращение техники с перегона. Диспетчер поездной записывает изменения заявки в журнал диспетчерских распоряжений и на основании этого передаёт дежурным по станциям, ограничивающих перегон, и руководителю работ приказ формы № 2 о закрытии перегона для движения и порядке отправления и возвращения хозяйственных поездов. Руководитель работ организовывает отправление техники с перегона изменённым порядком только после получения регистрируемого приказа диспетчера поездного.
Уведомление передается по форме № 5 и заносится диспетчером поездным в журнал диспетчерских распоряжений.

Форма № 5. «Уведомление об окончании работ».

	Уведомление .

ДНЦ _________ ДСП ст. ____________ ДСП ст.______________

«_____» ________________ 200_ г.

Работа по ___________ ремонту на _____ км. ______ пк. __________ пути перегона ____________ закончена в _____ час. _____ мин., препятствия для движения отсутствуют,  

хозяйственные поезда с перегона возвращены (или отправлены) на станцию ______________ по сигналам автоблокировки, 

___путь перегона может быть открыт для движения со скоростью____________________________________________________

 (установленной, с ограничением скорости для пассажирских/грузовых и место ограничения).

Руководитель работ_______________________(должность фамилия)

(при проведении работ ПМС и другими организациями – ПЧ или зам. ПЧ)




3.2. Открытие ремонтного пути производится после получения уведомления руководителя работ приказом диспетчера поездного в адрес дежурных по станциям, ограничивающих перегон по форме № 6.
Форма № 6. «Об открытии перегона или отдельного пути и восстановления средств СЦБ и связи».

	Приказ №_____
___час. ____ мин.

"___"_____200__г. ДСП станций  _____________________________

Приказ №____ от_________ 200___г. отменяется. Движение поездов

по _____________пути перегона _________________________

с ___  час. ____ мин. восстанавливается по ( указываются средства сигнализации и связи).

________________________________________________________
 ( с установленной скоростью или указывается предупреждение об ограничении скорости).

_____час _____мин             ДНЦ_________________________


Диспетчер поездной после получения уведомления об окончании работ по капитальному (среднему) ремонту пути, отсутствии препятствий для движения, исправном действии автоблокировки может открыть перегон для движения поездов по автоблокировке, не ожидая прибытия последнего хозяйственного поезда на станцию.

При этом, перед отправлением первого поезда на перегон после открытия движения по ремонтируемому пути, ДНЦ обязан получить уведомление от энергодиспетчера в подаче напряжения в контактную сеть, с отметкой на графике движения поездов.

На открытие и закрытие перегонов или отдельных путей перегонов для движения электроподвижного состава по согласованию с диспетчером поездным передается регистрируемый приказ энергодиспетчера. В журнале диспетчерских приказов энергодиспетчера в графе № 4 проставляется должность и фамилия поездного и энергодиспетчеров. В случае, когда энергодиспетчер удален от поездного диспетчера, энергодиспетчер дачу приказа на закрытие или открытие перегона или отдельных путей перегона для движения электроподвижного состава предварительно согласовывает  с диспетчером поездным по диспетчерской связи с записью на регистраторе переговоров. Поездной диспетчер перед дачей приказа энергодиспетчера обязан закрыть перегон приказом по форме № 6.1. или по следующей форме:

Форма № 6.1. « о закрытии перегона, пути перегона поездным диспетчером для производства работ со снятием напряжения»

	Приказ №____
____час. _____ мин.

"___"____200__г.ДСП станций____________________________ 

копия руководителю работ       ____________________________

«Для производства работ со снятием напряжения (четный) нечетный путь перегона_________________________

с___ час. ____ мин. закрывается для движения (всех/электро) поездов».

    _____час _____мин             ДНЦ_______________




3.3. Приказ об открытии перегона или пути поездной диспетчер передает станциям ограничивающим перегон, и путевым постам, если такие имеются на данном перегоне, после получения уведомления от руководителя работ, которое записывается в книгу диспетчерских приказов, по следующей форме:
Форма № 6.2. «Уведомление об окончании работ».

	Уведомление  № _______.

«_____» ________________ 200_ г. ____ час. ____ мин. 

ДСП _________________ ДНЦ __________________

Производство работ на __________ пути перегона _______________________ закончено

в _____ час. ______ мин., напряжение подано.

ЭЧЦ _________________                                                 ДНЦ _______________________

Руководитель работ_______________________(должность фамилия)


Форма № 6.3. «Об открытии перегона или отдельного пути и восстановления средств связи».

	Приказ №_____
___час. ____ мин.

"___"_____200__г.ДСП станций  _____________________________

Приказ №____ от_________ 200___г. отменяется. Движение поездов

по _____________пути перегона _________________________

с ___  час. ____ мин. восстанавливается по ( указываются средства сигнализации и связи).

________________________________________________________
 ( с установленной скоростью или указывается предупреждение об ограничении скорости).

_____час _____мин             ДНЦ_________________________


4. Порядок ввода в эксплуатацию станционных путей после проведения работ, вызывающих изменение продольного профиля
После проведения на станционных путях капитального (среднего), подъёмочного и других видов ремонта, вызывающих изменение продольного профиля, руководителю дистанции пути, по должности не ниже дорожного мастера разрешается открывать по ним движение с ограничением скорости для обкатки.

Записью в журнале ДУ-46 начальник станции (или его заместитель) запрещает на данных путях оставление без локомотива составов, групп или одиночных вагонов.

Давать разрешение на оставление без локомотива состава или группы вагонов на станционных путях после ремонтных работ, вызывающих изменение продольного профиля разрешается только начальнику станции после произведённого расчёта норм закрепления вагонов по утверждённому начальником отделения дороги профилю пути и ознакомления с изменениями причастных работников.

Начальник дистанции пути или подрядчик, производящий работы в трёх суточный срок после окончания обкатки пути обязан представить начальнику станции для рассмотрения и согласования продольный профиль станционного пути, на котором проводились работы. Приёмку в эксплуатацию станционных путей после проведения работ по изменению продольных профилей проводить комиссией с участием руководителей дистанции пути, электрификации и энергоснабжения, вагонных депо (ВЧДЭ, ВЧДР), подрядчика (если таковой имеляся), начальника станции (на станциях 4, 5 классов в том числе ДНЧ или НОДНТ), при необходимости с руководителями дистанций СЦБ и связи, дирекций по обслуживанию пассажиров, с отметкой согласования каждого причастного руководителя на исполненном чертеже продольного профиля пути. Перед утверждением продольного профиля станционного пути начальником отделения дороги проходит согласование с отметкой на чертеже руководителями отделов пути, электрификации и энергоснабжения, перевозок. По результатам работы комиссии составляется акт произвольной формы, в котором указываются разногласия по приёмке пути в экплуатацию, соответствие проведённых работ проекту и т.д.

При возникших разногласиях у членов комиссии по приёмке пути в эксплуатацию решение принимает начальник отделения дороги.

Начальник станции, получив от ПЧ утверждённый начальником отделения дороги продольный профиль пути, обязан в трёх суточный срок произвести расчёт норм закрепления, установленным порядком внести изменения в ТРА станции и ознакомить с ним всех причастных работников. После чего, в графе 12 журнала ДУ-46, сделать запись: «Разрешается оставлять вагоны без локомотива на _____ пути согласно ТРА станции». ДС ______________.

Устройства СЦБ на участке капитального
и среднего ремонта пути
. При производстве капитального и среднего ремонта пути 2-х путного (многопутного) перегона, для увеличения пропускной способности участков, обеспечения безопасности движения поездов, оставшийся путь перегона оборудуется временными устройствами двухсторонней автоблокировки.
В правильном направлении движение поездов осуществляется по сигналам автоблокировки, а в не правильном по сигналам локомотивного светофора, согласно инструкции МПС ЦД-790 от 16.10.2000г.
. На время производства путевых работ, установленным порядком закрывается действие устройств СЦБ. ДСП действуют:
При закрытии устройств автоматики на переездах сообщают каждый раз дежурному по переезду о начале и окончании движения поездов по правильному и не правильному пути (по каждому поезду).
Отключение устройств КТСМ при выполнении плановых путевых работ производится по письменному разрешению начальника отделения дороги, которое направляется причастным лицам и руководителям ВЧД (ПТО) с целью усиления бдительности за состоянием вагонов при следовании поездов (устанавливаются дополнительные посты безопасности) и в соответствии с приказом 370/Н от 09.11.2007г. пункт 2 осуществляется контроль за техническим состоянием проходящих поездов с участием работников служб перевозок, локомотивного, путевого, вагонного хозяйства, ведомственной охраны. При отключении из работы, КТСМ, более чем на 2 суток, работники ШЧ производят временную перенастройку температуры на предыдущем пункте контроля, на более низкий уровень, установленный указанием по дороге. Запрещается одновременное выключение устройств контроля двух соседних пунктов одного направления.
. При производстве работ по одному из путей двухпутного участка отправление поездов на неправильный путь с главных путей производится для станций:
оборудованных постоянно-действующими устройствами смены направления по «одному желтому мигающему и одному лунно-белому огням» в соответствии с п.2.11. ИСИ;

оборудованных временными устройствами смены направления по «одному желтому огню» в соответствии с п. 1.4 дополнений к Руководящим указаниям по применению светофорной сигнализации на железных дорогах от 1994г. (РУ-30-80), утвержденных указанием Г-772у от 13.09.94г.

Отправление поездов с боковых путей на неправильный путь производится по «одному желтому огню».

Во всех случаях ДСП обязательно уведомляет машиниста поезда по поездной радиосвязи об особенностях маршрута следования и показаниях светофоров.
. При организации двухстороннего движения поездов специализация путей, сигнализация входных, выходных светофоров на станциях указаны в таблицах взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов или путевых планах перегонов.
. При организации двухстороннего движения поездов по оставшемуся пути перегона, оборудованному временными устройствами двухсторонней автоблокировки, кроме настоящей инструкции, необходимо руководствоваться:
Инструкцией по движению поездов и маневровой работе на ж.д. РФ ЦД790.

Правилами технической эксплуатации ж.д. РФ ЦРБ-756.

Инструкцией по эксплуатации железнодорожных переездов, ЦП-566 от 29.06.1998 г.

Инструкцией по эксплуатации и обслуживанию устройств обнаружения волочения деталей и схода подвижного состава в поездах на Южно-Уральской ж. д. Приложение № 19 к приказу 1/Н от 03.01.2001г.

Инструкциями ЦШ-530, от 31.12.97г., ЦВ-ЦШ-453 от 30.07.1996г.
Дополнительные устройства СЦБ на станциях
6.1. На станциях, оборудованных устройствами ключевой зависимости стрелок и сигналов для управления временными устройствами автоблокировки в помещениях дежурных по станциям может устанавливаться дополнительный блок ДСП. На дополнительном блоке ДСП установлены:

Ключ «ВКЛ. Устройств» - опломбированный, нормальное положение горизонтальное, устанавливается в вертикальное положение для включения в работу устройств автоблокировки при организации двухстороннего движения.

Кнопка «Переключение линии» - двухпозиционная, без фиксации положения, не пломбируемая, нажимается для изменения направления схемы двухсторонней автоблокировки.

Кнопка «Аварийный разворот» - двухпозиционная, пломбируемая, служит для вспомогательной смены направления при ложной занятости перегона. Данная кнопка задействована только на тех блоках ДСП где имеется резервная физическая линия связи на перегоне где осуществляются ремонтные работы.

Контрольные лампочки установленного направления движения и состояния перегона - горящая желтая лампочка означает, что схема автоблокировки установлена на «прием», когда «зеленая» - на «отправление». Красная лампочка «Контроль» контролирует свободность перегона. При свободном перегоне лампочка не горит, при занятом горит непрерывным красным светом.

6.2. Перед началом производства работ по капитальному и среднему ремонту пути начальник участка или старший электромеханик дистанции СЦБ обязаны проинструктировать под роспись причастных ДС, зам. ДС, ДСП, дежурных стрелочных постов, операторов, сигналистов, о порядке их действий на дополнительных устройствах СЦБ (блоках, пультах, централизаторах и т.д.) при организации двухстороннего движения поездов по оставшемуся пути.

6.3. Оформление нормативных документов при приемке в эксплуатацию смонтированных устройств временной автоблокировки для организации движения поездов по одному из путей двухпутного перегона при капитальном ремонте пути, а также требования, которые должны соблюдаться при проверке зависимостей должны строго соответствовать Приложениям №1 и №3 «Инструкции по приемке в эксплуатацию законченных строительством объектов железнодорожной автоматики, телемеханики и связи» (ЦШ-571) от 06.07.1998г., а так же требованиям стандарта ОАО «РЖД» №СТО РЖД 1.19.002-2007 «Системы и устройства железнодорожной автоматики. Порядок ввода в эксплуатацию», утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 25.04.2008г. №878р.
Порядок действий дежурного по станции
(оператора) на дополнительных блоках «ДСП»

при изменении направления движения

по автоблокировке
7.1. Изменение направления схемы автоблокировки возможно только при свободном перегоне (на блоке «ДСП» лампочка «Контроль» - погасшая), закрытом состоянии входных, выходных светофоров и свободности изолированных участков на станциях, ограничивающих перегон.

7.2. Для изменения направления движения, на станциях ограничивающих перегон, необходимо включить устройства временной двухсторонней автоблокировки установкой ключа «Вкл. устройств» в вертикальное положение. Затем ДСП станции, с которой требуется отправить поезд, - нажимает кнопку «Переключение линии» и держит в нажатом состоянии. На блоке «ДСП» гаснет жёлтая лампочка «Приём» и загорается зелёная лампочка «Отправление». После этого кнопка отпускается, и разворот схемы считается законченным.

7.3. При изменении направления движения схемы автоблокировки участие принимает только ДСП станции, с которой требуется отправить поезд, станция приёма в изменении направления движения не участвует.

7.4. После изменения направления движения по автоблокировке на станции отправления будет контролироваться удаление поезда контрольными лампочками, расположенными на основном пульте управления устройствами СЦБ.

7.5. После окончания «окон» по капитальному ремонту пути и изменении схемы автоблокировки для движения поездов по правильному пути, ключ «Включение устройств» на дополнительных блоках ДСП обеих станций, ограничивающих перегон, устанавливается в нормальное - горизонтальное положение и пломбируется установленным порядком.

Порядок действий работников станций
при неисправности устройств СЦБ
8.1. При невозможности изменить направление движения, действие АБ закрывается, и движение устанавливается по телефонным средствам связи, согласно «Инструкции по движению поездов» ЦД - 790.

8.2. В случаях ложной занятости перегона, на станциях ограничивающих перегон, где предусмотрена аварийная смена направления, ДСП этих станций одновременно нажимают на блоках «ДСП» кнопку «Аварийный разворот».

8.3. На станциях ограничивающих перегон, где предусмотрена аварийная смена направления, в случаях ложной занятости перегона для аварийной смены направления принимают участие ДСП этих станций, одновременно нажимая на кнопки «Аварийный разворот».

 Порядок действий ДСП аналогичен как при аварийной смене направления на однопутных участках.

8.4. Если при правильно приготовленном маршруте, приема или отправления, входной или выходной светофор не открывается на разрешающее показание, прием и отправление поездов производится порядком, установленным ПТЭ, ИДП и ТРА станции.

8.5. Снятие и навешивание пломб на устройства СЦБ производится электромехаником СЦБ с ведома ДСП и с предварительным оформлением записи в журнале ДУ-46.
_______________

                                                                                                   Приложение  № 24 
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
Действия дежурных по станциям и поездных диспетчеров при отказах в работе технических средств, плановых видах ремонта

Общие положения

Дежурные по станции, поездные диспетчеры всю информацию о прибытии, отправлении, проследовании и при следовании поезда передают друг другу только по номеру, не применяя слов «нечетный», «четный», «дрезина», «электровоз», «сборный», «электропоезд» и др., при этом к номеру электрифицированного специального самоходного подвижного состава добавляется литер «Э», проставляемый на графиках исполненного движения и в настольных журналах ф. ДУ-2.
Во время дежурства поездной диспетчер обязан контролировать действия ДСП по выполнению ими порядка приема и отправления поездов (особенно пассажирских, людских, поездов с грузами 1 класса «ВМ» и негабаритными, поездов длинносоставных, тяжеловесных и сдвоенных), соблюдения присвоенной нумерации поездов, контролировать закрепление подвижного состава на путях промежуточных станциях.
При обнаружении в поездах неисправностей, угрожающих безопасности движения поездов, все работники обязаны немедленно информировать машиниста поезда по форме: «Внимание, внимание, внимание! Слушайте все! Машинист поезда (четного, нечетного), следующего по станции (переезду, посту безопасности)... Немедленно примите меры к остановке», с обязательным указанием причины необходимой остановки.
Дежурные стрелочных постов, переездов, расположенных в границах станций, осмотрщики пунктов технического обслуживания, контрольных постов безопасности и др., провожающие поезда и имеющие связь с ДСП обязаны ему доложить о состоянии проследовавшего поезда. 
Действия при нарушении работы устройств СЦБ
В случаях нарушения нормальной работы устройств СЦБ отправление поездов при запрещающем показании выходного светофора, на перегон, разрешается только после получения дежурными по станции отправления, регистрируемого приказа поездного диспетчера.
Поездной диспетчер может разрешить прием или отправление поездов при запрещающем показании сигнала только полностью убедившись в правильности доклада от дежурного по станции о верном приготовлении маршрута, свободности пути приема, перегона или первого участка удаления.
Подготовка поездных маршрутов с использованием кнопки «ВК» может производиться только под личным контролем начальника станции или его заместителя, а при их отсутствии свободным ДСП, согласно ТРА станции после получения регистрируемого приказа диспетчера поездного.
Маневровые передвижения по незамкнутым маршрутам при ЭЦ разрешается производить только при наличии неисправности, с предварительным оформлением записи в журнале осмотра (ф.ДУ-46), с дополнительной проверкой правильности приготовления маршрута порядком, установленным ТРА станции и инструкцией «О порядке пользования устройствами ЭЦ».
На электрифицированных участках дороги, в целях обеспечения канализации обратного тягового тока при неисправности устройств СЦБ установить следующий порядок действий:
При появлении ложной занятости, причиной которой является обрыв, снятие (хищение) электротяговых и уравнивающих элементов рельсовых цепей, излом рельсов или разрывов стыков, дежурный по станции обязан прекратить пропуск электроподвижного состава по данной горловине станции, вызвать электромеханика СЦБ, сообщить сменному инженеру ШЧ и оформить запись в журнале ф. ДУ-46.

 Электромеханик СЦБ определяет возможность пропуска электроподвижного состава (в части обеспечения канализации обратного тягового тока) в каждом конкретном случае, о чем сообщает ДСП, с последующей записью в журнале ф. ДУ-46.
При отсутствии на станции электромеханика СЦБ, дежурный по станции направляет на место повреждения работника хозяйства перевозок или иного работника смежного хозяйства, для определения характера повреждения и последующего согласования с дежурным инженером ШЧ последующих действий. Пропуск электроподвижного состава в этом случае осуществляется после получения дежурным по станции регистрируемого разрешения дежурного инженера ШЧ.
При производстве работ на станционных путях и стрелочных переводах с закрытием движения дежурный по станции через работников хозяйства перевозок или работников станции обязан проверить правильность ограждения места работ сигналами остановки и зашивку стрелок в изолирующее положение.
В целях исключения случаев пропуска поездов или производства маневров по разобранному пути при плановой смене одиночных рельсов и крестовин стрелочных переводов в пределах станции производить выключение изолированного участка из зависимости без сохранения пользования сигналами в соответствии с требованиями п.4.2 инструкции ЦШ/530 от 31.12.1997г.

При отсутствии электромеханика смена остродефектных рельсов, стрелочной крестовины (кроме стрелок с подвижным сердечником) может производиться без выключения изолированного участка из зависимости с оформлением работниками дистанции пути записи в журнале ДУ-46 о закрытии движения и сообщением об этом дежурному по станции, поездному диспетчеру, начальнику станции и дежурному инженеру дистанции СЦБ который обязан немедленно организовать выезд на данную станцию электромеханика СЦБ.

После замены остродефектного рельса или крестовины, работники дистанции пути должны приварить или установить рельсовые и электротяговые соединители по эпюре.

После оформления записи работниками дистанции пути в журнале ДУ-46 об окончании работ, открытия движения и установке соединителей, проверке дежурным по станции работы изолированного участка по контрольным приборам, движение поездов и маневровая работа до прибытия электромеханика может производится по разрешающим показаниям светофоров.

За качество установки и приварки соединителей в данном случае несут ответственность работники дистанции пути.

Если рельсовые соединители не установлены, движение поездов и маневровая работа производится при закрытых светофорах порядком установленным в инструкции по движению поездов и ТРА станции.

По прибытию на станцию электромеханик СЦБ проверяет качество установки стрелочных и электротяговых соединителей, перемычек, проверяет шунтовую чувствительность, выполняет иные необходимые проверки, о чем делает запись в графе 12 журнала ДУ-46 под записью об открытии для движения поездов участка пути (стрелки) руководителями работы по смене остродефектного рельса (крестовины). Если при проверке электромеханик обнаружит, что рельсовые электротяговые соединители и перемычки, установлены не по эпюре, он выключает изолированный участок из зависимости без сохранения пользования сигналами до устранения работниками дистанции пути обнаруженных недостатков.

Смена рамных рельсов, остряков стрелок, и крестовин с подвижным сердечником без присутствия электромехаников СЦБ не допускается.

При работе снегоочистительной техники ответственность за проверку наличия недостающих рельсовых соединителей и своевременное оформление записи в журнале ДУ-46 на их установку работниками дистанции пути, возлагается на сопровождающих электромехаников СЦБ. В случае если работа машин производилась без представителей дистанции СЦБ ответственность за нарушение работы устройств ЖАТ полностью возлагается на работников дистанции пути.
Действия при производстве работ, связанных с выключением устройств или закрытием для движения путей станции, перегона
При плановых ремонтах, связанных с выключением устройств или закрытием для движения путей станции, перегона приказом начальника отделения назначаются ответственные работники за обеспечение безопасности движения и производства работ.
Поездной диспетчер обязан убедиться в том, что руководитель назначенный ответственным за безопасность движения находится у дежурного по станции.
Правильность приготовленного маршрута проверяет и отвечает за прием - отправление поездов по запрещающим сигналам ответственный за безопасность движения работник, назначенный приказом начальника отделения дороги. Диспетчерский приказ на прием или отправление поезда при запрещающем показании сигнала в этом случае не передается.
При этом назначенному за обеспечение безопасности начальнику станции 4-5 класса в период проведения этих работ запрещается исполнять обязанности ДСП.
Ежедневно при смене дежурства поездные диспетчера, дежурные по станциям, ограничивающие перегон, сверяют показания контрольных приборов (индикацию) на аппарате управления. При отсутствии индикации о свободности, немедленно ставятся в известность сменный диспетчер дистанции СЦБ для принятия оперативных мер.
Заблаговременно, до начала «окна», но не позднее, чем за 1 час, работникам дистанций СЦБ предоставляется время на проверку исправности схемы двухсторонней автоблокировки с ее разворотом и открытием входных, выходных сигналов в каждом направлении. Проверка схемы аварийного разворота производится не реже одного раза в месяц по графику дистанции СЦБ утвержденному начальником отделения дороги.
В случае не предоставления работникам ШЧ времени на проверку схемы ответственность, а также допущенные задержки поездов относятся на хозяйство перевозок.
Запрещается начало проведения первого «окна» с применением вновь смонтированной постоянно действующей двухсторонней автоблокировки и временной двухсторонней автоблокировки без присутствия одного из руководителей дистанции СЦБ в должности не ниже зам ШЧ, при последующих окнах - присутствие начальника участка СЦБ (старшего электромеханика СЦБ).
На время проведения «окон» по капитальному и среднему ремонту путей устанавливается дежурство квалифицированных электромехаников СЦБ на ограничивающих перегон станциях, контроль осуществляется через диспетчера дистанции СЦБ.
В целях исключения браков в работе при проведении плановых ремонтов, связанных с выключением устройств или закрытием для движения станционных путей, а также производству работ по демонтажу станционных устройств, перед началом таких работ на всех станциях дороги проводится целевой инструктаж с руководителем работ по обеспечению безопасности маневровой работы, с обязательной отметкой в журнале ф. ДУ-2, 3 или на графике исполненного движения. Целевой инструктаж руководителю назначенному приказом НОД проводится заблаговременно.

Целевой инструктаж включает в себя вопросы обеспечения безопасности производства маневров при работе хозяйственных поездов и путевых машин на станции, в т.ч. вопросы по соблюдению требований ТРА станции:
Запрещается приступать к плановым работам, которые связаны с выключением устройств или закрытием для движения путей станций, а также производства работ по демонтажу станционных устройств без своевременного оформления руководителем работ у ДСП в журнале ф.ДУ-2 (графике исполненной работы станции) записи о проведении целевого инструктажа по форме: «С ТРА станции  и порядком производства маневров на станции ознакомлен ПЧГ… гл. кондуктор…, и подтверждением подписью ответственного за обеспечение безопасности движения работника, даты и времени проведения инструктажа.

На руководителя ответственного за обеспечение безопасности движения в период проведения плановых «окон», назначенного приказом НОД возлагается:

а)
обеспечение технологии производства работ в соответствии с ППР;
б)
организация и контроль за выдачей предупреждений в соответствии с инструкцией ЦП-485;
в)
обеспечение безопасности движения поездов и производства маневровой работы по соседним путям перегона или станции;
г) 
своевременная, за 1 час до начала работ, передача заявки на отправление хозяйственных поездов со станции с указанием места первоначальной остановки на закрытом перегоне.

д)
обеспечение безопасности движения хозяйственных поездов при их передвижении по фронту работ и при выезде с перегона на станцию;

е)
контроль за соблюдением режима труда и отдыха водителей ССПС, машинистов арендованных локомотивов;

ж)
обеспечение безопасности движения по путям и стрелочным переводам после окончания на них ремонтных работ при установленных скоростях движения.

Дополнительные меры по исключению перекрытий сигналов по причине выкатывания хвостового вагона, оставленного под обгон поезда, за изолирующий стык пути приема
Для принятия решения обгона грузового поезда пассажирским или другим грузовым поездом, поездной диспетчер обязан:
Поезд, следующий под обгон, принимать по возможности на пути, имеющие полезную длину более длины поезда, убедиться в этом по ТРА станции и справке разложения поезда;
Дать указание дежурному по станции о приеме такого поезда под обгон и необходимости предупреждения машиниста о длине поезда, длине пути приема и необходимости протягивания состава к выходному светофору.
Дежурный по станции, для обеспечения гарантии наличия проходов по маршруту приема пассажирского готовит стрелки на выход с пути приема грузового поезда и дает команду машинисту протягивать поезд маневровым порядком к выходному светофору при его запрещающем показании. После убеждения дежурного по станции (по индикации на пульте-табло) в обеспечении проходов с обеих сторон, готовит маршрут и открывает сигналы для сквозного пропуска пассажирского поезда.
В случае приема поезда на путь, полезная длина которого соответствует условной  длине поезда, дежурный по станции (поездной диспетчер на ДЦ) в целях предупреждения отката состава на изостык обязан проинформировать машиниста локомотива о недопустимости отпуска автотормозов состава.
Порядок учета  пассажирских поездов, пропущенных по неспециализированным путям в период производства путевых работ
Пассажирские поезда, пропущенные по неспециализированным путям в период производства путевых работ (капитальный, средний ремонты, ПНР) связанных с закрытием путей или стрелочных переводов, если данный порядок пропуска отражен в телеграмме на закрытие устройств, к учету не принимаются.

Указанный порядок не распространяется на пассажирские поезда, пропущенные по неспециализированным путям за время передержки окна» (в нарушении вариантного графика) и они учитываются и расследуются установленным порядком.
Регламент действий при заявке машинистом локомотива контрольной пробы тормозов
6.1. Заявка на проведение контрольной проверки тормозов производится также после повторного самопроизвольного срабатывания автотормозов в составе поезда и при выявлении в пути следования сильных продольно-динамических реакций в режиме торможения или отпуска автотормозов. До станции проведения контрольной проверки тормозов машинисту поезда следовать со скоростью обеспечивающей безопасность движения.

6.2. Если в случае проведения проверки тормозов в пути следования первоначальный тормозной эффект получен, но снижение скорости на установленную величину не произошло, а тормозной путь составил большую величину, чем указано в Приложениях № 1-3 приказа «Об установлении мест и порядка проверки действия тормозов в пути следования на ЮУЖД», машинист даёт заявку (через ДСП) поездному диспетчеру о необходимости проведения контрольной проверки тормозов.

6.3. При получении заявки от машиниста поезда на проведение контрольной проверки тормозов поездной диспетчер передаёт регистрируемый приказ по следующей форме:
	Приказ №_____
___час. ____ мин.

"____"______200__г. ДСП станций_____________________

копия машинисту поезда №___________, локомотив _____________, фамилия ____________________

Поезд №_________ пропустите до станции_________________, где будет произведена контрольная проверка тормозов.

ДСП обеспечьте безопасный пропуск поезда в соответствии с ТРА.

ДНЦ_____________________

_____час _____мин


6.4. В случае отсутствия сжатого воздуха в тормозной магистрали хвостовой части поезда и невозможности восстановления целостности тормозной магистрали, разрешается довести поезд до ближайшей станции, руководствуясь следующими нормативами:

	Профиль пути между поездом и станцией
	Доля вагонов с отключенными тормозами в хвостовой части поезда

	
	Максимальная скорость (км/ч) и условия следования

	
	До 25 %
	До 50 %
	До 75 %

	Площадка
	60
	40
	25

	Спуск крутизной до 0,006
	40
	20
	Выводить с помощью вспомогательного локомотива в хвосте поезда со скоростью не более 40км/ч

	Подъём
	
	
	


_______________
                                                                                                   Приложение  № 25 
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ
действий работников, связанных с движением поездов, в случаях остановки поездов на станции или перегоне по показаниям средств автоматического контроля КТСМ 
 Конкретный порядок приема поездов с неисправными вагонами на станцию отражается в технико – распорядительном акте станции и местной инструкции утвержденной НОД.

1.Порядок действий дежурного по станции (при диспетчерской централизации - диспетчера поездного) и операторов центрального (ЦПК) и регионального (РПК) постов контроля автоматизированной системы контроля подвижного состава (АСК ПС)

1.1. При обнаружении в поезде с помощью средств автоматического контроля неисправных  подвижных единиц по сигналу «Тревога - 2» с выдачей сигнала речевым информатором «Тревога 2.  Остановка», дежурный по станции (при диспетчерской централизации – диспетчер поездной) обязан:

· После окончания речевого оповещения РИ -1М или сообщения АРМ ЛПК (ДНЦ при получения информации от оператора РПК АСК ПС) закрыть входной светофор; 

· Сообщить машинисту по поездной радиосвязи о срабатывании средства контроля;   

· Дать команду «немедленно остановить поезд на перегоне» и убедиться в правильном ее восприятии; 

· Передать данные о неисправных подвижных единицах (порядковые номера подвижных единицах и оси, сторону, уровень нагрева).

1.2. Для станций (приложение 1), перед которыми ранее были установлены средства контроля на расстоянии, не обеспечивающим остановки поезда служебным торможением перед входным светофором, а так же при остановках по показаниям КТСМ сдвоенных поездов дежурный по станции обязан: 

· После окончания речевого оповещения РИ -1М или сообщения АРМ ЛПК (ДНЦ при получения информации от оператора РПК АСК ПС) перекрыть выходной светофор; 

· Сообщить машинисту по поездной радиосвязи о срабатывании средства контроля;   


Дать команду «остановить поезд до выходного светофора станции или предельного столбика пути приема, проследовав входные стрелки со скорость не более 20км/час» и убедиться в правильном ее восприятии;

· Передать данные о неисправных подвижных единицах (порядковые номера подвижных единицах и оси, сторону, уровень нагрева).

При этом дежурный по станции (диспетчер поездной) принимает дополнительные меры, обеспечивающие безопасный пропуск поездов по участку приближения к станции: информирует машинистов поездов, следующих по смежным путям, и при необходимости, задерживает отправление поездов со станции до выяснения ситуации по докладу машиниста остановленного по показаниям средств автоматического контроля поезда.

 Если машинист не воспринял сигнал о немедленной остановке поезда, дежурный по станции принимает меры по передаче информации через машиниста встречного поезда, диспетчера поездного. 

 После доклада локомотивной бригады о возможности следования поезда на станцию, дежурный по станции  дает команду машинисту локомотива на ввод поезда на станцию с условием   проследования входных стрелок станции со скоростью не более 20 км/час, для принятия решения о возможности дальнейшего следования подвижной единицы в составе поезда.

1.3. Грузовой вагон по сигналу «Тревога-2» отцепляется от поезда в случаях выявления неисправности роликового буксового узла или по команде оператора АСКПС, передаваемой дежурному по станции (диспетчеру поездному)  при наличие  тревожных показаний   «Тревога-0» или «Тревога-1» на предыдущих  приборах  КТСМ.

Пассажирский вагон по сигналу «Тревога-2» отцепляется от поезда при первом показании прибора КТСМ, при условии, что температура греющегося буксового узла имеет повышенный нагрев по отношению к остальным буксам указанной стороны вагона, а так же при наличии «скрытых» и тревожных показаний на предыдущих станциях или невозможности следовать далее с установленной скоростью.

  Приказ оператора поста контроля АСК ПС любого уровня на отцепку неисправного вагона в вышеуказанных случаях подлежит обязательному и безусловному исполнению причастными работниками: диспетчером поездным, дежурным по станции, машинистом и осмотрщиком вагонов и тд.

1.4. При не обнаружении неисправностей в показанных средствами контроля подвижных единицах решение о дальнейшем следовании поезда с установленной скоростью совместно с дежурным по станции (диспетчером поездным) участка принимают:

· в грузовых поездах – осмотрщик вагонов, при его наличие на станции, а при его отсутствии  машинист поезда;
· по локомотивам и электропоездам – локомотивная бригада;

· в пассажирских поездах – начальник поезда.

При этом дежурный по станции (диспетчер поездной) предупреждает дежурного впередилежащей станции и «посты безопасности» об усиленном контроле за прохождением состава.

Оператор РПК обязан,  убедится в получении информации об усиленном контроле за прохождением поезда дежурным соседней станции и поста безопасности.

1.5. При поступлении от средств контроля сигнала «Тревога-1» с выдачей речевым информатором сигнала «Тревога 1.  ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ» дежурный по станции (диспетчер поездной) обязан:

После окончания речевого оповещения РИ -1М или сообщения АРМ ЛПК (ДНЦ при получения информации от оператора РПК АСК ПС) перекрыть выходной светофор; 

Дать команду на остановку поезда на станции и убедится в её правильном восприятии;

Сообщить машинисту поезда о срабатывании средств контроля и наличии в поезде неисправных подвижных единиц;

· Передать данные о неисправных подвижных единицах (порядковые номера подвижных единиц и оси, сторону, уровень нагрева);

При необходимости более тщательного осмотра вагона и отсутствии на станции осмотрщика вагонов, машинист поезда обязан вскрыть смотровую крышку буксы, визуально определить состояние буксового узла и принять решение о дальнейшем следовании, при необходимости затребовать осмотрщика вагонов или консультацию оператора ПТО.

 После осмотра и определения неустранимой на месте неисправности, вагон отцепляется от поезда.

   В случае не обнаружения неисправностей в показанных средствами контроля подвижных единицах,  принимается решение о дальнейшем следовании поезда с установленной скоростью в соответствие с п.п.  1.4. настоящего регламента.

1.6 Оператор  АСК ПС  РПК  по сигналу «Тревога-0», «Тревога-0» с индексом «Д»  обязан   сообщить информацию о вагоне  оператору  ближайшего ПТО, где предусмотрено  техническое обслуживание данного поезда.

1.7. При обнаружении в поезде неисправных  подвижных единиц  выявленных средствами  контроля, расположенными перед  ликвидированными  станциями (на перегонах)  и станциях на дневном регламенте работы,  оператор АСК ПС РПК обязан доложить диспетчеру поездному  о необходимости остановки поезда на перегоне, не зависимо от уровня тревожного показания     «Тревога-1» или «Тревога-2». До отправления поезда поездной диспетчер участка обязан сообщить ДСП впереди лежащей станции о показанных в поезде вагонов и об усиленном контроле за прохождением состава. 

1.8. При показаниях средств контроля с выдачей сигналов «Тревога-1», «Тревога-2» и одновременном сбое счета осей (не восстановленном алгоритмом счета осей), оператор РПК сообщает дежурному по станции о произошедшем сбое, необходимости осмотра всей стороны состава и обязан взять данный поезд и установку на контроль:

· При сбое в 3-х поездах подряд одной установки, на экране монитора появляется сигнал «Сбой к.п.», оператор АСК ПС и ДСП оформляют записи в журнал формы  ДУ-46 и  вызывают дежурного электромеханика для устранения неисправности. После выяснения причина сбоя заносится в «окно»АРМ ЛПК «причина сбоя» и в журналы формы  ДУ-46; 

· При появлении сбоя этого же поезда на следующей установке, оператор АСК ПС РПК при остановке поезда на станции по графику сообщает дежурному по станции о сбоях, вызванных проследованием поезда по средствам контроля и более тщательном осмотре при техническом обслуживании.  

1.9.  Контроль за проследованием поездов по стыковым станциям с соседними дорогами  возлагается на оператора АСК ПС соответствующего РПК и  ЦПК.       1.9.1.  Порядок слежения за показаниями и динамикой нагрева по стыковым станциям:

· все поезда, остановленные по показаниям средств контроля на отделении дороги и отправленные по причине не обнаружения неисправности, а также поезда с вагонами имеющие динамику роста нагрева буксового узла (сигнал Тревога-0 с индексом «Д»), передаются по телефону оператором РПК оператору смежного РПК или оператору РПК соседней дороги;

· при получении информации с соседней дороги о проследовании поезда, останавливаемого по показаниям средств контроля или динамикой нагрева буксового узла, порядок действия оператора РПК  в соответствии подпункта 1.6.

· в случае необходимости отлучения с рабочего места оператор РПК обязан доложить по телефону об этом операторам РПК смежных регионов и оператору ЦПК;

· оператор АСКПС ЦПК обязан проконтролировать факт передачи информации по телефону, а в случае отсутствия оператора РПК, взять на контроль прохождения поезда по стыкам;

· все случаи остановок, слежения за проследованием вышеуказанных поездов, записываются в журнал формы  ВУ-100  с  указанием времени. 

1.10.  При срабатывании различных уровней тревоги на подвижную единицу приоритетным является показание наибольшего значения («Тревога 0,1,2»).

1.11. Запрещается отправление поезда со станции, остановленного по показаниям аппаратуры КТСМ без приказа на отправление выданного оператором регионального, а при его отсутствии центрального поста АСК ПС. Приказ передается по регистрируемым средствам связи и оформляется  в журнале формы ДУ – 58.

1.12.Отцепка неисправной подвижной единицы по показаниям аппаратуры КТСМ от поезда осуществляется по приказу оператора АСК ПС передаваемому по регистрируемым средствам связи дежурному по станции или поездному диспетчеру, на основании:

· Заявки на отцепку вагона передаваемой локомотивной бригадой или начальника пассажирского поезда, переданной оператору АСК ПС через ДСП (диспетчера поездного) по регистрируемым средствам связи;

· Заявки на отцепку вагона осмотрщика вагонов передаваемой по регистрируемым средствам связи;

· На основании информации АСК ПС;

· В соответствии с п.1.3 настоящей инструкции; 

2. Действия локомотивной бригады при срабатывании сигнала речевого информатора Тревога-1. «ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ» и   «Тревога-2. Остановка» 

2.1. Машинист поезда, руководствуясь сообщением речевого информатора и полученным указанием по радиосвязи от дежурного по станции (диспетчера поездного) и показанием входного или выходного сигнала светофора о возможности следования поезда на станцию (или необходимостью немедленной его остановки на перегоне) обязан:

· При наличии в поезде тревожных показаний «Тревога-1» следовать на станцию с условием   проследования входных стрелок станции со скоростью не более 20 км/час  следуя с особой бдительностью, наблюдая за составом, на путь приема  с остановкой поезда;  

· При наличии в поезде показаний «Тревога-2»: остановить поезд служебным торможением на перегоне, проследовав хвостовой частью напольные устройства аппаратуры контроля со скоростью не ниже 10 км/час, сообщить об остановке поезда машинистам поездов, находящихся на перегоне, 

· На ликвидированных  станциях (на перегонах)  и станциях переведенными на дневное управление, действия согласно п.1.7.настоящего регламента.

2.2. После остановки поезда машинист уточняет у дежурного по станции, полученную информацию:

·  О порядковом номере неисправных подвижных единиц в поезде и их количестве, сверяет инвентарный номер вагона с натурным листом поезда;

·  О виде неисправности (нагрев буксы, заторможенность колесных пар, нарушении нижнего габарита);

·  Сторону и порядковый номер  зарегистрированной оси;

· Тип прибора, наличие сбоев в работе средств контроля. 
После получения информации от ДСП,  локомотивная бригада ведет
 поиск, показанного средствами контроля вагона, с учетом секций локомотива. При обнаружении списывает бортовой номер вагона и сравнивает его с натурным листом поезда. Осматривает зарегистрированные подвижные единицы, вскрывает смотровую крышку, определяет состояние буксового узла, докладывает дежурному по станции (диспетчеру по​ездному) о возможности следования поезда на станцию. В случае невозможности следования поезда, запрашивает осмотрщика  вагонов для принятия решения о дальнейшем следовании или консультации осмотрщика вагонов ПТО. 
Осмотр должен быть осуществлен не позднее 20  минут после остановки поезда.
2.3. Локомотивная бригада производит осмотр буксовых узлов зарегистрированного вагона прибором «Кельвин», при отсутствии с обязательным ощупыванием тыльной стороной кисти руки верхней передней, задней и нижней части корпуса букс, смотровых крышек. Нагрев буксы характеризуется повышенной температурой  в сравнении с температурой корпусов букс этого вагона поезда или превышением на 35-40 градусов Цельсия и выше температуры наружного воздуха.

2.4. При остановке поезда по показаниям вспомогательных камер, проверяется нагрев ободьев колес и проводится визуальный осмотр поверхности катания с целью выявления ползунов и наваров в случаях неисправности тормозного оборудования вагонов и не отпуске тормоза. При необходимости протягивают состав.

2.5.  При осмотре буксового узла обращается особое внимание на:

· наличие свежего выброса смазки на диск, обод, ступицу колеса, детали тормозной рычажной передачи;

· состояние смотровой, крепительной крышек (наличие окалины, цветов побежалости, вспучивания краски, деформации, потертости, пробоин, плотность прилегания крепительной крышки к корпусу буксы и смотровой к крепительной),  гайки  М-110, стопорной планки, шайбового крепления.

· отсутствие болтов крепления крепительной  и смотровой крышек, их возможное выворачивание или ослабление;

· свежие потеки смазки в нижней части корпуса буксы и наличие запаха разогретой смазки;

· смещение (сдвиг) корпуса буксы относительно лабиринтного кольца;  

· наклон корпуса буксы относительно лабиринтного кольца;

· перевернутое положение корпуса буксы (ребра жесткости на опорной поверхности корпуса буксы будут расположены снизу);

· в зимнее время - на таяние снега на корпусе буксы в отличие от других букс с одной стороны поезда;   

· состояние привода генератора ТРКП и ТК-2 (ослабление, отсутствие текстропных ремней, крепление шкива);

нагрев корпуса генератора, фрикционной муфты сцепления привода ВБА 32/2. 

2.6. По окончанию осмотра машинист поезда обязан доложить дежурному по станции (диспетчеру поездному) о результатах осмотра, при этом сообщить номера осмотренных вагонов, выявленные неисправности и степень нагрева буксового узла, показанного средствами контроля. При разрушении торцевого крепления, сдвига корпуса буксы относительно лабиринтного кольца  неисправный вагон заводится на станцию с применением стяжек боковых рам тележки.

2.7. Если в результате осмотра  установлено, что у показанного средствами контроля вагона отсутствуют неисправности, должно быть осмотрено по два вагона в каждую сторону от зарегистрированного вагона. При не выявлении неисправности букс и заторможенных колесных пар у осмотренных 5 вагонов и наличии информации о сбое средств контроля в счете вагонов (не восстановленные «алгоритмом восстановления») на этот поезд производится осмотр всех вагонов с указанной стороны.   При отсутствии неисправности вагонов машинист извещает об этом дежурного по станции (поездного диспетчера) и следует далее с установленной скоростью.  

2.8.  В целях исключения необоснованных остановок и сбоях в работе аппаратуры по показаниям средств контроля, машинист обязан исключать применение торможения в местах расположения напольных устройств средств контроля.   Торможение применяются в данных местах только в случаях, угрожающих безопасности движения поездов или жизни людей.

2.9. В случае остановки пассажирского поезда на перегоне по показанию прибора КТСМ, машинист по радиосвязи УКВ диапазона обязан сообщить об этом начальнику поезда и совместно с ним, произвести  осмотр  неисправных  вагонов соответствии с п.2.3.  В зависимости от состояния узлов  и  деталей  вагона,  решение  о порядке дальнейшего следования поезда на станцию принимает  начальник  поезда, о  чем  через  машиниста  поезда докладывает дежурному  по  станции  или  поездному  диспетчеру. Решение на дальнейшее следование вагона со станции в составе пассажирского поезда принимает осмотрщик вагонов (при наличии) или начальник поезда.   Во  всех  случаях,  при  графиковой  остановке  пассажирского  поезда  на  станции,  где   имеется ПТО, составляется акт комиссионного осмотра вагона, имевшего показания средств контроля, и подписывается начальником поезда, машинистом и осмотрщиком вагонов.

При получении информации от ДСП (ДНЦ) «Тревога-2 Волочение» по показаниям приборов КТСМ машинист обязан: 

· остановить поезд служебным торможением;

· включить два красных буферных фонаря; 

· сообщить по радиосвязи об остановке и наличии габарита по

соседнему пути машинисту встречного поезда, дежурным по станции ограничивающих перегон и через них поездному диспетчеру;


подавать сигналы кратковременным включением прожектора встречному поезду до получения ответного аналогичного сигнала в любое время суток.

После уточнения информации машинист обязан, зная порядковый номер вагона определяет его инвентарный номер и лично произвести осмотр зарегистрированного вагона (вагонов).

· осмотр поезда с каждой стороны на предмет обнаружения волочащихся деталей или схода вагонов производит лично машинист.

· при обнаружении неисправности и возможности ее устранения на перегоне локомотивная бригада ее устраняет. После устранения неисправности поезд следует с установленной скоростью до ближайшего пункта оборота электропоездов. Если неисправность не обнаружена, машинисту разрешается следовать далее с установленной скоростью.

· в случае обнаружения волочащихся детали(ей), устранить которые своими силами невозможно, или при сходе подвижного состава, необходимо проверить наличие габарита по соседнему пути и доложить по радиосвязи дежурному по станции (поездному диспетчеру).

· меры по восстановлению подвижного состава принимаются диспетчером по согласованию с руководством отделения дороги. 

3.Действие локомотивной бригады МВПС, при срабатывании речевого информатора «Тревога-1 ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ» и

«Тревога-2 ОСТАНОВКА»

3.1.
Машинист поезда, руководствуясь сообщением речевого информатора и полученным по радиосвязи от дежурного по станции (поездного диспетчера) и показанием входного (или выходного) сигнала станции обязан:


При наличии в поезде тревожных показаний «Тревога-1» следовать с установленной скоростью до ближайшего О.П., предусмотренного расписанием движения пригородных поездов, или до ближайшей станции, при отсутствии О.П., в этом случае скорость проследования входных стрелок станции должна быть не более 20 км/ч.

3.2.
После остановки поезда на станции по сигналу «Тревога-1», машинист уточняет у дежурного по станции или работников, отвечающих за снятие показаний регистрирующих устройств, полученную информацию:

· о наличии в поезде неисправных вагонов и их количестве;

· о виде неисправности (нагрев буксы, заторможенность колесных пар);

· порядковый номер зарегистрированной подвижной единицы;

· сторону по ходу движения и порядковый номер оси зарегистрированной единицы;

· уровень нагрева;

· о наличии сбоев средств контроля в счете вагонов, проследования по участку контроля с малой скоростью.

Осмотр зарегистрированного вагона (вагонов) производит лично машинист. Осмотр должен быть осуществлен не позднее 20 минут после остановки поезда.

3.3.
Машинист электропоезда производит визуальный осмотр буксовых узлов зарегистрированного вагона с обязательным ощупыванием тыльной стороной кисти руки передней, задней  и нижней частей корпуса букс, а также смотровых крышек. 

Степень нагрева конкретной зарегистрированной буксы оценивают в сравнении с температурой корпусов других букс этого же вагона или соседних, по возможности оценивают температуру с помощью бесконтактных электронных термометров «Кельвин». Нагрев буксы характеризуется повышенной температурой в сравнении с температурой корпусов букс этого вагона поезда или превышением на 35-40 градусов Цельсия и выше температуры наружного воздуха.

При контроле нагрева букс машинист также проверяет на ощупь тыльной стороны кисти температуру нагрева ободьев колес и проводит визуальный осмотр поверхности катания колес с целью выявления ползунов, наваров, цветов побежалости из-за заторможенности колесных пар (при неисправности автотормозного оборудования вагонов), а также отсутствие волочащихся деталей вагона.

При контроле состояния буксового узла машинист обязан обратить внимание на:

· наличие свежего выброса смазки на диск, обод, ступицу колеса, детали тормозной рычажной передачи;

· состояние смотровой и крепительной крышек, возможное ослабление болтов их крепления и выворачивание;

· свежие потеки смазки в нижней части корпуса буксы, наличие запаха разогретой смазки; 

· смещение (сползание) корпуса буксы относительно лабиринтного кольца;

· перекос буксы;

· ослабление торцового крепления гайкой М-110;

· остаточный нагрев дисков колесных пар, подступичной части, тормозных колодок, течь воды с фановых труб вагонов;

· оценить режим ведения поезда по участку контроля и перед ним (торможение (в т.ч. электрическое) в зоне расположения напольных камер, резкий набор скорости в режиме тяги). 

При необходимости машинист вскрывает смотровую крышку буксы.

3.4.
По окончании проведённой работы машинист поезда должен доложить дежурному по станции (поездному диспетчеру) о результатах осмотра, сообщив при этом номера осмотренных вагонов, наличие нагрева буксы и дать заключение о возможности дальнейшего следования поезда.

3.5.
При получении сигнала «Тревога-2» принять меры к остановке поезда  на перегоне служебным торможением. Сообщить об остановке поезда машинистам поездов, находящихся на перегоне, ДСП (ДНЦ).

После остановки поезда на перегоне по сигналу «Тревога-2» машинист уточняет у дежурного по станции полученную информацию:

· о наличии в поезде неисправных вагонов и их количестве;

· о виде неисправности (нагрев буксы, заторможенность колесных пар);

· порядковый номер зарегистрированной подвижной единицы;

· сторону по ходу движения и порядковый номер оси зарегистрированной единицы;

· уровень нагрева;

· о наличии сбоев средств контроля в счете вагонов, проследования по участку контроля с малой скоростью.

На перегоне осмотр зарегистрированного вагона (вагонов) производит лично машинист.

Осмотр должен быть осуществлен не позднее 20 минут после остановки поезда.

Машинист поезда производит визуальный осмотр буксовых узлов зарегистрированного вагона, с обязательным ощупыванием тыльной стороной кисти руки передней, задней и нижней частей корпусов букс, а также смотровых крышек. 

Степень нагрева конкретной зарегистрированной буксы оценивают в сравнении с температурой корпусов других букс этого же вагона или соседних, по возможности оценивают температуру с помощью бесконтактных электронных термометров «Кельвин». Нагрев буксы характеризуется повышенной температурой в сравнении с температурой корпусов букс этого вагона поезда или превышением на 35-40 градусов Цельсия и выше температуры наружного воздуха.

При контроле нагрева букс машинист также проверяет на ощупь тыльной стороны кисти температуру нагрева ободьев колес и проводит визуальный осмотр поверхности катания колес с целью выявления ползунов, наваров, цветов побежалости из-за заторможенности колесных пар (при неисправности автотормозного оборудования вагонов), а также отсутствие волочащихся деталей вагона.

При контроле состояния буксового узла машинист обязан обратить внимание на:

· наличие свежего выброса смазки на диск, обод, ступицу колеса, детали тормозной рычажной передачи;

· состояние смотровой и крепительной крышек, возможное ослабление болтов их крепления и выворачивание;

· свежие потеки смазки в нижней части корпуса буксы, наличие запаха разогретой смазки; 

смещение (сползание) корпуса буксы относительно лабиринтного;

перекос буксы;

ослабление торцового крепления гайкой М-110;

остаточный нагрев дисков колесных пар, подступичной части, тормозных колодок, течь воды с фановых труб вагонов;

оценить режим ведения поезда по участку контроля и перед ним (торможение (в т.ч. электрическое) в зоне расположения напольных камер, резкий набор скорости в режиме тяги). 

При необходимости машинист вскрывает смотровую крышку буксы.

При наличии грения буксы, но отсутствия признаков неисправности буксового узла, машинист обязан вывести поезд с перегона с особой бдительностью и скоростью обеспечивающей, безопасность движения, но не более 20 км/ч под наблюдением помощника машиниста. При этом из данного вагона производится пересадка пассажиров в соседние вагоны, отключается тормозное оборудование (у моторных вагонов исключается работа ТЭД). Помощник машиниста, находясь в вагоне, через открытую форточку бокового окна контролирует отсутствие постороннего шума, металлического скрежета, лязга; при возможности ведёт визуальное наблюдение за буксовым узлом через смотровой люк до ближайшей станции. На ближайшей станции вагон должен быть отцеплен. При наличии постороннего шума, металлического скрежета, лязга помощник машиниста немедленно об этом докладывает машинисту по имеющимся средствам связи. Машинист останавливает поезд служебным торможением. 

При невозможности отправления поезда с перегона машинист обязан доложить об этом ДСП, ДНЦ и ожидать прибытия восстановительных средств.

При получении информации от ДСП (ДНЦ) «Тревога-2 Волочение» по показаниям приборов КТСМ машинист обязан: 

· остановить поезд служебным торможением, 

· включить два красных буферных фонаря 

· сообщить по радиосвязи об остановке и наличии габарита по соседнему пути машинисту встречного поезда, дежурным по станции ограничивающих перегон и через них поездному диспетчеру.

· подавать сигналы кратковременным включением прожектора встречному поезду до получения ответного аналогичного сигнала в любое время суток.

После уточнения информации машинист обязан, зная порядковый номер вагона определяет его инвентарный номер и лично произвести осмотр зарегистрированного вагона (вагонов).

· осмотр поезда с каждой стороны на предмет обнаружения волочащихся деталей или схода вагонов производит лично машинист.

· при обнаружении неисправности и возможности ее устранения на перегоне локомотивная бригада ее устраняет. После устранения неисправности поезд следует с установленной скоростью до ближайшего пункта оборота электропоездов. Если неисправность не обнаружена, машинисту разрешается следовать далее с установленной скоростью.

· в случае обнаружения волочащихся детали(ей), устранить которые своими силами невозможно, или при сходе подвижного состава, необходимо проверить наличие габарита по соседнему пути и доложить по радиосвязи дежурному по станции (поездному диспетчеру).

· меры по восстановлению подвижного состава принимаются диспетчером по согласованию с руководством отделения дороги. 

3.6.
Если после остановки по сигналу «Тревога-1» или «Тревога-2» в результате осмотра установлено, что у зарегистрированного средствами контроля вагона отсутствуют неисправные узлы, должна быть осмотрена вся сторона электропоезда. При отсутствии неисправностей у осмотренных вагонов машинист извещает об этом дежурного по станции (поездного диспетчера) и следует далее с установленной скоростью.
3.7.
В случае повторного получения сигнала «Тревога-1», «Тревога-2» одной и той же оси колёсной пары вагона, при  условии, что на предыдущих приборах КТСМ установлено наличие скрытых и тревожных показаний «Тревога-0», «Тревога-1», «Тревога-2» – вагон подлежит обязательной отцепке на ближайшей станции.

3.8.
При наличии информации о сбоях средств контроля в счете вагонов и получении сигнала «Тревога-1» или «Тревога-2» машинист производит осмотр всех вагонов с указанной стороны поезда. Если в результате осмотра установлено, что неисправности букс и заторможенные колесные пары отсутствуют, поезд следует далее с установленной скоростью.

3.9.
В случаях остановки поезда по заторможенности колесных пар машинист производит осмотр, ощупывание колесных пар выявленного вагона (вагонов) с одновременным контролем состояния буксовых узлов. Определяет причину заторможенности и устраняет неисправность, если это возможно.

При отсутствии дефектов колесных пар, браковочных параметров ползунов, наваров, выщербин, вагон отцепке не подлежит. Поезд далее следует с установленной скоростью.

3.10.
На ликвидированных станциях (на перегонах) и станциях переведенными на дневное управление, действия согласно п.1.7. настоящего регламента.
4. Действия осмотрщиков вагонов

4.1. На станциях, где имеются осмотрщики вагонов, осмотр вагонов в поезде, остановленном по показаниям средств контроля, производится осмотрщиком вагонов с принятием решения о дальнейшем следовании вагонов в грузовых поездах, показанных средствами контроля.
4.2. На станциях, где расположены пункты технического обслуживания вагонов, осмотр и решение о дальнейшем следовании вагонов, показанных средствами контроля, принимает старший осмотрщик вагонов – руководитель смены.
4.3. После получения информации от ДСП станции, оператора ПТО осмотрщик вагонов ведет поиск, показанной средствами контроля подвижной единицы, с учетом секций локомотива. При обнаружении списывает бортовой номер вагона и через ДСП сравнивает его с натурным листом поезда.

4.4. Осмотрщик вагонов производит осмотр буксовых узлов зарегистрированного вагона прибором «Кельвин», при отсутствии с обязательным ощупыванием тыльной стороной кисти руки верхней передней, задней нижней части корпуса букс и смотровых крышек. 

4.5. При остановке поезда на перегоне и выявлении сдвига буксы, осмотрщик вагонов выезжает на перегон для установки стяжки, и совместно с локомотивной бригадой выводит поезд с перегона.

4.6. Если в результате осмотра  установлено, что у показанного средствами контроля вагона отсутствуют неисправности, должно быть осмотрено по два вагона в каждую сторону от зарегистрированного вагона. При не выявлении неисправности букс и заторможенных колесных пар у осмотренных 5 вагонов и наличии информации о сбое средств контроля в счете вагонов (не восстановленные «алгоритмом восстановления») на этот поезд производится осмотр всех вагонов с указанной стороны.  

5.  Контроль технического состояния поездов повышенного веса и длины, состоящих из двух частей

5.1.  В объединенных поездах повышенного веса и длины, состоящих из двух частей,  имеющих в своем составе локомотивы в голове и середине поезда, порядок отыскания вагонов с тревожными показаниями от средств контроля КТСМ определить следующий:

· работник, снимающий показания от средств контроля, передает номер показанной прибором КТСМ подвижной единицы локомотивной бригаде головного локомотива;  
· локомотивная бригада головного локомотива определяет порядковый номер  вагонов (локомотивов) с тревожными показаниями от средств контроля КТСМ и производит его поиск сама или дает указание на выполнение этой работы  осмотрщику вагонов (если имеется на станции) или локомотивной бригаде второй части сдвоенного.  Определение порядкового номера вагона производится с учетом секций локомотивов находящихся как в голове так и в средине поезда.  Секцию локомотива считать как одну подвижную единицу;

· При обнаружении списывает бортовой номер вагона и сравнивает его с натурным листом поезда.
пример:

· объединенный поезд = (2 секции локомотива + 72 вагона) + (2 секции локомотива + 74 вагона) = на мониторе АРМ ЛПК в «окне» «список поездов» 2+148;

· тревожное показание на мониторе АРМ ЛПК в «окне» «список поездов» – 2+148 102 – сто вторая подвижная единица с учетом всех локомотивов сдвоенного поезда;

· 2+148- (2 секции локомотива + 72 вагона) = 74 меньше чем 102, значит показание во второй части сдвоенного поезда;

· 102-74=28 – номер показанной КТСМ подвижной единицы с учетом секций локомотива во второй части сдвоенного поезда, которую необходимо осмотреть; 

5.2.Дальнейшие действия работников (ДСП, ДНЦ, локомотивных бригад, осмотрщика вагонов, операторов РПК, ЦПК АСК ПС производятся в соответствии с п. 1,2 и 3 настоящего регламента. 

6. Порядок выключения аппаратуры КТСМ  

6.1.   Все виды работ, связанные с ремонтом, заменой   средств контроля КТСМ, выполнением сложных видов работ по графику техпроцесса и требующие выключения аппаратуры из работы продолжительностью: 

· до 3 часов, выполняются с разрешения руководителей дистанции централизации и блокировки с уведомлением об этом руководителей вагонного эксплуатационного депо или ПТО; 

· до 12 часов с разрешения начальника дистанции централизации и блокировки по согласованию с начальником эксплуатационного вагонного депо; 

· до 7 суток - с разрешения начальника отделения железной дороги; 

· свыше 7 суток - с разрешения начальника дороги. 

6.2. Во всех случаях о выключении аппаратуры уведомляются руководители вагонных депо или ПТО с целью усиления бдительности при контроле вагонов и следовании поездов, а при выключении из работы средств контроля более чем на 2 суток - для принятия мер по временной перенастройке систем обнаружения перегретых букс на предыдущем пункте контроля на более низкий уровень настройки в соответствии с п. 1. телеграфного указания ОАО «РЖД» № 12392 от 27.12.2005г.

· При расположении напольных устройств на расстоянии до 25 км (включительно) друг от друга – по таблицам для плюс 140 градусов Цельсия по условной температуре подшипника;

· При расположении напольных устройств на расстоянии  от 25 до  30 км (включительно) друг от друга – по таблицам для плюс 130 градусов Цельсия по условной температуре подшипника;

· При расположении напольных устройств на расстоянии  от 30 до  40 км (включительно) друг от друга – по таблицам для плюс 120 градусов Цельсия по условной температуре подшипника;

· При расположении напольных устройств на расстоянии  свыше 40  км (включительно) друг от друга – по таблицам для плюс 100 градусов Цельсия по условной температуре подшипника;

6.3.  При выключении аппаратуры КТСМ, лицо снимающее показание с данного комплекта и оператор соответствующего регионального поста АСК ПС, 

6.4. оформляют запись о выключении в журнале формы ДУ – 46 с указанием времени, причины и лица выдавшего приказ на выключение. 

6.3.1.. В соответствии с требованиями телеграфного указания ОАО «РЖД» № 17307 от 22.10.2008г.  установить следующий порядок осмотра подвижных единиц при наличии тревожных показаний аппаратуры КТСМ расположенных перед участками, на которых находятся отключенные приборы КТСМ:

· С уровнями «Тревога 0» при первой графиковой остановке поезда, но не более чем через 50 км, либо на станции перед которой установлен прибор или впереди лежащих станциях, но не более чем через 50 км, исходя из путевого развития указанных станций.

· С уровнями «Тревога 1» в соответствии с инструкцией ЦВ – ЦШ – 453, при  установке прибора КТСМ перед закрытыми станциями осмотр производить на перегоне.

· С уровнями «Тревога 2» зарегистрированный  вагон подлежит отцепке.

          В телеграммах на плановое отключение приборов КТСМ указывать конкретный порядок осмотра поездов по всем возможным направлениям следования поезда по участку.

6.5. При выключении из работы (плановом или аварийном) одного из комплектов КТСМ, без нарушения работы второго комплекта,  входящих в состав пункта контроля локомотивов второй КТСМ не считается выключенным.

6.6. В связи с тем, что завершена работа по включению всех средств контроля в единую автоматическую систему контроля подвижного состава (АСКПС)   с возможностью  осуществления контроля над состоянием конкретного буксового узла на всем пути следования п.4. приказа от 06.09.1996  № 166/Н считать утратившим силу.

Приказы №414/Н от 17.12.2007г.и №291/Н от 07.07.2008г.считать утратившим силу.

                                                                                                  Приложение 1

Перечень приборов КТСМ расположенных на расстоянии, не обеспечивающим остановки поезда служебным торможением перед входным светофором станции
	№ п/п
	станция
	Тип прибора
	наименование подхода

	1
	Кропачево 
	КТСМ -02
	(чет) (неч)

	3
	Куйбас 
	КТСМ -01Д
	(неч)

	5
	Мишкино 
	КТСМ -02
	(чет) (неч)

	6
	Юргамыш 
	КТСМ -02, КТСМ -01Д
	(неч)(четн)

	8
	Щучье 
	КТСМ -02
	(неч)

	9
	Чурилово 
	КТСМ -02
	(с вос) (с сев)

	10
	Кособродск 
	КТСМ -02
	(неч)

	11
	Каргаполье 
	КТСМ -02
	(неч)

	12
	Шадринск 
	КТСМ -02
	(неч)

	13
	Катайск 
	КТСМ -02
	(неч)

	14
	ОП 94 км 
	КТСМ -01
	(чет)

	15
	Макушино 
	КТСМ -02
	(неч) (чет.)

	16
	Варгаши 
	КТСМ -02
	(неч)

	17
	Утяк 
	КТСМ -02
	(неч)


	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Перечень аппаратуры КТСМ находящейся в эксплуатации на УЮЖД


	№ п/п
	ВЧД
	Тип аппаратуры
	Место расположения КТСМ
	Станция  вывода  информации

	
	
	
	перегон
	км, пк 
	направление
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Бердяуш-Тундуш
	1904пк 1
	Ч
	Тундуш

	2
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Тундуш-Ай
	1917пк  7
	Ч
	Ай

	3
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Аносово-Ай
	1927пк  7
	Н
	Ай

	4
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	Аносово-Златоуст
	1937пк  6
	Ч
	Златоуст

	5
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	Уржумка-Златоуст
	1946пк 8
	Н
	Златоуст

	6
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Хребет-Уржумка
	1965пк 2
	Н
	Уржумка

	7
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Уржумка-Хребет
	
	Ч
	Хребет

	8
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Сыростан-Хребет
	1979 пк6
	Н
	Хребет

	9
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Хребет-Сыростан
	
	Ч
	Сыростан

	10
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	ст.Флюсовая
	1998 пк1
	Ч
	Миасс

	11
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Кисегач-Миасс
	2011 пк4
	Н
	Миасс

	12
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-01Д
	Устиново-Миасс
	07 пк4
	Ч
	Миасс

	13
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Коновалово-Макушино
	2487   пк3
	Ч
	Макушино

	14
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Пьянково-Макушино
	2492 пк9
	Н
	Макушино

	15
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Макушино-Пьянково
	2508 км 8 пк
	Ч
	Пьянково

	16
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Петухово-Пьянково
	2522 пк10
	Н
	Пьянково

	17
	ВЧДЭ-4
	ПКЛ
	Пьянково-Петухово
	2532 пк5
	Ч
	Петухово

	18
	ВЧДЭ-4
	ПКЛ
	Горбуново-Петухово
	2542 пк6
	Н
	Петухово

	19
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Петухово-Горуново
	2552  пк2
	Ч
	Горбуново

	20
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Мамлютка-Горбуново
	2565 пк3
	Н
	Горбуново

	21
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Горбуново-Мамлютка
	2574  пк10
	Ч
	Мамлютка

	22
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Кондратовка-С.-Мамлютка
	2588пк10
	Н
	Мамлютка

	23
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Мамлютка-Кондратовка-С.
	2593пк5
	Ч
	Кондратовка - Сибирская

	24
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Петропавловск-Кондратовка-С.
	2606пк7
	Н
	Кондратовка - Сибирская

	25
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Кондратовка-С.-Петропавловск
	2621пк4
	Ч
	Петропавловск

	26
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Токуши-Петропавловск
	2635пк7
	Н
	Петропавловск

	27
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-01Д
	Жана-Турмыз-Петропавловск
	7 пк10
	Н
	Петропавловск

	28
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Петропавловск-Токуши
	2654пк5
	Ч
	Токуши

	29
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Ганькино-Токуши
	2667пк10
	Н
	Токуши

	30
	ВЧДЭ-4
	ПКЛ
	Токуши-Ганькино
	2681пк2
	Ч
	Ганькино

	31
	ВЧДЭ-4
	ПКЛ
	Булаево-1-Ганькино
	2692пк2
	Н
	Ганькино

	32
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Ганькино-Булаево-1
	2704пк4
	Ч
	Булаево - 1

	33
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Кара-Гуга-Булаево-1
	2713пк2
	Н
	Булаево - 1

	34
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Булаево-1-Кара-Гуга
	2727пк1
	Ч
	Кара-Гуга

	35
	ВЧДЭ-4
	КТСМ-02
	Исиль-Куль-Кара-Гуга
	2733пк2
	Н
	Кара-Гуга

	36
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Козырево - Чернявская
	2142пк2
	Ч
	Чернявская

	37
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Щучье - Чернявская
	2147пк8
	Н
	Чернявская

	38
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Потанино - Козырево
	2117пк8
	Ч
	Козырево

	39
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Чернявская  - Козырево
	2128пк7
	Н
	Козырево

	40
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Потанино - Чурилово
	2113пк8
	Н
	Чурилово

	41
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Шершни - Челябинск Гл.
	2098пк7
	Ч
	Челябинск парк "Г"

	42
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Пост 10км - Челябинск Гл.
	2098пк7
	Ч
	Челябинск парк "Г"

	43
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Иссаково - Челябинск Южный
	18пк6
	Ч
	Челябинск - Южный

	44
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-01Д
	Ишалино - Ессаульская
	223пк7
	Н
	Ессаульская

	45
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Полетаево - Смолино
	2084пк6
	Ч
	Смолино

	46
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Бишкиль - Полетаево
	2068пк6
	Ч
	Полетаево

	47
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Смолино - Полетаево
	2084пк6
	Н
	Полетаево

	48
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Смолино - Полетаево
	2084пк6
	Н
	Полетаево

	49
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	Мисяш - Бишкиль
	2042пк2
	Ч
	Бишкиль

	50
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	Полетаево - Бишкиль
	2056пк3
	Н
	Бишкиль

	51
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Чебаркуль - Мисяш
	2024пк9
	Ч
	Мисяш

	52
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Бишкиль - Мисяш
	2042пк2
	Н
	Мисяш

	53
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Баландино - Межозёрная
	144пк7
	Н
	Чурилово

	54
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Межозёрная - Баландино
	143пк2
	Ч
	Баландино 

	55
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Межозёрная - Баландино
	143пк2
	Ч2
	Баландино 

	56
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	6 разъезд - Баландино
	131пк6
	Н
	Баландино

	57
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	6 разъезд - Баландино
	131пк6
	Н
	Баландино

	58
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	5 разъезд - Муслюмово
	108пк3
	Ч
	Муслюмово

	59
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	5 разъезд - Муслюмово
	108пк3
	Ч
	Муслюмово

	60
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Кунашак - Муслюмово
	97пк2
	Н
	Муслюмово

	61
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	2 разъезд - Тахталым
	74пк8
	Ч
	Тахталым

	62
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	Нижняя - Тахталым
	64пк5
	Н
	Тахталым

	63
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Тахталым - Нижняя
	44пк5
	Ч
	Нижняя

	64
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Еманжелинск  - Дубровка
	36пк8
	Ч
	Дубровка

	65
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-01Д
	Красносёлка - Еманжелинск
	36пк8
	Ч
	Еманжелинск

	66
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-01Д
	Дубровка - Еманжелинск
	35пк8
	Н
	Еманжелинск

	67
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-01Д
	Клубника  - Еманжелинск
	23пк4
	Н
	Еманжелинск

	68
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-01Д
	Формачёво - Красносёлка
	58пк8
	Ч
	Красносёлка

	69
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-01Д
	Еманжелинск  - Красносёлка
	45пк1
	Н
	Красносёлка

	70
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Клубника - Полетаево II
	10пк5
	Ч
	Полетаево II

	71
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Платовка-Н.Сергиевская
	1402пк10
	Н
	Н.Сергиевская

	72
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Гамалеевка-Н.Сергиевская
	1392 пк6
	Ч
	Н.Сергиевская

	73
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Н.Сергиевская-Гамалеевка
	1377пк9
	Н
	Гамалеевка

	74
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Сорочинская-Гамалеевка
	1366пк6
	Ч
	Гамалеевка

	75
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Гамалеевка-Сорочинская
	1351пк9
	Н
	Сорочинская

	76
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Тоцкая-Сорочинская
	1340пк1
	Ч
	Сорочинская

	77
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Сорочинская-Тоцкая
	1325пк5
	Н
	Тоцкая

	78
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Погромное-Тоцкая
	1313 пк 8
	Ч
	Тоцкая

	79
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-02
	Тоцкая-Погромное
	1299пк8
	Н
	Погромное 

	80
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	п.124 км-Н.Перелюбская
	111пк2
	Н
	Черниговка

	81
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Н.Перелюбская-п.124 км
	
	Ч
	Черниговка

	82
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Черниговка-Н.Камелик
	134 пк9
	Н
	Н.Камелик

	83
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	п.124 км-Н.Камелик
	124 пк8
	Ч
	Н.Камелик,

	84
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Н.Камелик-Черниговка
	152 пк1
	Ч
	Черниговка,

	85
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	п.172 км-Черниговка
	166  пк1
	Н
	Черниговка

	86
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Тюльпан-Кинзягулово
	198 пк8
	Н
	Красногвардеец

	87
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Кинзягулово-Тюльпан
	186  пк9
	Ч
	Красногвардеец

	88
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	п.239 км-Тюльпан
	222пк 9
	Н
	Тюльпан,Кр-ц

	89
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Кинзягулово-Тюльпан
	210пк 4
	Ч
	Тюльпан,Кр-ц

	90
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	п.262 км-п.254 км
	255пк6
	Н
	Кретовка,Кр-ц

	91
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	п.239 км-Кретовка
	240пк8
	Ч
	Кретовка,Кр-ц

	92
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	п.276 км-Курманаевка
	274пк2
	Ч
	Курманаевка,Кр-ц

	93
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	п.262 км-Курманаевка
	263пк4
	Н
	Курманаевка,Кр-ц

	94
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	п.291 км-Красногвардеец
	293пк 4
	Ч
	Красногвардеец

	95
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Погромное-Красногвардеец
	1289 пк9   
	Н
	Красногвардеец

	96
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Бузулук-Красногвардеец
	1279 пк1
	Ч
	Красногвардеец

	97
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Бузулук-Елшанка
	1261 пк1
	Н
	Елшанка,Кр-ц

	98
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Колтубанка-Елшанка
	1251 пк9
	Ч
	Елшанка,Кр-ц

	99
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Елшанка-Колтубанка
	1251пк9
	Н
	Колтубанка

	100
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Неприк -Колтубанка
	1236 пк10
	Ч
	Колтубанка

	101
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Колтубанка-Неприк
	1222пк5
	Н
	Неприк

	102
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Заливная-Неприк
	1211пк1
	Ч
	Неприк

	103
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Заливная-Богатое
	1195 пк6
	Н
	Богатое

	104
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Грачевка-Богатое
	1182пк8
	Ч
	Богатое

	105
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-02
	Богатое-Грачевка
	1179  пк 10
	Н
	Грачевка, Кр-ц

	106
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Грачевка-Спиридоновка
	1157пк 5
	Ч
	Богатое, Кр-ц

	107
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Спиридоновка-Грачевка
	1157 пк 5
	Н
	Богатое, Кр-ц

	108
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Лебяжья-Коновалово 
	2467 пк 5.
	чет
	Коновалово

	109
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Коновалово -Лебяжья
	2468 пк 5.
	неч
	Коновалово

	110
	ВЧДЭ-3
	ПКЛ
	Кравцево-Лебяжья
	2436пк 6
	чет
	Лебяжья

	111
	ВЧДЭ-3
	ПКЛ
	Коновалово -Лебяжья
	2449 пк 4
	неч
	Лебяжья

	112
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Варгаши-Кравцево
	2412пк 6
	чет
	Кравцево

	113
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Кравцево-Варгаши
	2425 пк 4
	неч
	Кравцево

	114
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Утяк-Варгаши
	2395 пк 5
	чет
	Варгаши

	115
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Кравцево-Варгаши
	2400  пк 10
	неч
	Варгаши

	116
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Курган-Утяк  
	2374 пк 1
	чет
	Утяк

	117
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Курган-Утяк  
	2374 пк 1
	чет
	Утяк

	118
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Варгаши-Утяк
	2381 пк 9
	неч
	Утяк

	119
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-01Д
	Марково-Утяк
	6 пк 9
	чет 
	Утяк

	120
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-01Д
	Утяк-Марково
	6пк 9
	неч
	Утяк

	121
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-01Д
	Дубрава-Марково
	22 пк 3
	чет
	Утяк

	122
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-01Д
	Байдары-Сумки
	49  пк 1
	чет
	Сумки

	123
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-01Д
	Дубрава-Сумки
	40 пк 5
	неч
	Сумки

	124
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-01Д
	Зерновая-Зауралье
	82 пк 4
	чет
	Зауралье

	125
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-01Д
	Байдары-Зауралье
	71 пк 6
	неч
	Зауралье

	126
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-01Д
	Зерновая-Зауралье
	94 пк 7
	чет
	Зауралье

	127
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Чернявская-Каясан
	2153 пк 1
	    чет
	Каясан

	128
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Щучье-Каясан
	2161 пк 3
	    неч
	Каясан

	129
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Каясан-Щучье
	2186пк0
	    чет
	Щучье

	130
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Шумиха-Щучье
	2192  пк 3
	    неч
	Щучье

	131
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Щучье-Шумиха
	2210пк4
	чет
	Шумиха

	132
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Шумиха-Щучье
	2186пк0
	неч
	Щучье

	133
	ВЧДЭ-3
	ПКЛ
	Щучье-Шумиха
	2222пк5
	    чет
	Шумиха

	134
	ВЧДЭ-3
	ПКЛ
	Бутырское-Шумиха
	2232пк2
	    неч
	Шумиха

	135
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Шумиха-Бутырское
	2244 пк 1
	    чет
	Бутырское

	136
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Мишкино-Бутырское
	2252 пк 9
	    неч
	Бутырское

	137
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Бутырское-Мишкино          
	2266 пк 1
	    чет
	Мишкино

	138
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Сладкое-Мишкино
	2271 пк 4
	    неч
	Мишкино

	139
	ВЧДЭ-3
	ПКЛ
	Сладкое-Юргамыш
	2300 пк 7
	    чет
	Юргамыш

	140
	ВЧДЭ-3
	ПКЛ
	Зырянка-Юргамыш
	2305пк 6
	    неч
	Юргамыш

	141
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Логовушка-Зырянка
	2327пк 0
	    неч
	Зырянка

	142
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	ЗырянкаВведенское
	2327пк0
	    чет
	Введенское

	143
	ВЧДЭ-3
	ПКЛ
	Введенское-Курган  "К"
	2349пк9
	чет
	Курган "К"

	144
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Просвет-Галкино
	352 пк 6
	чет с Ш
	Здание  НОД-3

	145
	ВЧДЭ-3
	ПКЛ
	Утяк-Курган парк "В"
	2361пк 9
	неч
	Здание  НОД-3

	146
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Утяк-Курган парк "В"
	2361пк 9
	неч
	Здание  НОД-3

	147
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	Щучье неч (второй)
	2186 пк0
	неч
	Щучье-Каясан

	148
	ВЧДЭ-3
	Ктсм-02
	Каясан четный (второй)
	2161пк 3
	    чет
	Каясан-Щучье

	149
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Форм - Н-Увелка
	62пк8
	н
	Н-Увелка

	150
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Упрун-Н-Увелка
	77пк9
	ч
	Н-Увелка

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	151
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Упрун-Кумысное
	88пк9
	н
	Кумысное

	152
	ВЧДЭ-6
	Ктсм-02
	Троицк-Кумысное
	105пк6
	ч
	Кумысное

	153
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Кумыс-ое-Троицк
	105пк5
	н
	Троицк

	154
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-02
	Троицк-З-Сопка
	116пк3
	ч
	Троицк

	155
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	З.Сопка-Магнай
	19пк5
	н
	Магнай

	156
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Магнай-З.Сопка
	28пк4
	ч
	Магнай

	157
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Магнай-Бускуль
	37пк10
	н
	Бускуль

	158
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Бускуль-Тамерл.
	49пк7
	ч
	Бускуль

	159
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-02
	Бускуль-Тамерл.
	61пк10
	н
	Саламат

	160
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-02
	Тамерл.-Бускуль
	70пк3
	ч
	Саламат

	161
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-02
	Бускуль-Тамерл.
	80пк7
	н
	Тамерлан

	162
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-02
	Тумак-Тамерлан
	92пк9
	ч
	Тамерлан

	163
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-02
	Тамерлан-Тумак
	105пк1
	н
	Тумак

	164
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-02
	Карталы-Тумак
	114пк7
	ч
	Тумак

	165
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Айдырля-Байтук
	257пк10
	Ч
	Байтук

	166
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Бреды-Байтук
	246пк5 
	Н
	Байтук

	167
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Бреды-Байтук
	228пк3 
	Н
	Бреды

	168
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Байтук-Бреды
	228пк3 
	Ч
	Бреды

	169
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Байтук-Бреды
	212пк3
	Ч
	Бреды

	170
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Гогино-Бреды
	204пк6
	Н
	Бреды

	171
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Гогино-Бреды
	191км
	Н
	Бреды

	172
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Бреды-Гогино
	177пк5
	Ч
	Гогино

	173
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Знойное-Гогино
	166пк0
	Н
	Гогино

	174
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Гогино-Знойное
	150пк10
	Ч
	Карталы

	175
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Знойнок-Карталы-1
	135пк10
	Ч
	Карталы

	176
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Знойнок-Карталы-1
	135пк10
	Ч
	Карталы

	177
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Знойнок-Карталы-2
	135пк10
	Ч
	Карталы

	178
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Анненск-Карталы
	448пк1
	Ч
	Карталы

	179
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Анненск-Карталы
	448пк1
	Ч
	Карталы

	180
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Аксу-Карталы
	14км8пк
	Н
	Карталы

	181
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-02
	Тумак-Карталы
	123пк9
	Н
	Карталы

	182
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Баталы-Тобол
	127пк7
	Ч
	Баталы

	183
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Тобол-Баталы
	127пк7
	Н
	Баталы

	184
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Тобол-Баталы
	107пк1
	Н
	Баталы

	185
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Зааятская-Баталы
	93пк10
	Ч
	Баталы

	186
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Баталы- Зааятская
	74пк9
	Н
	Зааятская

	187
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Аксу-Зааятская
	63пк2
	Ч
	Зааятская

	188
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Зааятская-Аксу
	47пк7
	Н
	Аксу

	189
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Карталы-Аксу
	36пк2
	Ч
	Аксу

	190
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Шильда-Айдырля
	457пк8
	Ч
	Айдырля

	191
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Байтук-Айдырля
	466пк3
	Н
	Айдырля

	192
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Айдырля-Шильда
	446пк1
	Н
	Шильда

	193
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Тренсай -Шильда
	435пк7
	Ч
	Шильда

	194
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Шильда-Теренсай
	412пк8
	Н
	Теренсай

	195
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Новоорск-Теренсай
	404пк3
	Ч
	Теренсай

	196
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Ерал-Кропачёво
	1781пк4
	чёт
	Кропачёво

	197
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	Кропачёво-Яхино
	1785пк4
	чёт
	Яхино

	198
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Усть-Катав-Вязовая
	1809пк10
	чёт
	Вязовая

	199
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Вязовая-Мурсалимкино
	1834пк6
	чёт
	Мурсалимкино

	200
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Кукшик-Мурсалимкино
	1847пк7
	неч
	Мурсалимкино

	201
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	Мурсалимкино-Вязовая
	1824пк6
	неч
	Вязовая

	202
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Вязовая-Усть-Катав
	1809пк10
	неч
	Усть-Катав

	203
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Яхино-Кропачёво
	1785пк4
	неч
	Кропачёво

	204
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	Тундуш-Бердяуш
	1896пк3
	неч
	Бердяуш

	205
	ВЧДЭ-1
	ПКЛ
	Сулея-Бердяуш
	1879пк1
	чет
	Бердяуш

	206
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Бердяуш-Сулея
	1870пк10
	неч
	Сулея

	207
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Кукшик-Сулея
	1859пк4
	чет
	Сулея

	208
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Куса-Бердяуш
	496пк8
	неч
	Бердяуш

	209
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Арасланово-Нязепетровская
	371пк5
	неч
	Нязепетровская

	210
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-02
	Нязепетровская-Ункурда
	387пк1
	чет
	Нязепетровская

	211
	ВЧДЭ-1
	КТСМ-01Д
	Речная-Бердяуш
	5пк8
	чет
	Бердяуш

	212
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	катайск - водолазово 
	127пк4
	н
	водолазово

	213
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	водолазово - катайск
	142пк2
	ч
	катайск

	214
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	далматово - катайск
	148пк6
	н
	катайск

	215
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	катайск - далматово
	164пк5
	ч
	далматово

	216
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	лещево-замар. - далматово
	170пк8
	н
	далматово

	217
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	далматово - лещево-замар.
	184пк7
	ч
	лещево-замараево

	218
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	шадринск - лещево-замар.
	193пк2
	н
	лещево-замараево

	219
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	лещево-замар. - шадринск
	209пк1
	ч
	шадринск

	220
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	качусово - шадринск
	218пк6
	н
	шадринск

	221
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	шадринск - качусово
	233пк5
	ч
	качусово и шадринск

	222
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	качусово - шадринск
	233пк5
	н
	качусово

	223
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	качусово - каргаполье
	262пк2
	ч
	каргаполье

	224
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	твердыш - каргаполье
	267пк5
	н
	каргаполье

	225
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	каргаполье - твердыш
	287пк3
	ч
	твердыш

	226
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	кособродск - твердыш
	296пк1
	н
	твердыш

	227
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	твердыш - кособродск
	310пк7
	ч
	кособродск

	228
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	просвет - кособродск
	316пк6
	н
	кособродск

	229
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	кособродск - просвет
	328пк6
	ч
	просвет

	230
	ВЧДЭ-3
	КТСМ-02
	галкино - просвет
	338пк3
	н
	просвет

	231
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Запасное-Анненск
	418пк9
	Ч
	Анненск

	232
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Начальное-Анненск
	433пк2
	Н 
	Анненск

	233
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Субутак-Джабык
	388пк7
	Ч
	Джабык

	234
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Запасное-Джабык
	399пк9
	Н
	Джабык

	235
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Гумбейка-Субутак
	354пк5
	Ч
	Субутак

	236
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Джабык-Субутак
	366пк6
	Н
	Субутак

	237
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Буранная-Гумбейка
	340пк2
	Ч
	Гумбейка

	238
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01
	Субутак-Гумбейка
	353пк7
	Н
	Гумбейка

	239
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Буранная-Куйбас
	323пк2
	Н
	Куйбас

	240
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Смеловская-Супряк
	295пк2
	Ч
	Парк-О

	241
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Н.Абзаково-Ташбулатово
	261пк9
	Ч
	Ташбулатово

	242
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-02
	Смеловская-Ташбулатово
	286пк4
	Н
	Ташбулатово

	243
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Ташбулатово-Н.Абзаково
	263пк2
	Н
	Н.Абзаково

	244
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Укшук   -   Урал-Тау
	227пк5
	Ч
	Урал-Тау

	245
	ВЧДЭ-5
	КТСМ-01Д
	Космакты  -  Урал-Тау
	231пк2
	Н
	Урал-Тау

	246
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Теренсай-о/п216
	377пк5
	неч.
	о/п 216

	247
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Новоорск-о/п216
	368пк4
	чет.
	о/п 216

	248
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	о/п216-Новоорск
	368пк4
	неч.
	Новоорск

	249
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Кумацкая-Новоорск
	356пк6
	чет.
	Новоорск

	250
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Кумацкая-б/п337
	337пк7
	неч.
	парк "Г"

	251
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Круторожино-Никель
	314пк1
	чет.
	Никель

	252
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Новый-Город-Никель
	4пк10
	чет.
	Никель

	253
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Круторожино-рзд213А
	298пк10
	неч.
	рзд213А

	254
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Халилово-рзд213А
	289пк7
	чет.
	рзд213А

	255
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Халилово-рзд213А
	276пк9
	неч.
	Халилово

	256
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Сара-Халилово
	263пк4
	чет.
	Халилово

	257
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Сара-Халилово
	256пк3
	неч.
	Сара

	258
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Медногорск-Сара
	246пк6
	чет.
	Сара

	259
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Медногорск-Сара
	229пк4
	неч.
	Медногорск

	260
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Кувандык-Медногорск
	216пк4
	чет.
	Медногорск

	261
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Кувандык-Медногорск
	197пк8
	неч.
	Кувандык

	262
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Дубиновка-Кувандык
	188пк3
	чет.
	Кувандык

	263
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Дубиновка-Кувандык
	172пк3
	чет.
	Кувандык

	264
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Дубиновка-Кувандык
	172пк3
	неч.
	Дубиновка

	265
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Дубиновка-Кувандык
	160пк9
	неч.
	Дубиновка

	266
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Кандуровка-Дубиновка
	148пк4
	чет.
	Дубиновка

	267
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Разведка-Профинтерн
	94пк5
	неч.
	Профинтерн

	268
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	рзд62км-Профинтерн
	87пк9
	чет.
	Профинтерн

	269
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Ущелье-Новотроицк
	16пк8
	неч.
	Новотроицк

	270
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Киргильда-Новый-Город
	19пк4
	неч.
	Новый-Город

	271
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Ащелисай-Киргильда
	40пк8
	неч.
	Ащелисайская

	272
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Ащелисай-Кимперсай
	67пк6
	неч.
	Ащелисайская

	273
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Ащелисай-Киргильда
	56пк1
	чет.
	Ащелисайская

	274
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Кимперсай-Никель-Тау
	89пк6
	неч.
	Кимперсай

	275
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Ащелисай-Кимперсай
	78пк1
	чет.
	Кимперсай

	276
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Кондуровка- Саракташ
	124пк5
	Ч
	Саракташ

	277
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Кондуровка- Саракташ
	136пк6
	Н
	Саракташ

	278
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Черный Отрог-Саракт
	99пк7
	Ч
	Саракташ

	279
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Кондуровка-Саракташ
	111пк7
	Н
	Саракташ

	280
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Чебеньки-Черн. Отрог
	75пк3
	Ч
	Черный Отрог

	281
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Саракташ-Черн. Отрог
	87пк1
	Н
	Черный Отрог

	282
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	О.п. 201-Чебеньки
	49пк10
	Ч
	Чебеньки

	283
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Черный Отрог-Чебеньки
	61пк4
	Н
	Чебеньки

	284
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	О.п201-Сакмарская
	25пк10
	Ч
	Сакмарская

	285
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	О.п202-Сакмарская
	38пк8
	Н
	Сакмарская

	286
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Разъезд 24км-Сакмар.
	357пк7
	Н
	Сакмарская

	287
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Сакмарская- Разъезд 24км
	313пк1
	Ч
	Разъезд 24км

	288
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Мурапталово-Разъезд 24км
	328пк4
	Н
	Разъезд 24км

	289
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-02
	Сакмарская- Разъезд 24км
	341пк10
	Ч
	Разъезд 24км

	290
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-02
	Разъезд 24км-Сакмарская
	341пк10
	Н
	Сакмарская

	291
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	О.п.201-ст. Оренбург паркВ
	12пк7
	Н
	Оренбург п. В

	292
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Разъезд20км-Меновой Двор
	1529пк0
	Н
	Меновой Двор

	293
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Разъезд20км-Донгузская
	1540пк2
	Ч
	Донгузская

	294
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Маячная-Донгузская
	1551пк9
	Н
	Донгузская

	295
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Донгузская-Маячная
	1565пк5
	Ч
	Маячная

	296
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Канисай-Маячная
	1576пк10
	Н
	Маячная

	297
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Каргала-Оренбург п. А 
	1502пк8
	Ч
	Оренбург п А

	298
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Газовая- Каргала
	1486пк10
	Ч
	Каргала

	299
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Оренбург-Каргала
	1501пк2
	Н
	Каргала

	300
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Переволоцкая-Сырт
	1462пк2
	Ч
	Сырт

	301
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Газовая-Каргала
	1478пк7
	Н
	Сырт

	302
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Платовка-Переволоцкая
	1437пк9
	Ч
	Переволоцкая

	303
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01
	Сырт-Переволоцкая
	1450пк6
	Н
	Переволоцкая

	304
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Новосерг-Платовка
	1415пк3
	Ч
	Платовка

	305
	ВЧДЭ-2
	КТСМ-01Д
	Переволоц-Платовка
	1427пк10
	Н
	Платовка

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	ПКЛ - пункт контроля локомотивов (КТСМ - 01Д+КТСМ - 02)
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                                                                                                   Приложение  № 26
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ИНСТРУКЦИЯ
о порядке действия работников дистанции электроснабжения 

и локомотивных бригад при повреждении устройств контактной сети, токоприемников ЭПС и аварийном отключении напряжения 

в контактной сети

С целью быстрейшего отыскания повреждений на контактной сети или электроподвижном составе установить следующий порядок совместных действий работников дистанций электроснабжения и локомотивных бригад.

1. При аварийном отключении фидеров контактной сети

В случае аварийного отключения быстродействующего фидерного выключателя БВ – 3,3 кВ или масляного выключателя ВМ – 27,5 кВ и неуспешного автоматического повторного включения на тяговой подстанции энергодиспетчер обязан через минуту с момента снятия напряжения с контактной сети произвести включение отключенного выключателя.

а) На участках, оборудованных стойками бесконтактной фидерной автоматики (БФА), такое включение производится вне зависимости от показания испытателя короткого замыкания.

б) На участках, не оборудованных устройствами телемеханики, данную операцию проводит дежурный электромеханик тяговой подстанции по приказу энергодиспетчера.

При исчезновении напряжения в контактной сети, машинист обязан немедленно перевести контролер машиниста в нулевое положения и через зеркало обратного вида проверить состояние токоприемников и проводов контактной сети. При обнаружении повреждений на токоприемниках, обрывов или резких колебаний проводов контактной сети принять меры к остановке поезда в соответствии п. 16.39 ПТЭ железных дорог.

При появлении в течение первых 2 – х минут напряжения в контактной сети и не обнаружении признаков повреждения токоприемников и проводов контактной сети после осмотра через зеркало обратного вида осуществить тщательный визуальный осмотр токоприемников при первой плановой остановке поезда. При отсутствии напряжения в контактной сети в течении 2 – х минут отпустить токоприемники. По истечении 4 минут после пропадания напряжения в контактной сети или 2 – х минут после опускания всех токоприемников машинист приступает к их очередному подъему.

При нахождении на фидерной зоне двух и более единиц ЭПС подъем токоприемников машинистами производится поочередно по согласованию с энергодиспетчером через ДСП (ДНЦ) по радиосвязи. 

Если первое ручное включение БВ (ВМ) будет неуспешным, то дежурный электромеханик тяговой подстанции (энергодиспетчер) по истечению 3-х минут с момента аварийного напряжения включает БВ (ВМ) повторно, учитывая, что на ЭПС по истечении 2-х минут с момента аварийного отключения напряжении опущены все токоприемники, а по истечению 4-х минут они будут поочередно подниматься.

В интервале времени между 2 и 4 минутами проверяется исправность устройств контактной сети при опущенных токоприемниках на ЭПС.

Если повторное включение БВ (ВМ) успешное, это свидетельствует об исправном состоянии устройств контактной сети. Время действия машиниста при поочередном подъеме токоприемников должны производиться не позднее 10 минут с момента аварийного отключения напряжения в контактной сети. В процессе поочередного подъема токоприемников машинисту необходимо иметь в виду, что контактная сеть находится под напряжением.

При обнаружении машинистом неисправности оборудования ЭПС он немедленно должен отпустить токоприемник на неисправной секции или электровозе. Об имеющейся неисправности ЭПС, вызвавшей снятие напряжения с контактной сети, машинист обязан по радиосвязи, через поездного диспетчера или дежурного по станции уведомить энергодиспетчера.

Если в процессе поочередного подъема токоприемников на тяговой подстанции произойдет отключение БВ (ВМ), что свидетельствует о наличии неисправности на ЭПС, то по истечении 2 – х минут с момента указанного отключения, дежурный электромеханик тяговой подстанции (энергодиспетчер) производит ручное включение БВ (ВМ). В случае повторного отключения БВ (ВМ) третье его включение производится по истечению 3-х минут.

При неуспешном включении БВ (ВМ), дальнейшая подача напряжения в контактную сеть прекращается до получения сообщения от машиниста об устранении неисправности на ЭПС.

На тяговых подстанциях. Оборудованных стойками бесконтактной фидерной автоматики  (БФА), при запрете испытателя короткого замыкания (ИКЗ) дежурный электромеханик тяговой подстанции (энергодиспетчер) производит одно пробное включение, а затем действует в порядке, изложенном выше. При пропадании сигнала о наличии КЗ на контактной сети дежурный электромеханик тяговой подстанции (энергодиспетчер) включает БВ (ВМ) немедленно. Машинист в части своевременного опускания токоприемников ЭПС обязан точно руководствоваться настоящим порядком т.к. последующие пробные включения БВ (ВМ) на фидерных зонах, оборудованных БФА, не производятся до исчезновения запрета ИКЗ. 

2. При отключении деповских фидеров контактной сети.

При питании контактной сети локомотивных депо отдельными фидерами тяговой подстанции его автоматическое повторное включение (АПВ) из работы выводится. После аварийного отключения деповского фидера, его включение производится только после сообщения дежурного по депо энергодиспетчеру о причине отключения и принятых мерах к недопущению повторного отключения.

На электрифицированных путях локомотивного депо запрещается производить отыскание места повреждения электрооборудования ЭПС поднятие токоприемников на контактную сеть, находящуюся под напряжением. Отыскание места повреждения, а также проверка изоляции силовых цепей после ремонта ЭПС должна производиться измерительными приборами.

3. При остановке электроподвижного состава на воздушном промежутке или секционном изоляторе.
Во избежание пережога контактного провода категорически запрещается остановка ЭПС с поднятыми токоприемниками на воздушных промежутках и секционных изоляторах. Опоры контактной сети, ограничивающие воздушные промежутки, должны иметь отличительный знак – чередующиеся четыре черные и три белы горизонтальные полосы. Первая опора по направлению движения поезда кроме того дополнительно обозначается вертикальной черной полосой (п.5.10 Инструкция по сигнализации на железных дорогах). Знаки наносятся непосредственно на железобетонные опоры или щиты, закрепляемые на металлические железобетонные опоры.

В случае если машинист не смог предотвратить остановку в зоне воздушного промежутка (в пределах опор контактной сети обозначенных «зеброй»), машинист обязан заблаговременно опустить токоприемник.

Выезд электропоезда с воздушного промежутка осуществляется после поднятия токоприемников, находящихся вне пределов воздушного промежутка. Если это невозможно, машинист обязан доложить об этом поездному диспетчеру и энергодиспетчеру и далее действовать по их указанию. При невозможности поднять токоприемник из-за его неисправности или отсутствия воздуха затребовать вспомогательный локомотив.   

4. При повреждении токоприемников, крышевого электрооборудования электроподвижного состава и контактной сети.

В случае повреждения токоприемников, электрического крышевого оборудования ЭПС или контактной сети локомотивная бригада обязана выполнить требования п. 16.43 ПТЭ и раздела 1 настоящего указания (в зависимости от повреждения).после остановки локомотивная бригада производит осмотр оборудования ЭПС и контактной сети без подъема на крышу ЭПС, о результатах осмотра машинист сообщает энергодиспетчеру по радиосвязи через дежурного по станции или поездного диспетчера.

Если осмотром установлено, что движение может быть возобновлено, то машинист принимает меры к дальнейшему движению, сообщив энергодиспетчеру о принятых мерах. При повреждении контактной сети, позволяющих движение ЭПС с опущенным токоприемником, машинист должен сообщить энергодиспетчеру километр, пикет, номера опор начала и конца поврежденного участка контактной сети. Энергодиспетчер через поездного диспетчера и дежурных по станциям, ограничивающих перегон, на котором имеется повреждения повреждение контактной сети, принимает меры по пропуску ЭПС с опущенными токоприемниками и направляет на место повреждения работников контактной сети.

При повреждении контактной сети, токоприемников, крышевого электрооборудования, при которых движение ЭПС невозможно, машинист обязан немедленно вызвать работников контактной сети.

Работники дистанции электроснабжения приступают к восстановительным работам на контактной сети только после получения от энергодиспетчера приказа на производство работ. Энергодиспетчер через ДСП (ДНЦ) уведомляет машиниста о снятии напряжения с контактной сети на месте повреждения. 

Работники контактной сети допускаются на крышу ЭПС только после заземления контактной сети переносными заземляющими штангами с обеих сторон ЭПС и предъявлению машинисту удостоверения установленного образца.

Восстановительные работы должны производится в кратчайшие сроки с применением вариантов ускоренного восстановления контактной сети. Поврежденные токоприемники должны быть введены в габарит подвижного состава и надежно увязаны работниками контактной сети и локомотивной бригадой. За качество увязки токоприемников и состояние крышевого оборудования ЭПС отвечает машинист.

С целью быстрейшего открытия движения поездов локомотивная бригада и работники контактной сети проводят только предварительное расследование причин повреждения без составления акта. Первичный акт составляется и подписывается представителем ТЧ и ЭЧ на станции, где предусматривается графиковая остановка поезда.

Расследование причин повреждения, как токоприемников ЭПС, так и контактной сети в результате неудовлетворительного их взаимодействия, независимо от последствий в движении поездов, производится руководителем отделения железной дороги совместно с руководителями дистанции электроснабжения и локомотивного депо в течении суток при необходимости с выездом на место. Материалы расследования оформляются актом формы ЭУ – 93 с указанием обстоятельств, причин повреждения и принятых мер по недопущению подобных случаев. Акты в трехсуточный срок направляются в службу электрификации и электроснабжения, службы локомотивного хозяйства.

Если лица проводившие расследование, не пришли к общему мнению, то такие случаи рассматриваются ревизором по безопасности, который принимает решение по отнесению случая повреждения в своем заключении.
 5.  Порядок проследования нейтральных вставок при пересылке  сплоток состоящих из 3-х и более локомотивов.
 5.1.  Перед проследованием нейтральной вставки сплоткой состоящей более чем   из  двух локомотивов, производить выключение силовых и вспомогательных цепей на ведущем локомотиве, а на остальных ведомых  производить полное опускание токоприемников, но при этом электроподвижной состав должен иметь скорость достаточную для того, чтобы избежать остановки в пределах нейтральной вставки.  
      При минусовой температуре наружного воздуха ведущим локомотивом в сплотке, работающим в тяге, является первый по ходу движения электровоз. Каждый электровоз, не участвующий в тяге, сопровождается машинистом или помощником машиниста, имеющим право управления электровозом. На этих электровозах должны быть обязательно включены мотор-вентиляторы охлаждения тяговых двигателей. 
6.   Порядок проследования нейтральных вставок электропоездами.  

6.1.  На участках электрифицированных переменным током при использовании электропоездов состоящих из 6-ти,  8-ми  и более вагонов со всеми участвующими в работе токоприемниками  на моторных вагонах устанавливается следующий порядок проследования  нейтральных  вставок.

6.1.1. Перед проследованием нейтральной вставки произвести отключение силовых и вспомогательных цепей  и полное опускание токоприемников на каждом моторном вагоне электропоезда, но при этом электропоезд должен иметь скорость достаточную для того, чтобы избежать остановки в пределах нейтральной вставки.

6.1.2. После проследования  сигнального знака «включить ток на электропоезде» машинист обязан:

- при скорости движения до 70 км/ч осуществить подъем на электропоезде до двух (включительно) токоприемников.

- при скорости движения до 40 км/ч осуществить подъем на электропоезде не более трех  (включительно) токоприемников.

6.1.4. При  следовании  по  неправильному  пути  производить  подъем  токоприемников  после  проследования  границ  нейтральной  вставки  всем    электропоездом.

6.1.5. Порядок проследования нейтральных вставок электропоездами устанавливается до момента окончания проведения работ изменению протяженности нейтральных вставок, для безопасного проследования электропоездов в 10-ти вагонном исполнении без опускания токоприемников.
             7.   Порядок вывода   электроподвижного  состава, в  случае  вынужденной  остановке на нейтральной вставке.

7.1   В случае вынужденной остановки электроподвижного  состава,  на 

нейтральной вставке машинист   обязан:

-   немедленно опустить токоприемники;

- сообщить об остановке поезда на нейтральной вставке поездному диспетчеру;

-   при остановке  на нейтральной вставке (в пределах знаков   « Отключить ток» и « Включить ток») запрещается приводить в движение локомотив и включать вспомогательные машины до прибытия на место работников ЭЧК или получения приказа энергодиспетчера.

7.2.  Энергодиспетчер, получив сведения об остановке электровоза (электропоезда) на нейтральной вставке и исходя из местных условий,   по  согласованию  с  поездным  диспетчером  обязан:

- принять  меры к подаче напряжения на нейтральную вставку;

- вызвать работников района контактной сети и направить их на нейтральную вставку для переключения мачтовых разъединителей.

Нейтральная вставка находится  перед станцией.

- поездной  диспетчер  дает запрещение на отправление электроподвижного состава вслед остановившемуся на нейтральной вставке поезду;

- энергодиспетчер снимает напряжение на фидере  тяговой подстанции,  питающем участок контактной сети за остановившимся поездом;

- энергодиспетчер отключает разъединитель контактной сети на соседней станции с целью полного снятия напряжения на участке, за остановившимся поездом на нейтральной вставке;

- энергодиспетчер включает разъединители контактной сети нейтральной вставки.

Нейтральная вставка находиться после станции.

- поездной  диспетчер дает запрещение на прием поездов на станцию и перестановку электроподвижного состава с четной группы путей на нечетную или наоборот, в зависимости от того, на каком участке стоит поезд;

- энергодиспетчер снимает напряжение с контактной сети участка за остановившимся на нейтральной вставке поездом;

-  энергодиспетчер включает разъединители контактной сети на нейтральной вставке.

Нейтральная вставка находиться на перегоне.
- поездной  диспетчер дает запрещение на отправление электроподвижного состава вслед остановившемуся на нейтральной вставке поезду;

- энергодиспетчер снимает напряжение по фидерам тяговых подстанций, питающих участок контактной сети с обеих сторон нейтральной вставки, на которой  остановился поезд;

- энергодиспетчер отключает разъединители контактной сети на соседней станции, с целью полного снятия напряжения на участке за остававшимся на нейтральной вставке поезда;

- энергодиспетчер включает разъединители контактной сети на нейтральной вставке;

- энергодиспетчер включает один из питающих фидеров перегона.

Нейтральная вставка находиться на станции.

- дежурный по станции по согласованию с поездным диспетчером дает запрещение на прием и отправление поездов на станцию и перегон;

- энергодиспетчер отключает питающий фидер контактной сети за остановившимся поездом;

- энергодиспетчер включает мачтовый разъединитель на нейтральной вставке по ходу движения поезда.

7.3.  При появлении напряжения на нейтральной вставке машинист электровоза по команде работников района контактной сети  или по приказу энергодиспетчера обязан немедленно принять меры к быстрейшему выводу поезда из зоны нейтральной вставки и используя все возможные средства связи сообщить о выводе  энергодиспетчеру или поездному диспетчеру.

7.4 Получив уведомления о выводе электроподвижного состава из зоны нейтральной вставки, энергодиспетчер приводит схему контактной сети в нормальное положение и после этого производится отмена запрещения на движение электроподвижного состава. 

_______________
                                                                                                   Приложение  № 27
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

организации содержания и эксплуатации специального самоходного подвижного состава на Южно-Уральской железной дороге
I. Общие положения

1.1. Настоящий регламент устанавливает основные требования по организации содержания и эксплуатации специального самоходного подвижного состава, работе машинистов-инструкторов, бригад специального самоходного подвижного состава на Южно-Уральской железной дороге. 

1.2. Действие настоящего регламента распространяется на работников, связанных с эксплуатацией и содержанием специального самоходного подвижного состава на Южно-Уральской железной дороге.

1.3. Кроме настоящего регламента работники, связанные с организацией содержания и эксплуатации специального самоходного подвижного состава обязаны руководствоваться ПТЭ, инструкцией по движению поездов и маневровой работе, инструкцией по сигнализации, ТРА станций, должностными инструкциями, действующими приказами и указаниями ОАО «РЖД» и Южно-Уральской железной дороги.

II. Разграничение обязанностей в структуре ССПС
2.1. На начальников отделов пути, инфраструктуры отделений дороги, дирекций по ремонту пути, ремонту и эксплуатации путевых машин (далее – дирекций) возлагаются обязанности:

2.1.1. По организации контроля за работой подведомственных предприятий в вопросах содержания и эксплуатации специального самоходного подвижного состава (далее – ССПС);

2.1.2. По организации качества проведения осеннего и весеннего контрольно-технического осмотра ССПС (далее – КТО) подведомственных предприятий с обязательной проверкой каждого предприятия не реже одного раза в дни проведения контрольно-технического осмотра согласно графика; 

2.1.3. Предоставления материалов инструктажа по нарушениям безопасности движения на линейные предприятия – владельцы ССПС;

2.1.4. По составлению на предприятиях, в отделах отделения, дирекциях ежемесячного анализа работы ССПС по каждому подведомственному предприятию и в целом по хозяйствам с рассмотрением вопросов:

2.1.4.1. Нарушений безопасности движения при эксплуатации ССПС (браки, отказы, срывы технологических окон из-за неисправности техники и т.д.);

2.1.4.2. Наличия приписного парка ССПС (списание, обновление); внеплановых ремонтов, их причин, с разработкой мероприятий;

2.1.4.3. Укомплектования машин запасными частями;

2.1.4.4. Укомплектования штата бригад ССПС;

2.1.4.5. Профилактики нарушений трудовой и производственной дисциплины бригад ССПС, приведших к случаям отказов, браков при эксплуатации ССПС;

2.1.4.6. Профилактики нарушений режима труда и отдыха бригад ССПС.

2.2. На начальников (дирекций) отделов подвижного состава отделений дороги возлагаются обязанности по организации:

2.2.1. Работы машинистов-инструкторов ССПС в соответствии с «Должностной инструкцией машинисту-инструктору бригад путевых машин и моторно-рельсового транспорта» от 17.09.1998 №ЦТ-594, «Положением о машинисте-инструкторе по специальному самоходному подвижному составу», утвержденным распоряжением от 12.07.2007 №474р и настоящей инструкцией;

2.2.2. Своевременной проверки знаний требований безопасности движения поездов бригад ССПС в соответствие с требованиями Распоряжения ОАО «РЖД» от 26.12.2005 №2191р, Приказа МПС России от 17.11.2000 №28Ц;

2.2.3. Ежемесячного проведения отчета машинистов-инструкторов ССПС о выполнении личных нормативов по обеспечению безопасности движения ССПС и результатах работы за месяц с предоставлением протокола в сектор ССПС службы локомотивного хозяйства не позднее 3 суток после проведения;

2.2.4. Своевременного предоставления отчетов в сектор по ССПС службы локомотивного хозяйства по выполнению требований телеграфных указаний ОАО «РЖД», руководства дороги;

2.2.5. Ежемесячного ведения в отделе (дирекции) анализа работы ССПС по каждому локомотивному депо и в целом по предприятиям-владельцам ССПС (с предоставлением в сектор ССПС службы локомотивного хозяйства не позднее 10 числа) с рассмотрением вопросов:

2.2.5.1. Безопасности движения при эксплуатации ССПС, нарушений режима труда и отдыха бригад ССПС, использования приписного парка ССПС на предприятиях дороги (списание, обновление);

2.2.5.2. Отказов (браков) ССПС, срывов технологических «окон» из-за неисправности техники, заходов ССПС на внеплановый ремонт;

2.2.5.3. Укомплектования штата бригад ССПС;

2.2.5.4. Эксплуатации АЛСН и систем безопасности КЛУБ-П, КЛУБ-УП, выхода из строя оборудования приборов безопасности в соответствие с требованиями приказа от 06.06.2005 №176/Н;

2.2.5.5. Работы пунктов дешифрации кассет регистрации параметров движения системы безопасности КЛУБ-УП (далее – кассет регистрации) и скоростемерных лент в соответствие с требованиями приказа от 06.06.2005 №176/Н.

2.3. На заместителей начальников отделений по инфраструктуре (начальников дирекций) возлагаются обязанности:

2.3.1. По организации контроля за работой подведомственных отделов и предприятий в вопросах содержания и эксплуатации ССПС;

2.3.2. Проведения контрольно-технических осмотров ССПС предприятий отделений дороги и других предприятий (дирекций), эксплуатирующих технику в границах отделения согласно требований «Инструкции по техническому обслуживанию и эксплуатации ССПС железных дорог Российской Федерации» от 13.02.2003 №ЦРБ-934, «Положения о планово-предупредительном ремонте СПС ОАО «РЖД» от 20.03.2004 №СИ-2670, «Положения о планово-предупредительном ремонте ССПС хозяйства электроснабжения ОАО «РЖД» от 12.12.2005 №ВС-11224;

2.3.3. По проведению совещаний (два раза в год) с ответственными работниками предприятий – владельцев ССПС за организацию эксплуатации, техническое обслуживание и ремонт, представителями предприятий, участвующих в составе комиссии КТО, ревизорами по безопасности движения ССПС и руководящего состава отделов подвижного состава, пути, инфраструктуры, с рассмотрением итогов проведения осеннего и весеннего контрольно-технического осмотра ССПС, а также вопросов содержания и эксплуатации ССПС в межкомиссионный период. 

2.4. Проведение контрольно-технического осмотра снегоуборочной и снегоочистительной технике возлагается на руководителей дирекции по ремонту и эксплуатации путевых машин.

2.5. На главных инженеров отделений дороги (дирекций) возлагаются обязанности:

2.5.1. По проведению ежемесячных разборов работы систем безопасности КЛУБ, АЛСН, результатов расшифровки кассет регистрации параметров движения и скоростемерных лент при эксплуатации ССПС, нарушений режима труда и отдыха;

2.5.2. По контролю за работой контрольно-ремонтных пунктов и цехов расшифровки локомотивных депо (участков путевых машин);

2.5.3. По внедрению и контролю за работой систем автоматизированного учета процесса эксплуатации ССПС и допуска бригад к работе (АСУ ССПС), автоматизированного учета нарушений безопасности движения АСУ НБД, замечаний машинистов АСУ ЗМ;

2.5.4. По контролю и организации оснащения технических кабинетов для проведения технической учебы с бригадами ССПС.

2.6. При отсутствии отдела подвижного состава на отделении дороги дополнительно возлагаются обязанности:

2.6.1. На главного инженера отделения – по выполнению пунктов 2.2.1, 2.2.3-2.2.4 раздела 2 настоящего регламента;

2.6.2. На руководителей предприятий-владельцев ССПС – по выполнению пункта 2.2.2 раздела 2 настоящего регламента;

2.6.3. На каждом отделении (дирекции) распоряжением главного инженера должен быть назначен ответственный работник, ведущий вопросы эксплуатации ССПС из числа инженерно-технических работников.

III. О порядке организации эксплуатации ССПС
3.1. Общие положения.

3.1.1. На каждом предприятии (участке путевых машин) приказом руководителя назначаются ответственные лица:

3.1.1.1.  За организацию эксплуатации ССПС (главный инженер или заместитель руководителя предприятия);

3.1.1.2.  За техническое обслуживание и ремонт ССПС (главный механик, старший мастер, электромеханик, инженер-механик или инженер-технолог);

3.1.1.3.  За выпуск ССПС на линию (главный механик, начальник механических мастерских, начальник ЭЧК, мастер).

3.1.2. В обязанности лица, ответственного за эксплуатацию ССПС на предприятии входит:

3.1.2.1.  Организация эксплуатации ССПС и работы обслуживающих бригад ССПС;

3.1.2.2.  Организация технического обучения и проверки знаний машинистов, помощников машинистов и сопровождающих лиц;

3.1.2.3.  Организация проведения предрейсового инструктажа по безопасности движения машинистов, помощников машинистов и сопровождающих лиц; в дистанциях электроснабжения ответственность за проведение предрейсового инструктажа возлагается на ЭЧК;

3.1.2.4.  Организация прохождения машинистами, помощниками машинистов и сопровождающими лицами предрейсового и послерейсового медицинского осмотра в соответствии с требованиями Инструкции от 01.05.1998 №ЦУВС-552, п.2.3.6 приказа от 20.12.1999 №17ЦЗ, настоящей Инструкции;

3.1.2.5.  Контроль за соблюдением режима труда и отдыха машинистов, помощников машинистов и сопровождающих лиц;

3.1.2.6.  Контроль за исправным содержанием приборов безопасности и радиосвязи в эксплуатации; 

3.1.2.7.  Организация доставки кассет регистрации параметров движения КЛУБ-УП и скоростемерных лент в пункт дешифрации;

3.1.2.8.  Расследование допущенных в эксплуатации случаев отказов (браков) ССПС, срывов технологических «окон» из-за неисправности техники, заходов ССПС на внеплановый ремонт;

3.1.2.9.  Организация и проведение профилактической работы на предприятии, направленной на предупреждение нарушений безопасности движения поездов при эксплуатации ССПС;

3.1.2.10. Ежемесячного ведения анализа работы ССПС с рассмотрением вопросов согласно п.2.2.7.1-2.2.7.3 с последующим предоставлением в отделение дороги (ответственному работнику, ведущему вопросы эксплуатации ССПС на отделении) до 5 числа месяца, следующего за отчетным;

3.1.2.11. Своевременной проверки знаний требований безопасности движения поездов бригад несамоходного специального подвижного состава в соответствие с требованиями Распоряжения ОАО «РЖД» от 26.12.2005 №2191р;

3.1.2.12. Осуществление контроля за порядком направления бригад ССПС в рейс, ведением «книги временного раскрепления бригад ССПС»; 

3.1.2.13. Обеспечение исправного содержания ССПС в эксплуатации;

3.1.2.14. Своевременное предоставление отчетной документации в отраслевые отделы и ответственному работнику, ведущему вопросы эксплуатации ССПС на отделении (дирекции);

3.1.2.15. Контроль за качеством выполнения обслуживающими бригадами ежедневного технического обслуживания (ЕТО) ССПС;

3.1.2.16. Организация и контроль за ежегодным обновлением и внесением изменений в ТРА станций обслуживаемых участков (в течение января текущего года) с ознакомлением бригад ССПС под роспись;

3.1.2.17. Контроль за пересмотром и обновлением нормативной распорядительной документации, местных инструкций с учетом происшедших изменений (ежегодно в срок до 15 февраля);

3.1.2.18. Контроль за своевременным вводом отчетных данных в автоматизированные системы управления АСУ ССПС, АСУ НБД, АСУ ЗМ.

3.1.3. В обязанности лица, ответственного за техническое обслуживание и ремонт ССПС на предприятии, входит:

3.1.3.1.  Обеспечение проведения технического обслуживания и ремонта ССПС в соответствии с требованиями «Положения о планово-предупредительном ремонте ССПС ОАО «РЖД» от 20.03.2004 №СИ-2670, «Положения о планово-предупредительном ремонте ССПС хозяйства электроснабжения ОАО «РЖД» от 12.12.2005 №ВС-11224;

3.1.3.2.  Своевременная доставка блоков радиосвязи, КЛУБ-П, УП в ближайшее локомотивное депо при смене их на другом отделении;

3.1.3.3.  Выполнение «Правил надзора за воздушными резервуарами подвижного состава железных дорог РФ» от 04.08.1998 №ЦТ-ЦВ-ЦП-581;

3.1.3.4.  Содержание грузоподъёмных кранов и вышек в исправном состоянии согласно требованиям «Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъёмных кранов» №ПБ-10-382 – 00, утверждённых постановлением Госгортехнадзора России от 31.12.1999 №98 и «Правил устройства и безопасной эксплуатации подъёмников (вышек)», №ПБ-611 – 03, утверждённых постановлением Госгортехнадзора России  от 11.06.2003 №87, зарегистрированных министерством юстиции РФ от 18.06.2003 №4717;

3.1.3.5.  Обеспечение своевременной периодической проверки средств защиты от поражения электрическим током с записью результатов осмотра и испытаний в журнал учёта и содержания средств защиты в соответствии с требованиями охраны труда и техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей;

3.1.3.6.  Составление графиков технического обслуживания и ремонта на каждую единицу ССПС и контроль за выполнением периодических технических обслуживаний и ремонтов с заполнением актов установленной формы;

3.1.3.7.  Ведение технической документации, учета наработки на капитальный ремонт по установленным единицам измерения периодичности проведения технических обслуживаний и ремонтов, заполнение технических паспортов (формуляров) машин, агрегатов, механизмов и приборов в соответствии с имеющимися в них разделами и пунктами;

3.1.3.8.  Приёмка ССПС, поступившего на баланс, а так же после капитального и среднего ремонта, с выездом на заводы-изготовители или ремонтные предприятия, подготовка и оформление актов приёмки; подготовка телеграмм и актов-рекламаций при выходе из строя машин в период гарантийного срока эксплуатации; направление телеграммы для вызова представителя предприятия для установления причины выхода из строя оборудования;

3.1.3.9.  Подготовка техники к вводу в эксплуатацию (поступившей на предприятие), к списанию (отработавшей установленный срок эксплуатации), оформление необходимых документов, в том числе по продлению межремонтных сроков; своевременное внесение данных в АСУ ССПС по эксплуатируемой технике и бригадам ССПС;

3.1.3.10. Контроль за содержанием, уходом, а также качеством обслуживания и ремонта ССПС;

3.1.3.11. Организация подготовки ССПС к прохождению контрольно-технического осмотра в установленные сроки графиком проведения.

3.1.4. Ответственные лица на предприятии за выпуск ССПС проходят проверку знаний в комиссии при соответствующих отделах отделения дороги по действующей нормативной документации не реже одного раза в три года. При положительном результате испытаний работнику выдается удостоверение формы РБУ-9. В обязанности лица, ответственного за выпуск ССПС, входит:

3.1.4.1.  Обеспечение исправного содержания ССПС в эксплуатации;

3.1.4.2.  Выдача (прием) маршрутных листов формы АУ-12, контроль за прохождением инструктажа по безопасности движения, предрейсового и послерейсового медицинского осмотра бригадами ССПС, наличием необходимых документов у бригады ССПС;

3.1.4.3.  Проверка исправного состояния и приведения в транспортное положение всех механизмов, агрегатов, рабочих органов на ССПС при выезде с места дислокации с отметкой в маршрутном листе формы АУ-12; 

3.1.4.4.  Контроль за качеством выполнения обслуживающими бригадами ежедневного технического обслуживания (ЕТО) ССПС.

3.1.5. На каждом предприятии должны быть изданы следующие приказы (распоряжения):

3.1.5.1.  Об организации предрейсового и послерейсового медицинского осмотра (ПРМО) бригад ССПС согласно требованиям инструкции МПС от 01.05.1998 №ЦУВС-552, приказа МПС от 20.12.1999 №17ЦЗ, с указанием режима работы медицинских пунктов (амбулаторий и т.д.), порядка проведения ПРМО в случаях аварийных выездов по устранению повреждений пути, контактной сети, устройств СЦБ, искусственных сооружений; 

3.1.5.2. Об организации выдачи (через АСУ ССПС) и сдачи маршрутных листов формы АУ-12, ведения журнала учета выдачи маршрутных листов;

3.1.5.3.  Об организации порядка учёта, маркировки, выдачи и хранения тормозных башмаков в соответствии с требованиями Распоряжения из ОАО «РЖД» от 30.08.2005 №1353р;

3.1.5.4.  Об организации проведения технического обслуживания и ремонтов ССПС на предприятии;

3.1.5.5.  О порядке доставки кассет регистрации параметров движения КЛУБ-УП (скоростемерных лент) в пункты дешифрации, согласованный с руководством предприятия, на базе которого организована расшифровка (в соответствии с требованиями приказа от 06.06.2005 №176Н);

3.1.5.6.  О персональном составе бригад ССПС для совместной работы с учётом деловых и моральных качеств, психологической совместимости работников (издаётся два раза в год к летним и зимним путевым работам) с указанием вариантных совмещений;

3.1.5.7.  О порядке проведения инструктажа по безопасности движения;

3.1.5.8.  О порядке проведения технического обучения бригад ССПС в соответствии с требованиями стандарта ОАО «РЖД», утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 14.02.2008 №300р; 

3.1.5.9.  О порядке ведения «Книги замечаний машинистов», сроках внесения замечаний машинистов (в том числе при турной езде, работе вахтовым методом), порядке расследования обстоятельств замечаний машинистов и принятия мер согласно требований Положения, утвержденного распоряжением от 05.09.2008 №236р. 

3.1.6. При перерыве в работе машиниста (помощника машиниста) более 10 суток (за исключением графикового отдыха после вахты, тура), работник, ответственный за организацию эксплуатации ССПС обязан ознакомить с материалами инструктажа по безопасности движения и охране труда машиниста (помощника машиниста) за весь пропущенный период работы, после чего проводит проверку усвоения инструктажа работником, о чём производит запись в служебный формуляр формы ТУ-57. 

3.1.7. Техническое обучение машинистов, помощников машиниста и сопровождающих лиц осуществляется специалистами предприятий, отделений, дирекций, служб (по согласованию) и машинистами-инструкторами ССПС, в соответствии с требованиями стандарта ОАО «РЖД», утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 14.02.2008 №300р.

3.1.8. План проведения технической учебы с бригадами ССПС разрабатывается на календарный год (до 15 декабря) с распределением тематики между специалистами, проводящими занятия, с учетом требований стандарта ОАО «РЖД», утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 14.02.2008 №300р. 

3.2. Порядок проведения расследований нарушений, выявленных при расшифровке кассет регистрации:

3.2.1. При приёмке кассет регистрации техник-расшифровщик производит регистрацию в журнале выдачи-приёмки и указанием в маршрутном листе даты сдачи, своей подписи. Все дешифрованные кассеты регистрации регистрируются в АСУ НБД и журнале формы ТУ-133 №1, а с выявленными нарушениями – в настольных и электронных журналах  формы ТУ-133 №2, 3, 4 в зависимости от квалификации нарушений. 

3.2.2. Расследование допущенных нарушений машинистами ССПС, выявленных при расшифровке кассет регистрации проводится машинистами-инструкторами ССПС по утверждённому графику с квалификацией нарушений и указанием ссылки на нормативные документы,  по  которым было допущено нарушение. Результаты расследования вносятся в АСУ НБД и соответствующий журнал формы ТУ-133 с оформлением протокола нарушений, который направляется на предприятие-владелец ССПС по электронной почте (факсу) в суточный срок, а в 3 суточный – в письменном (с момента поступления кассет регистрации на расшифровку).

3.2.3. Расследование выявленных нарушений по ведению ССПС проводится руководителями предприятий-владельцев ССПС, а нарушений, занесенные в журнал №3 – в комиссии локомотивного депо под председательством  главного инженера  в суточный срок без учета выходных и праздничных дней. Результаты расследования и принятые меры вносятся в АСУ НБД и соответствующий журнал формы ТУ-133.

3.3. Организация проведения технических обслуживаний и ремонтов ССПС на предприятиях дороги.

3.3.1. На каждом предприятии составляется месячный график проведения технических обслуживаний и ремонтов в соответствии с установленными межремонтными нормами и прогнозируемым пробегом.

3.3.2. Периодичность проведения технических обслуживаний и ремонтов указываются в ППР от 20.03.2004 №СИ-2670, от 12.12.2005 №ВС-11224 и техническом указании от 19.04.2003 №М-01/03. При отсутствии данных в ППР на эксплуатируемый тип ССПС техническое обслуживание и ремонт выполняется в соответствии с требованиями инструкции по эксплуатации данного типа ССПС.

3.3.3. Текущий ремонт (ТР) выполняется силами предприятия-владельца машины в соответствии с требованиями ППР или эксплутационной документацией ССПС, кроме специализированных работ, выполняемых в локомотивных и вагонных депо. 

3.3.4. В случае недостаточной ремонтной базы предприятия для проведения текущего ремонта допускается использовать на договорной основе услуги ремонтных предприятий дороги.

3.3.5. Проведение технических обслуживаний и ремонтов (ЕТО, ТО-1, ТО-2, СТО, ТР, СР и т.д.) регистрируются в «Журнале учета работ, периодических технических обслуживаний и ремонтов» (графа 1, 3, 6, 7). Объем выполнения ТО и ремонта подтверждается перечнем выполненных работ очередного ТО или ремонта, в том числе дополнительного ремонта с отметками исполнителей о выполнении каждого пункта перечня. 

3.3.6. О выполнении работ на ТО-1, ТО-2, СТО (СР) или ТР ответственное лицо за техническое состояние и ремонт СПС производит отметку в паспортах машины, дизеля и других агрегатов, а обслуживающая бригада – в журнале учёта работ периодических технических обслуживаний и ремонтов. 

В случае привлечения ремонтных предприятий смежных служб для проведения текущих ремонтов техники ССПС в технической документации регистрируется выполнение установленного объёма работ ответственными работниками этих предприятий.

3.3.7. Руководители подразделений приписки или их заместители обязаны систематически по утвержденному графику осущест​влять личный осмотр машины, выпускаемой из технического обслуживания и текущего ремонта. 

3.4. Кроме работ, выполняемых на технических обслуживаниях и ремонтах, дополнительно периодически (по сроку) производится:

3.4.1. Обслуживание и ремонт систем безопасности КЛУБ-П, КЛУБ-УП согласно требованиям инструкций от 12.11.1999 №ЦРБ-704 и №ЦРБ-705 в контрольно-ремонтных пунктах локомотивных депо с периодичностью не реже 1 раза в 90 суток с постановкой штампа-справки в журнале формы ТУ-152. 

3.4.2. Обслуживание и ремонт АЛСН согласно требований инструкции от 24.09.2001 №ЦТ-ЦШ-857 в контрольно-ремонтных пунктах локомотивных депо с периодичностью не реже 1 раза в 30 суток с постановкой штампа-справки в журнал формы ТУ-152;

3.4.3. Техническое обслуживание и ремонт поездной радиосвязи в контрольных пунктах с периодичностью не реже 1 раза в 30 суток по утверждённым графикам, предоставляемым ежеквартально в региональные центры связи (дистанции сигнализации, централизации блокировки и связи) и локомотивные депо до 25 числа последнего месяца квартала. Техническое обслуживание радиостанций поездной радиосвязи проводится работниками РЦС (ШЧ) и работниками локомотивных депо в соответствии с требованиями инструкции от 22.12.1989 №ЦШ-4784 (пункты 8.2, 8.3). По окончании технического обслуживания поездной радиосвязи ставится штамп-справка в журнал формы ТУ-152.

3.4.4. Работниками контрольно-ремонтных пунктов (контрольных пунктов) систем безопасности КЛУБ–П, УП, а так же радиосвязи при проведении периодических регламентных работ (ремонта) должна контролироваться периодичность и сроки проверки блоков на закрепленной технике ССПС по журналам учета. При постановке штамп-справки в журнал формы ТУ-152 на радиосвязь и приборы безопасности, мастером (электромехаником) вносятся номера установленных блоков на ССПС с указанием дат следующей проверки по каждому блоку. 

При нахождении приписной техники на других отделениях, ответственные работники предприятий-владельцев за техническое обслуживание и ремонт должны осуществлять контроль за сроками проверки блоков приборов безопасности и радиосвязи. За 5 дней до окончания срока проверки блоков КЛУБ осуществляется их доставка из КРП (КП) приписки в ближайшее КРП (КП) по месту производства работ для плановой их смены и доставка смененных блоков в КРП (КП) приписки (порядком, определенным руководителем предприятия). За 5 дней до окончания срока действия штамп-справки на право пользования радиостанцией, ССПС в обязательном порядке предъявляется в ближайшее локомотивное депо для плановой проверки работы радиостанции, измерения основных параметров или для замены по сроку, или для выполнения ремонта. После проверки или ремонта в КРП радиосвязи, работник КП радиосвязи осуществляет установку на ССПС и проверку общей работоспособности радиостанции, и проставляет в журнал ТУ-152 штамп-справку на право пользования радиосвязью.

3.4.5. Техническое освидетельствование резервуаров в соответствии с требованиями «Правил надзора за воздушными резервуарами подвижного состава железных дорог РФ» от 04.08.1998 №ЦТ-ЦВ-ЦП-581, с внесением в данных сводный журнал ответственным работником предприятия, производившим освидетельствование;

3.4.6. Техническое освидетельствование грузоподъёмных машин в соответствии с требованиями «Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъёмных кранов» №ПБ-10-382 – 0, утверждённых постановлением Госгортехнадзора России от 31.12.1999 №98;

3.4.7. Техническое освидетельствование подъёмных вышек в соответствии с требованиями «Правил устройства и безопасной эксплуатации подъёмников (вышек)», №ПБ-611 – 03, утверждённых постановлением Госгортехнадзора России от 11.06.2003 №87;

3.4.8. Проверка манометров пневматической системы, предохранительных клапанов, клапанов максимального давления, кранов машиниста в соответствии с требованиями «Инструкции по техническому обслуживанию, ремонту и испытанию тормозного оборудования локомотивов и моторвагонного подвижного состава» от 27.01.1998 №ЦТ-533.

IV. О порядке организации работы машинистов, помощников машиниста И сопровождающих лиц
4.1. Порядок назначения машиниста, помощника машиниста, сопровождающего ССПС и комплектования состава бригады.

4.1.1.  Допуск работника к работе машинистом (помощником машиниста) производится после:

4.1.1.1. Подачи заявления кандидата в машинисты (помощники машиниста);

4.1.1.2. Письменной рекомендации машиниста, которому была поручена подготовка к самостоятельной работе: для машиниста – в течение последних (не менее 3-х) месяцев их совместной работы согласно приказу руководителя предприятия; для помощника машиниста – в течение 6-и дублерских поездок (смен) согласно приказу руководителя предприятия; 

4.1.1.3. Письменного заключения машиниста-инструктора с указанием сведений о прохождении полного курса практического обучения на соответствующий тип ССПС при подготовке на должность машиниста; письменное заключение машиниста о готовности стажера к самостоятельной работе в должности помощника машиниста согласно Приказа МПС России от 28.10.1999 №39Ц;

4.1.1.4. Успешного прохождения кандидатом в машинисты теоретических испытаний в комиссии предприятия с оформлением акта формы ТУ-139; 

4.1.1.5. Успешного прохождения проверки знаний требований безопасности движения поездов в комиссии при отделе подвижного состава (при отсутствии отдела на отделении – в комиссии предприятия с участием ревизора по безопасности движения и машиниста-инструктора) с выдачей удостоверения формы РБУ-9;

4.1.1.6. Успешного выполнения с кандидатом в машинисты контрольно-инструкторской поездки на участках обслуживания в обоих направлениях с записью заключения в служебном формуляре формы ТУ-57 (заключение хранится в личном деле машиниста в отделе кадров). Первичная обкатка с дачей заключения на самостоятельную работу проводится только на участках обслуживания по месту приписки техники.

4.1.1.7. Прохождения собеседования кандидата в машинисты у руководителя предприятия (для помощника машиниста – у заместителя руководителя) по вопросам безопасности движения поездов с оформлением в формуляре формы ТУ-57;

4.1.1.8. Издания приказа по предприятию о назначении на должность машиниста, помощника машиниста, сопровождающего ССПС.

4.1.2. При переходе на работу с одного типа машин на другой помощник машиниста подвергается испытанию только в знании конструктивных особенностей новых машин и техники безопасности в комиссии предприятия. 
4.1.3. В дистанциях электроснабжения допускается выполнение должностных обязанностей помощника машиниста сопровождающим лицом (из числа электромехаников, электромонтеров дистанции) в соответствии с требованиями указания ОАО «РЖД» от 01.11.2005 №ВС-10710 при условии выполнения п.4.1.1.1, 4.1.1.2, 4.1.1.5, 4.1.1.7, 4.1.1.8 настоящего регламента.

4.1.3.1. Электромонтер (электромеханик), включенный в состав бригады ССПС дистанции электроснабжения должен быть обучен управлению автотормозами ССПС в объеме раздела 10 Инструкции по эксплуатации тормозов специального подвижного состава железных дорог, утвержденной МПС России 04.10.2000 № ЦП-ЦТ-ЦВ-797, и регламенту переговоров при поездной и маневровой работе на железнодорожном транспорте общего пользования, утвержденного распоряжением МПС России от 26.09.2003 № 876р.

Основными обязанностями электромонтера (электромеханика) при движении ССПС дистанции электроснабжения являются приведение в действие автотормозов и остановка движения ССПС при возникновении аварийной нестандартной ситуации и передача сообщения по поездной радиосвязи поездному диспетчеру о возникновении аварийной нестандартной ситуации.
4.1.3.2. Подготовка сопровождающего лица должна осуществляться опытным машинистом (водителем) со стажем работы не менее одного года;

4.1.3.3. Выполнение обязанностей сопровождающего лица на работника возлагается приказом руководителя предприятия с утверждением списка сопровождающих лиц дистанции электроснабжения заместителем начальника отделения по инфраструктуре (пересмотр списков производится два раза в год к летнему и зимнему сезону путевых работ);

4.1.3.4. Выполнение обязанностей сопровождающего лица допускается только на ССПС, оборудованном прибором безопасности КЛУБ-УП (с регистрацией параметров движения);

4.1.3.5. Машинист, с которым будет закреплен сопровождающий ССПС, должен иметь стаж практической работы в должности машиниста ССПС не менее одного года и 1 группу допуска по результатам УПДК;

4.1.3.6. В дистанциях электроснабжения должно быть обеспечено не менее 30% помощников машиниста (от общего количества помощников машиниста и сопровождающих лиц) для формирования и поддержания резерва кандидатов в машинисты ССПС.

4.1.4. В личных делах машинистов (помощников машиниста), хранящихся в отделе кадров предприятия, при назначении на должность, а также ранее назначенных работников должны быть следующие документы:

4.1.4.1. Свидетельство на право управления ССПС формы АУ-15 – у машиниста, свидетельство помощника машиниста формы ТУ-153 – у помощника машиниста;

4.1.4.2. Личное заявление работника, назначаемого на должность машиниста (помощника машиниста);

4.1.4.3. Медицинская карта установленной формы, свидетельствующая о прохождении медицинской комиссии на должность машиниста (помощника машиниста);

4.1.4.4. Заключение психолога по итогам прохождения универсального психофизиологического диагностического комплекса (УПДК);

4.1.4.5. Приказ или распоряжение о закреплении к опытному машинисту на период не менее 3-х месяцев с целью дальнейшей обкатки машинистом; помощника машиниста – в течение 6-и дублерских поездок (смен);

4.1.4.6. Письменная рекомендация машиниста, которому была поручена подготовка помощника машиниста к самостоятельной работе в должности машиниста в течение 3-х месяцев совместной работы;

4.1.4.7. Письменное заключение машиниста-инструктора о прохождении полного курса практического обучения машинистом с отметкой о сдаче зачета на действующем ССПС по действиям в аварийных ситуациях; письменное заключение машиниста о готовности стажера к самостоятельной работе в должности помощника машиниста согласно Приказа МПС России от 28.10.1999 №39Ц;

4.1.4.8. Справка о слесарном разряде (не ниже 3-го) формы КУ-148;

4.1.4.9. Справка об установлении группы электробезопасности (не ниже третьей);

4.1.4.10.  Приказ о назначении на должность машиниста (помощника машиниста) установленной формы;

4.1.4.11.  Письменное обязательство в соблюдении требований ПТЭ от 26.05.2000 №ЦРБ-756, инструкций от 26.05.2000 №ЦРБ-757, от 16.10.2000 №ЦД-790, приказов и указаний;

4.1.4.12.  Заключение машиниста-инструктора о допуске к самостоятельной работе в качестве машиниста ССПС, с указанием обслуживаемых участков, количества контрольно-инструкторских поездок, проведенных машинистом-инструктором при обкатке, номеров поездов, серии и номеров машин;

4.1.4.13.  Копия удостоверения формы РБУ-9 или выписка из книги формы РБУ-10 о проведении испытаний в соответствии с требованиями Распоряжения ОАО «РЖД» от 26.12.2005 №2191р, Приказа МПС России от 17.11.2000 №28Ц;

4.1.4.14.  Акт формы ТУ-139 о проведении теоретических испытаний в комиссии предприятия – для машиниста, акт формы ТУ-136 о проведении теоретических испытаний – для помощника машиниста;

4.1.4.15.  Копии удостоверений машиниста на право управления и обслуживания крановых установок и подъемных вышек (при наличии).

4.1.5. Персональный состав обслуживающих бригад ССПС для совместной работы формируется два раза в год (к летним и зимним путевым работам) с учётом деловых и моральных качеств, психологической совместимости работников и утверждается приказом начальника предприятия-владельца ССПС после согласования с закрепленным машинистом-инструктором.

4.1.6. Изменения персонального состава бригад ССПС допускается в порядке исключения с разрешения начальника предприятия или его заместителя в соответствии со списком резервного состава бригад ССПС. В случае формирования бригады, не входящей в список резервного состава, бригада должна пройти УПДК на психологическую совместимость. Руководитель предприятия или его заместитель проводят инструктаж по безопасности движения, особенностям работы на обслуживаемых участках и технике безопасности перед первой совместной поездкой вновь сформированной бригады, о чём производится запись в маршрутном листе формы АУ-12 и «Книге временного раскрепления бригад ССПС» за подписью руководителя предприятия или его заместителя и всех членов бригады.

4.1.7. Периодическая проверка знаний бригад ССПС проводится в соответствии с требованиями распоряжения ОАО «РЖД» от 26.12.2005 №2191р  и Приказа МПС России от 17.11.2000 №28Ц с 1 февраля по 1 июня в комиссии отдела подвижного состава отделения дороги (при отсутствии отдела подвижного состава на отделении – в комиссии предприятия с участием машиниста-инструктора ССПС.

На отделениях дороги ежегодно (до 20 декабря календарного года) утверждаются начальником отдела подвижного состава (при отсутствии – главным инженером отделения) графики проведения периодической проверки знаний бригад ССПС с равномерным распределением количества работников по дням работы комиссии. При необходимости – на период периодической проверки назначаются дополнительные дни работы комиссии, а так же по распоряжению руководителей отделения может создаваться выездная комиссия. 

Режим работы и состав комиссии по проверке знаний бригад ССПС определяется приказом (распоряжением) начальника отделения.

4.1.8. Проверка знаний бригад ССПС технико-распорядительных актов станций обслуживаемых участков проводится ежегодно (до 1 апреля) комиссией в составе: заместитель начальника отдела перевозок по технической работе или ревизор движения отдела перевозок (председатель), машинист-инструктор ССПС и представитель руководящего состава предприятия-владельца ССПС;

При этом копия протокола проверки знаний предоставляется на станции базирования ССПС по форме: ФИО, должность, участки обслуживания на которые машинист имеет заключение машиниста-инструктора, дата проведения проверки знаний, результат проверки знаний, подпись испытуемого. 

4.1.9. Проверка знаний бригад ССПС руководств по эксплуатации приборов безопасности КЛУБ-П, УП, порядка действий в экстремальных и аварийных ситуациях проводится на технических занятиях машинистом-инструктором ССПС и представителем предприятия, ответственным за эксплуатацию ССПС ежегодно (до 1 апреля) с принятием зачёта и записью в формуляре формы ТУ-57.

Проверка знаний бригад ССПС сезонной эксплуатации проводится аналогично машинистом-инструктором предприятия при участии руководителя предприятия, ответственного за эксплуатацию ССПС.

4.1.10. При вводе обновленных версий программного обеспечения системы безопасности КЛУБ, обновлении электронных карт старший мастер КРП локомотивного депо обязан ознакомить с изменениями в работе приборов безопасности на технических занятиях бригады ССПС, машинистов-инструкторов ССПС и техников-расшифровщиков кассет регистрации параметров движения КЛУБ.

4.2. Порядок выдачи свидетельств помощника машиниста ССПС формы ТУ-153.

4.2.1. Выдача свидетельств помощника машиниста ССПС формы ТУ-153 производится работникам, прошедшим профессиональную подготовку с отрывом от производства в образовательных учреждениях железнодорожного транспорта и получившим свидетельство установленного образца на присвоение профессии помощника машиниста (машиниста), после проведения проверки знаний порядком, установленным Приказом МПС от 28.10.1999 №39Ц; 
4.2.2. При выдаче свидетельства помощника машиниста формы ТУ-153 формируется перечень документов:

4.2.2.1.  Акт квалификационной комиссии формы ТУ-136;

4.2.2.2.  Копия свидетельства установленного образца на присвоение профессии (машиниста) помощника машиниста, выданного образовательным учреждением железнодорожного транспорта;

4.2.2.3.  Справка о присвоении слесарного разряда формы КУ-148 (не ниже 3-его);

4.2.2.4.  Копия удостоверения о присвоении группы электробезопасности (не ниже третей);

4.2.2.5.  Заключение врачебно-экспертной комиссии (ВЭК) и психолога по итогам прохождения универсального психофизиологического диагностического комплекса (УПДК).

4.3. Порядок выдачи свидетельств на право управления специальным самоходным подвижным составом формы АУ-15.

4.3.1. Выдача свидетельств на право управления специальным самоходным подвижным составом производится в соответствии с требованиями приказа от 09.12.1988 №17ЦЗ работникам, прошедшим профессиональную подготовку с отрывом от производства в образовательных учреждениях железнодорожного транспорта и получивших документы установленного образца на присвоение профессии машиниста специального самоходного подвижного состава.

4.3.2. Свидетельство на право управления специальным самоходным подвижным составом круглогодичной эксплуатации выдаётся службой локомотивного хозяйства после успешного прохождения работником установленных испытаний в дорожной квалификационной комиссии.

4.3.3. Свидетельство на право управления специальным самоходным подвижным составом сезонной эксплуатации выдаётся службой путевого хозяйства (дорожной дирекцией по ремонту пути /ДРП/ или дирекцией путевых машин /ДПМ/, в зависимости от эксплуатируемого типа ССПС), после успешного прохождения работником установленных испытаний в дорожной квалификационной комиссии, назначаемой заместителем начальника дороги по локомотивному или путевому хозяйствам. 

4.3.4. Лица, направляемые на испытания в дорожную квалификационную комиссию при управлении дороги, должны иметь следующие документы:

4.3.4.1. Направление предприятия-владельца ССПС, с указанием времени, места и способа обучения по специальности;

4.3.4.2. Свидетельство установленного образца на присвоение профессии машиниста специального самоходного подвижного состава;

4.3.4.3. Акт формы ТУ-139 о проведении теоретических испытаний в комиссии предприятия;

4.3.4.4. Письменное заключение машиниста-инструктора с указанием сведений о прохождении полного курса практического обучения на соответствующий тип ССПС при подготовке на должность машиниста;

4.3.4.5. Справку о присвоении слесарного разряда формы КУ-148 (не ниже 3-его);

4.3.4.6. Удостоверение о присвоении группы электробезопасности (не ниже третей);

4.3.4.7. Заключение врачебно-экспертной комиссии (ВЭК) и психолога по итогам прохождения универсального психофизиологического диагностического комплекса (УПДК) не ниже первой группы профессиональной пригодности (согласно Приказа МПС России от 16.06.1998 №12Ц);

4.3.4.8. Справку о стаже работы (общем, на железнодорожном транспорте, в том числе помощником машиниста путевой машины, наладчиком или слесарем по ремонту путевых машин), подписанную руководителем предприятия.

4.4. Порядок перевода машиниста с одного типа ССПС на другой.

При необходимости перевода машиниста на другой тип ССПС (при условии наличия прав управления на данный тип), с ним проводятся практические занятия с последующей проверкой знаний требований безопасности движения поездов в комиссии при отделе подвижного состава (при отсутствии отдела на отделении – в комиссии предприятия с участием машиниста-инструктора) с выдачей удостоверения формы РБУ-9. Назначение на должность осуществляется после проведения машинистом-инструктором контрольно-инструкторской поездки с дачей заключения на самостоятельную работу на данном типе ССПС.

4.5. Порядок явки, прохождения предрейсового медицинского осмотра и инструктажа по безопасности движения.

4.5.1. При явке на работу бригада ССПС должна иметь при себе следующие документы:

а) Копию свидетельства на право управления конкретного типа ССПС, заверенную штампом и подписью ответственного работника отдела кадров предприятия;

б) Служебное удостоверение с отметкой о сдаче в отдел кадров свидетельства на право управления;

в) Служебный формуляр машиниста (помощника машиниста, сопровождающего лица) формы ТУ-57; 

г) Технический формуляр формы ТУ-58;

д) Талон предупреждения;

е) Удостоверение формы РБУ-9 о прохождении проверки знаний требований безопасности движения поездов согласно распоряжению ОАО «РЖД» от 26.12.2005 №2191р, Приказу МПС России от 17.11.2000 №28Ц;

ж) Удостоверение о группе электробезопасности формы ЭУ-43;

з) Удостоверение на право управления крановой установкой, подъемной вышкой (при наличии).

4.5.2. Лицо, ответственное за выпуск ССПС на предприятии обязано проверить наличие у бригады необходимых документов, после чего выдать:

4.5.2.1. Маршрутный лист формы АУ-12 с записью в «Журнале выдачи маршрутных листов» по установленной форме. 

4.5.2.2. В случае выезда техники ССПС с линейных станций и невозможности выдачи машинисту маршрутного листа по автоматизированной системе управления, уникальный номер передается установленным на предприятии порядком по телефону от ответственного лица за выпуск ССПС или диспетчера предприятия;

4.5.2.3. Кассету регистрации параметров движения системы безопасности КЛУБ-УП с записью в «Журнале выдачи (сдачи) кассет регистрации КЛУБ-УП».

4.5.3. После получения маршрутного листа бригада ССПС в полном составе обязана пройти предрейсовый медицинский осмотр (ПРМО), в установленном порядке, инструктаж по безопасности движения и технике безопасности.

4.5.4. Медицинский осмотр проводится в кабинетах ПРМО медицинскими работниками или медпунктах (амбулаториях) других предприятий в соответствии с режимом работы на договорной основе. Порядок проведения медицинского осмотра бригад ССПС должен быть определён приказом по предприятию в соответствии с требованиями инструкции МПС от 01.05.1998 №ЦУВС-552, приказа от 04.03.1999 №61/Н, а так же настоящей инструкции. 

По окончании прохождения ПРМО при отсутствии признаков утраты или понижения трудоспособности оформляется допуск к рейсу: в маршрутном листе формы АУ-12 на каждого члена бригады проставляется штамп с указанием времени окончания осмотра и подписью медицинского работника, проводившего осмотр. Результаты осмотра заносятся в индивидуальные медицинские карты формы НУ-3.

4.5.5. На станциях, где специализированные медицинские пункты (амбулатории) отсутствуют или выезд осуществляется в нерабочее время медицинского пункта, допуск к работе (выезд на аварийно-восстановительные работы самоходных и несамоходных машин, после отдыха бригады ССПС при разрывном характере проведения работ), а так же послерейсовый осмотр проводится согласно требованиям п. 2.3.6 Приказа МПС России от 20.12.1999     № 17ЦЗ и приложения № 2 к Указанию МПС России от 24.12.1998 № Л-1505у. 

В этих случаях контролируется отсутствие у бригады видимых признаков неработоспособного состояния с оформлением осмотра в маршрутном листе формы АУ-12 с указанием даты, времени осмотра подписи и фамилии лица, проводившего осмотр, штампа станции. 

4.5.6. При поступлении материалов инструктажа по безопасности движения (телеграфные указания ОАО «РЖД», ЮУЖД, распоряжения, приказы и т.д.) на отделения дороги, дирекции, ответственный работник, ведущий вопросы эксплуатации ССПС в суточный срок направляет документ на предприятия-владельцы ССПС по экспедиции и электронной почте с регистрацией документа в журнале исходящей документации.

4.5.7. На предприятии, работник ответственный за проведение инструктажа ежедневно, при заступлении на работу, осуществляет проверку поступления материалов инструктажа по безопасности движения (до 600 мск. вр.), при наличии – производит распечатку и организацию проведения инструктажа бригадам ССПС (работникам, связанным с движением поездов) с регистрацией в журнале инструктажа. На предприятиях сезонной эксплуатации техники ССПС проведение инструктажа осуществляется установленным на предприятии порядком по месту временной дислокации ССПС в установленные сроки при заступлении на работу бригады (с применением телефонной связи, электронной почты).

4.6. Порядок приёмки и выезда ССПС на станцию.

4.6.1. На каждой единице ССПС при эксплуатации должна быть следующая документация:

4.6.1.1.  Инструкция по эксплуатации ССПС, а так же инструкции по эксплуатации установленных на ССПС машин и агрегатов;

4.6.1.2.  Акт контрольно-технического осмотра машины с указанием срока действия;

4.6.1.3.  Перечень запасных частей и инвентаря, утверждённый руководителем предприятия;

4.6.1.4.  Выписки из приказа начальника дороги об установленных скоростях движения на обслуживаемых участках; ТРА станций обслуживаемых участков; расписания движения поездов; местах проверки действия автотормозов в пути следования;

4.6.1.5.  Журнал технического состояния формы ТУ-152; учета работ, периодических технических обслуживаний и ремонтов; вахтенный журнал на крановую установку и подъемную вышку (при наличии);

4.6.1.6.  Инвентарная опись с указанием количества, места хранения тормозных башмаков и их инвентарных номеров, а так же лиц, ответственных за их сохранность;

4.6.1.7.  Технические условия или схемы размещения грузов, а также схемы приведения в транспортное положение;

4.6.1.8.  Инструкция по эксплуатации данного типа ССПС; «Правила технической эксплуатации железных дорог РФ» от 26.05.2000 №ЦРБ-756, «Инструкция по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах РФ» от 16.10.2000 №ЦД-790, «Инструкция по сигнализации на железных дорогах РФ» от 26.05.2000 №ЦРБ-757, инструкция от 13.02.2003 №ЦРБ-934, должностная инструкция от 25.09.1998 №ЦП-597, инструкция по тормозам от 04.10.2000 №ЦП-ЦТ-ЦВ-797, инструкция о порядке действий локомотивных бригад и бригад ССПС в экстремальных и аварийных ситуациях от 22.06.2002 №Т-2350.

4.6.2. Перед выездом бригада ССПС обязана:

4.6.2.1.  Проверить на специальном подвижном составе наличие требуемой документации согласно п.4.6.1 настоящей инструкции;

4.6.2.2.  Проверить записи в журналах технического состояния формы ТУ-152, журнале учета работ, периодических технических обслуживаний и ремонтов и вахтенном журнале на крановую установку и монтажную вышку (все листы журналов должны быть пронумерованы, прошнурованы, скреплены подписью ответственного лица и штампом предприятия);

4.6.2.3.  Проверить сроки действия штампов-справок на радиосвязь, АЛСН, КЛУБ-П, КЛУБ-УП и другие приборы безопасности, сроки периодической проверки блоков радиосвязи, приборов безопасности;

4.6.2.4.  Убедиться в исправности машины (крановой установки, монтажной вышки при наличии), выполнив ежесменный технический осмотр (ЕТО) согласно требованиям настоящей инструкции. Выезд специального самоходного подвижного состава без проведения ежесменного технического обслуживания запрещается;

4.6.2.5.  В период проведения ЕТО перед проверкой приборов безопасности КЛУБ-УП, автотормозного оборудования установить кассету регистрации параметров движения (заправить скоростемерную ленту);

4.6.2.6.  О приёмке ССПС машинист производит запись в журнал формы ТУ-152 с указанием проведения ЕТО, исправности АЛСН, системы безопасности КЛУБ-П или КЛУБ-УП, автотормозного оборудования согласно пункта 2.2 инструкции от 04.10.2000 №ЦП-ЦВ-ЦТ-797, радиосвязи и номеров принятых тормозных башмаков. О приемке крановой установки и монтажной вышки производится соответствующая запись в вахтенном журнале с указанием даты и времени приёмки.

4.6.3. После приёмки ССПС, ответственное лицо за выпуск ССПС лично производит проверку документов у бригады и на машине, а так же осмотр технического состояния машины с последующей отметкой в маршрутном листе формы АУ-12 об исправности ССПС (регламентированный перечень неисправностей, с которыми запрещена эксплуатация подвижного состава определен пунктом 12.4 инструкции от 26.05.2000 №ЦРБ-756 и пунктом 3.3. инструкции от 13.02.2003 №ЦРБ-934) и приведении рабочих органов в транспортное положение, закреплении груза на собственной или прицепной платформе.

4.6.4. В случае выезда ССПС с промежуточных станций к месту производства работ или после производства работ на перегоне (участке пути) исправное техническое состояние и приведение рабочих органов в транспортное положение подтверждается в маршрутном листе формы АУ-12 подписью руководителя работ.

4.6.5. Перевозка груза на ССПС осуществляется в соответствии с установленными схемами размещения и крепления груза (разрабатываются и утверждаются в службе или отделе коммерческой работы в сфере грузовых перевозок). 

После погрузки работник, назначенный приказом начальника предприятия, предъявляет ССПС через ДСП уполномоченному лицу станции для коммерческого осмотра с оформлением результата в настольном журнале движения поездов формы ДУ-2 или графике исполненного движения.

4.6.6. Выезд ССПС на станцию с подъездных путей (мест постоянной дислокации) производится порядком, установленным местной инструкцией работы подъездных путей или ТРА станции. При этом взаимными переговорами с дежурным по станции или парку проверяется работоспособность радиостанции в обоих диапазонах волн (КВ, УКВ) поездной радиосвязи, что подтверждается при выезде на станцию дежурным по станции в маршрутном листе формы АУ-12 постановкой штампа и подписи, а машинистом – отметкой в журнале формы ТУ-152 с указанием времени проверки и фамилии дежурного по станции.

4.6.7. После выезда ССПС на станцию дежурный по станции (лично или через дежурного по парку) обязан проверить у бригады ССПС наличие следующих документов:

4.6.7.1.  Служебного удостоверения с отметкой о сдаче прав управления (у машиниста) или свидетельства помощника машиниста соответственно в отдел кадров предприятия, заверенной штампом предприятия и подписью инспектора отдела кадров; 

4.6.7.2.  Копию свидетельства на право управления формы АУ-15 у машиниста, копию свидетельства формы ТУ-153 у помощника машиниста;

4.6.7.3.  Удостоверения формы РБУ-9 о прохождении периодической проверки знаний требований безопасности движения поездов согласно распоряжения ОАО «РЖД» от 26.12.2005 №2191р (с периодичностью переаттестации не реже 1 раза в 2 года);

4.6.7.4.  Удостоверения о прохождении испытаний по электробезопасности формы ЭУ-43 (с отметкой о группе допуска не ниже третьей и периодичностью переаттестации не реже 1раза в год);

4.6.7.5.  Служебного формуляра формы ТУ-57 (с заключением машиниста-инструктора по участкам обслуживания и периодичностью проведения контрольно-инструкторских поездок не реже 1 раза в 3 месяца – у машиниста; рекомендацией машиниста и периодичностью проведения контрольно-инструкторских поездок не реже 1 раза в 6 месяцев – у помощника; отметкой о прохождении испытаний по знанию ТРА станций обслуживаемых участков в комиссии отдела перевозок отделения в течение I квартала текущего года. 

4.6.7.6.  Оформленного маршрутного листа формы АУ-12 с указанием в нём сведений о бригаде (фамилий и инициалов всех членов бригады, включая сопровождающее лицо, руководителя работ), наличие уникального номера по АСУ ССПС, времени начала работы, сведений о машине (владелец, тип, номер), сведений о работе машины (станция отправления, станция назначения, наименование работ), отметок о прохождении предрейсового медицинского осмотра всех членов бригады ССПС, отметки об исправном техническом состоянии машины и прицепных единиц, приведения рабочих органов в транспортное положение за подписью лица, ответственного за выпуск машины в эксплуатацию.

4.6.8. На каждой станции по месту базирования ССПС должен находиться «Журнал учёта выезда ССПС на линию» по форме: дата, время явки бригады, тип и номер ССПС, ФИО машиниста и помощника машиниста, уникальный номер маршрутного листа, наличие служебного удостоверения, время прохождения ПРМО, наличие копии прав управления или свидетельства помощника машиниста, наличие служебного формуляра, подпись дежурного по станции. 

4.6.9. Результаты проверки документов дежурный по станции (дежурный по парку) лично оформляет в «Журнале учёта выезда ССПС на линию», в маршрутном листе проставляет штамп станции и делает отметку об исправности радиосвязи.

4.7. Эксплуатационная работа бригады ССПС.

4.7.1. Режим труда и отдыха бригады специального самоходного подвижного состава: (в том числе вахтовый метод работы) на предприятии должен быть организован в соответствии с требованиями приказа МПС от 05.03.2004 №7.

4.7.2. При планировании работ по текущему содержанию пути, контактной сети, устройств СЦБ продолжительностью более 6 часов, с использованием бригад ССПС в приказе начальника отделения на проведение «окна» должен быть отражён вопрос времени явки бригад ССПС, при необходимости – подмены бригады ССПС.

4.8. Не допускается выезд на станцию или перегон бригады специального самоходного подвижного состава:

4.8.1. С просроченной контрольно-инструкторской поездкой (КИП), проводимой с периодичностью не реже 1 раза в 3 месяца для машиниста, не реже 1 раза в 6 месяцев для помощника машиниста. Выезд допускается только с машинистом-инструктором ССПС;

4.8.2. При отсутствии заключения машиниста-инструктора для самостоятельной работы на участке обслуживания, выезд на перегон (станцию) может быть осуществлен с проводником из числа машинистов ССПС, имеющих заключение машиниста-инструктора на данном участке обслуживания.

4.8.3. После проведения контрольно-инструкторской поездки все замечания, предписания и заключения для самостоятельной работы на обслуживаемых участках записываются в служебные формуляры формы   ТУ-57 машиниста и помощника машиниста. Результаты контрольно-инструкторской поездки утверждаются руководителем предприятия, ответственным за эксплуатацию ССПС в недельный срок. 

4.8.4. При перерыве в работе от 10 дней до 3-х месяцев – без дополнительного инструктажа по безопасности движения, охране труда, а так же особенностях работы в изменённых условиях (расположение сигналов, средствах связи и др.), если последние произошли в период отсутствия работника, с регистрацией инструктажа в формуляре формы ТУ-57. При необходимости с данным работником проводится контрольно-инструкторская поездка машинистом-инструктором.

4.8.5. При перерыве в работе свыше 3-х месяцев – без дополнительного инструктажа и контрольно-инструкторской поездки с дачей подтверждения раннее выданного заключения машинистом-инструктором с оформлением в формуляре формы ТУ-57. Дополнительный инструктаж проводится руководящим составом предприятия-владельца ССПС.

4.9. В случае направления бригады ССПС для работы на другое отделение (регион) на продолжительный срок (более 3-х суток) предприятие-владелец ССПС не позднее 3-х суток до начала производства работ направляет телеграмму в отдел подвижного состава или ответственному работнику за эксплуатацию ССПС на отделении (копия в аппарат главного ревизора отделения), на котором будет работать бригада ССПС. В телеграмме должно быть указаны номер и тип ССПС, фамилии машинистов и помощников машиниста, а так же информация о наличии заключения на участках и дата последней проведённой контрольно-инструкторской поездки. 

4.9.1.  При отсутствии у машиниста заключения для работы на обслуживаемом участке (станции), места производства работ КИП проводит машинист-инструктор данного отделения (региона, предприятия-владельца ССПС). Допуск бригады ССПС к работе в границах станции осуществляется после ознакомления с ТРА станции у ДС (ДСП) с регистрацией в «книге ознакомления с ТРА станции», а при работе на участке обслуживания, после прохождения испытаний по знанию ТРА станций, участков обслуживания в комиссии при отделе перевозок отделения дороги  (с отметкой в ТУ-57).

4.9.2. В случае командирования бригады ССПС на непродолжительный срок  (до 3 суток) предприятие-владелец ССПС направляет телеграмму в отдел подвижного состава отделения дороги или ответственному работнику за эксплуатацию ССПС на отделении, а так же на соответствующее предприятие-заказчик работ (копии – в аппарат главного ревизора отделения) для выделения проводника из числа машинистов ССПС, имеющих заключение машиниста-инструктора на самостоятельную работу на данном участке.

4.9.3.  При обкатке бригад ССПС на малодеятельных участках (в случае невозможности следования железнодорожным транспортом), руководитель предприятия-владельца ССПС или предприятия-заказчика работ обязан обеспечить доставку машиниста-инструктора на место временной дислокации техники, а после проведения обкатки – к месту постоянного проживания.

4.10. При наличии разрешающего показания на выходном светофоре машинисту ССПС разрешается отправляться со станции только после получения информации от дежурного по станции о порядке отправления и дальнейшего следования и выполнения «минуты готовности». При отсутствии информации машинисту запрещается приводить ССПС в движение согласно телеграфного указания ОАО «РЖД» от 07.08.2007 №ВП-8841. При этом, бригада ССПС в полном составе должна находиться на рабочих местах.

4.11. Использование ССПС при производстве работ, в технологии которых не предусмотрено его применение, а также в качестве транспортного средства для перевозки эксплуатационного персонала при наличии иных средств доставки не допускается. 

4.12. При отсутствии автотранспорта допускается перевозка в кабинах работников предприятий железнодорожного транспорта для доставки к местам производства работ и обратно по количеству дополнительно оборудованных мест для сиденья (по проекту, утвержденному в соответствующих департаментах путевого хозяйства, электрификации и электроснабжения, автоматики и телемеханики). Количество мест указывается на кабине управления в виде трафарета «число мест» и в маршрутном листе формы АУ-15. 

При перевозке рабочих от 4-х и более человек на ССПС назначается ответственное лицо, как правило, старший по должности, который несет ответственность за соблюдение безопасных правил перевозки людей.

4.13. Эксплуатация машин типа ВПР, ВПРС, ПМГ и т.д. с использованием дрезины AC-1 (дополнительная прицепная единица) допускается при условии выполнения требований Инструкции по тормозам от 04.10.2000 №ЦП-ЦТ-ЦВ-797.

4.13.1. В случае эксплуатации дрезины АС-1 только прицепленной сзади тяговой единицы, она должна иметь хвостовой сигнал, шунтирующее устройство. В этом случае контрольно-технический осмотр проводится индивидуально для дрезины АС-1 установленным порядком с оформлением акта.

4.13.2. Если эксплуатация дрезины АС-1 предусматривается без расцепа с тяговой единицей в течение сезона путевых работ, то она должна быть оборудована краном экстренной остановки; переговорным устройством с машинистом; звуковым сигналом; буферными фонарями (белого, красного цвета), прожектором; устройством очистки лобового стекла при следовании в условиях ограниченной видимости (по погодным условиям), приемными катушками АЛСН (КЛУБ) для передачи кодов напольных сигналов в кабину управления тяговой единицы. В этом случае контрольно-технический осмотр проводится вместе с тяговой единицей с оформлением одного акта.

4.13.3. Норма прицепной нагрузки к ССПС должна соответствовать паспортным данным, при отсутствии в паспорте данных – не более четырёх осей.

4.14. ССПС, оборудованный прямодействующим неавтоматическим тормозом, при движении с прицепной нагрузкой (при условии обеспеченности тормозными средствами), а так же единицы, непредназначенные для расцепа должны быть оборудованы устройством по проекту ПТКБ ЦП МПС №1205.000.1984, предотвращающим несанкционированный расцеп.

4.15. На ССПС, имеющих управление из средней кабины, а также работающих с АС, регламент переговоров между машинистом и помощником машиниста выполняется по внутрипереговорному устройству в соответствии с требованиями «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на железнодорожном транспорте общего пользования», утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 26.09.2003 №876р, при этом помощник машиниста должен находиться в головной кабине по ходу движения. При составе бригады из трёх человек, один машинист (или более опытный помощник машиниста) должен находиться в головной кабине. Помощник машиниста, находящийся в кабине управления (при составе бригады из трёх человек) производит дублирование информации, поступающей из головной кабины и, при необходимости, производит экстренное торможение (в случае потери бдительности машиниста, его неадекватных действий на изменившуюся обстановку, других экстремальных ситуациях). При необходимости немедленной остановки машинист (помощник машиниста), находящийся в головной кабине по ходу движения применяет экстренное торможение стоп-краном, с одновременной передачей информации о торможении машинисту, находящемуся в кабине управления.

4.16. Специальный самоходный подвижной состав с нагрузкой на ось до 10 тс для обеспечения нормального шунтирования рельсовых цепей должен быть оборудован соответствующими устройствами, исправность которых проверяется машинистом ССПС перед каждым рейсом.

4.17. При следовании ССПС по путевой записке (форма ДУ-50), на закрытый перегон по неправильному пути по бланку белого цвета с красной полосой по диагонали (форма ДУ-64), при отправлении на перегон с автоматической (полуавтоматической) блокировкой вводится скорость следования при белом огне на БИЛ равной скорости следования на зеленый сигнал. При возобновлении нормального действия автоблокировки на первой станции после остановки ввести значение скорости следования на белый огонь 40 км/час. 
При неисправности аппаратуры систем безопасности, возникшей в пути следования или при производстве работ машинисту разрешается следовать на контрольный пункт ближайшего локомотивного депо после получения регистрируемого приказа поездного диспетчера.

4.18. При следовании по перегонам и станциям машинист (водитель) обязан обеспечить систематическую проверку работы радиостанции. Места проверок определяются местными инструкциями по эксплуатации ССПС. В случае обнаружения неисправности радиостанции в пути следования машинист (водитель) обязан довести ССПС до ближайшей станции,  сообщить дежурному по станции и поездному диспетчеру, сделать запись в журнале формы ТУ-152 и заказать вспомогательный локомотив.

4.19. По окончании работы бригада ССПС обязана:

4.19.1. Произвести запись в журнал формы ТУ-152 о всех обнаруженных замечаниях по работе узлов и агрегатов ССПС, а также работе радиосвязи, автотормозов, аппаратуры КЛУБ-П, УП, АЛСН и сбоев кодирования;

4.19.2. Заполнить журнал учёта работ, периодических технических обслуживаний и ремонтов;

4.19.3. Снять кассету регистрации параметров движения системы безопасности КЛУБ-УП или скоростемерную ленту;

4.19.4. Заглушить двигатель, очистить машину от пыли и грязи, слить конденсат из масловлагоотделителей;

4.19.5. При уходе с машины затормозить ССПС ручным тормозом, закрепить 2-мя тормозными башмаками с обеих сторон с накатом, заглушить дизель, закрыть кабину на ключ, отключить кнопку «масса» аккумуляторной батареи;

4.19.6. Пройти в установленном порядке послерейсовый медицинский осмотр с отметкой в индивидуальных картах НУ-3 и маршрутном листе формы АУ-12;

4.19.7. При выявлении в течение рабочей смены нарушений, угрожающих состоянию безопасности движения или ухудшающих условия работы железнодорожного транспорта – произвести запись в книгу замечаний машиниста ССПС формы ТУ-137ВЦ;

4.19.8.  Сдать ответственному лицу за эксплуатацию ССПС оформленный маршрутный лист АУ-12, формуляр машиниста, ключи от кабины ССПС, кассету регистрации параметров движения системы безопасности КЛУБ-УП или скоростемерную ленту, а вместе с ними:

4.19.8.1.  Бланк предупреждений (ДУ-61);

4.19.8.2.  Справку об обеспечении состава (хозяйственного поезда) тормозными средствами и исправном их действии формы ВУ-45 (при следовании с прицепной нагрузкой);

4.19.8.3.  Письменное разрешение на право занятия перегона или проследования входного, маршрутного, выходного светофоров с запрещающим показанием, другие разрешения, выдаваемые установленным порядком;

4.19.8.4.  Письменное объяснение (рапорт) о причинах отключений прибора безопасности (выключении ЭПК, перекрытии разобщительных кранов и т.п.; отказе в работе оборудования, агрегатов, задержке по отказу работы тягового оборудования в пути следования и т.д.);

4.19.8.5.  Пояснительную записку, прилагаемую к кассете регистрации системы КЛУБ-УП.

4.19.9. В случае окончания работы бригады ССПС на промежуточной станции:

4.19.9.1.  Доложить дежурному по станции о приведении ССПС в нерабочее состояние.

4.19.9.2.  При отсутствии на линейной станции медицинского пункта в установленном порядке пройти послерейсовую проверку психофизиологического состояния у дежурного по станции или парку с отметкой в маршрутном листе формы АУ-12;

4.19.9.3.  Закрыть установленным порядком маршрутный лист, сдать дежурному по станции ключи от кабины управления, проследовать к месту базирования (временного отдыха).

4.20. Проверка тормозов в пути следования в соответствии с требованиями «Инструкции по эксплуатации тормозов специального подвижного состава железных дорог» от 04.10.2000 №ЦП-ЦТ-ЦВ-797 проводится в местах, установленных приказами начальников отделений дороги, определенных на основании опытных поездок с учетом местных условий.


В приказах указываются начальные скорости, расстояния на которых должно произойти установленное снижение скорости, а в необходимых случаях время, в течение которого скорость должна снизиться на установленную величину.

4.21. Требования по организации эксплуатации, технического обслуживания и ремонта специального несамоходного подвижного состава и организации работы бригад специального несамоходного подвижного состава устанавливаются распоряжением главного инженера дороги.

V. О порядке организации ЭКСПЛУАТАЦИИ ССПС ВНЕВЕДОМСТВЕННЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ
5.1. Ответственность за эксплуатацию ССПС, принадлежащего другим министерствам и ведомствам, и работающего на дороге, возлагается на руководителей соответствующих служб, для которых они выполняют работы и на начальников отделений, на территории которых они работают.

5.2. Требования настоящего регламента распространяются на организацию эксплуатационной работы специального самоходного подвижного состава вневедомственных предприятий в полном объеме.

5.3. Правом выезда на пути общего пользования для работников бригад ССПС вневедомственных предприятий является разрешение, выданное начальником отдела подвижного состава отделения дороги, при отсутствии таких отделов – участковым ревизором по специальному самоходному подвижному составу.

5.4. Правом выезда на пути общего пользования для специального самоходного подвижного состава вневедомственных предприятий является акт контрольно-технического осмотра ССПС, составляемый владельцем ССПС.

5.5. Выезд специального самоходного подвижного состава вневедомственного предприятия на пути общего пользования для выполнения работ на отделениях дороги организовывается после:
5.5.1. Заключения договора с руководством дороги на оказание услуг по выполнению работ на участках обслуживания;
5.5.2. Организации расшифровки кассет регистрации КЛУБ в ближайшем локомотивном депо дороги с определением способа их доставки в 3-х суточный срок, не считая выходных и праздничных дней;
5.5.3. Организации предрейсового и послерейсового медицинского осмотра бригад ССПС в соответствии с требованиями Инструкции от 01.05.1998 № ЦУВС-552, п.4.5.4-4.5.5 настоящего регламента;
5.5.4. Организации предрейсового инструктажа по безопасности движения и охране труда с определением порядка получения материалов инструктажа и его проведения;
5.5.5. Организации проведения технических обслуживаний и текущих ремонтов, в том числе приборов безопасности, радиосвязи, периодических осмотров, проверок, освидетельствований тормозного оборудования, воздушных резервуаров, кранового и подъемного оборудования, пожарного и диэлектрического инвентаря специалистами соответствующих организаций;
5.5.6. Проведения контрольно-технического осмотра специального самоходного подвижного состава на соответствие требованиям п. 12.1-12.7 Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации от 26.05.2000 № ЦРБ-756, п. 3.3 Инструкции по техническому обслуживанию и эксплуатации ССПС от 13.02.2003 № ЦРБ-934;
5.5.7. Проверки знаний бригад ССПС технико-распорядительных актов (ТРА) станций в соответствии с требованиями п. 15.25 с отметкой в служебном формуляре формы ТУ-57. Копии протоколов проверки знаний предоставляются дежурным по станциям по местам базирования техники;
5.5.8. Проведения контрольно-инструкторских поездок с бригадами ССПС вневедомственного предприятия машинистом-инструктором отделения дороги с целью дачи заключения на самостоятельную работу на участках обслуживания (обкатка);
5.5.9. Проверки знаний работников бригад ССПС вневедомственного предприятия в соответствии с требованиями Приказа МПС России от 17.11.2000 № 28Ц в комиссии при отделе подвижного состава отделения дороги  (если проверка проводилась на другой дороге или отделении дороги –                            то по месту проведения работ проводятся испытания по знанию нормативной документации отделения, дороги). При отсутствии на отделении отдела подвижного состава проверка знаний осуществляется в комиссии предприятия – заказчика работ с участием участкового ревизора по безопасности движения СПС и машиниста-инструктора по ССПС отделения дороги;
5.5.10. Внесения всех необходимых данных в автоматизированную систему управления (АСУ ССПС) по специальному подвижному составу и бригадам ССПС, организации автоматизированной выдачи маршрутных листов.
5.6. На основании письменного доклада руководства вневедомственного предприятия начальнику отделения дороги по выполнению п.5.5 настоящего регламента выдаются разрешения на каждого члена бригады ССПС сроком действия 6 месяцев (копии доклада направляются дорожному ревизору по ССПС, начальнику сектора по ССПС службы локомотивного хозяйства, начальнику отдела подвижного состава отделения, участковому ревизору по ССПС).
5.7. По окончании срока действия разрешения ответственный работник вневедомственного предприятия представляет начальнику отдела подвижного состава отделения (при отсутствии отдела – участковому ревизору по безопасности движения ССПС) следующей документации:

а) отчёта об устранении замечаний, выявленных при проведении внезапных проверок руководителями отделений, управления дороги – филиала ОАО «РЖД»;

б) заключения врачебно-экспертной комиссии (ВЭК) и заключение психофизиологического обследования на всех членов бригад ССПС;

в) копий актов контрольно-технического осмотра всех ССПС, имеющих право выезда на пути ОАО «РЖД».

5.7.1. В случае не устранения замечаний, выявленных при проведении внезапных проверок, а также не предоставлении документов, отмеченных в п. 5.7, начальник отдела подвижного состава (при отсутствии отдела – участковому ревизору по безопасности движения ССПС) устанавливает срок устранения замечаний или предоставления документации. Разрешение начальника отдела подвижного состава выдаётся на согласованный период, но не менее 15 дней.

5.7.2. Вновь назначенным машинистам ССПС разрешение начальника отдела подвижного состава выдаётся только после предоставления руководителем вневедомственного предприятия формуляра формы ТУ-57 с заключением машиниста-инструктора по ССПС отделения дороги на самостоятельную работу.
5.7.3. Вновь назначенным помощникам машинистов ССПС разрешение начальника отдела подвижного состава выдаётся только после предоставления руководителем вневедомственного предприятия формуляра формы ТУ-57 с рекомендацией машиниста ССПС, производившего обкатку на участке обслуживания.                              _________

                                                                                                   Приложение  № 28 
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ПОРЯДОК
эксплуатации железнодорожных переездов

(дополнение к инструкции ЦП-566 от 15.09.98г.)

1. Обследование переездов.

1.1. Ежегодно, в период с 1 апреля по 1 июля, на железнодорожном транспорте в соответствии с установленным федеральным органом исполнительной власти в области железнодорожного транспорта порядком должно проводиться комиссионное обследование железнодорожных переездов под председательством руководителей дистанции пути с участием руководителей дистанции сигнализации, электроснабжения или района электроснабжения, аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов, владельца инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования (далее – владелец инфраструктуры) или владельца инфраструктурного комплекса железнодорожного транспорта не общего пользования (далее – владелец инфраструктурного комплекса) с участием представителей территориальных органов Федерального дорожного агентства, Министерства внутренних дел Российской Федерации, исполнительной власти соответствующих субъектов Российской Федерации и (или) местного самоуправления, в пределах станции с участием начальника станции. О предстоящей проверке ставятся в известность территориальные органы Федерального агентства железнодорожного транспорта, Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, которые при необходимости принимают участие в комиссионном обследовании.
1.2. Результаты обследования оформляются актами, один из экземпляров которого должен быть на каждом переезде с дежурным персоналом. 
1.3. По результатам комиссионного обследования пересечений железнодорожных путей автомобильными дорогами устранение выявленных недостатков в их обустройстве и эксплутационном состоянии осуществляется в соответствии с требованиями ГОСТ Р 50597-2004 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплутационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения», ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств», Правил технической эксплуатации железнодорожного транспорта Российской Федерации, Правил дорожного движения Российской Федерации, Инструкции ЦП-566-98 и типовых проектов переездов.
1.4. Руководители дистанции пути ежемесячно обязаны проводить не менее 2-х внезапных проверок (1 ночная, 1 дневная) состояния переездов и подходов к ним в не зависимости от расположения переезда (на главном ходу или подъездном пути).
1.5. Начальникам отделов пути ежемесячно проводить внезапные проверки состояния переездов и подходов к ним, порядок работы дежурного по переезду.
1.6. Заместителю начальника дороги по реформированию и работе с органами власти, начальнику службы пути, начальникам отделений дороги ежеквартально проводить комплексные проверки работы переездов.
2. Содержание и обследование переездов.

2.1. Порядок содержания и обслуживания железнодорожных переездов общего и не общего пользования устанавливается в соответствии с требованиями Инструкции ЦП-566-98, выполняется за счет средств дистанций пути.
2.2. Порядок устройства, содержания и обслуживания, открытия и закрытия технологических проездов устанавливается владельцем инфраструктуры, владельцем инфраструктурного комплекса.

2.3. Перечень железнодорожных переездов, работающих не круглосуточно, и часы их работы устанавливается владельцем инфраструктуры, владельцем инфраструктурного комплекса по согласованию с территориальными органами исполнительной власти соответствующих субъектов Российской Федерации и (или) местного самоуправления, Министерства внутренних дел Российской Федерации (ГИБДД) и организациями, которым этот переезд необходим.
2.4. Порядок закрытия и открытия горизонтально-поворотных шлагбаумов или включение и выключение светофорной сигнализации определяются инструкцией владельца инфраструктуры, владельца инфраструктурного комплекса по согласованию с территориальными органами Министерства внутренних дел Российской Федерации (ГИБДД).

2.5. Железнодорожные переезды, расположенные вблизи помещений дежурных стрелочных постов, дежурных по железнодорожной станции (далее – дежурных по станции) (посту), могут обслуживаться работниками службы перевозок владельца инфраструктуры, владельца инфраструктурного комплекса в порядке, установленном владельцем инфраструктуры, владельцем инфраструктурного комплекса по согласованию с территориальными органами Министерства внутренних дел Российской Федерации (ГИБДД).
2.6. Порядок обслуживания и эксплуатации переездных устройств на железнодорожных переездах, где предусмотрен пропуск подвижного состава в присутствии работника владельца инфраструктуры, владельца инфраструктурного комплекса, устанавливается владельцем инфраструктуры, владельцем инфраструктурного комплекса.
2.7. Порядок перевода железнодорожных переездов на эксплуатацию без дежурных, а также на обслуживание железнодорожных переездов дежурными устанавливает владелец инфраструктуры, владелец инфраструктурного комплекса.
2.8. Порядок демонтажа сооружений, устройств и оборудования закрываемых железнодорожных переездов, их сохранности или повторного использования устанавливает владелец инфраструктуры, владелец инфраструктурного комплекса.
2.9. В порядке исключения руководителем территориального структурного подразделения путевого хозяйства владельца инфраструктуры, владельца инфраструктурного комплекса допускается устройство проезда транспортных средств при габаритах искусственных сооружений в свету по ширине менее 7 м, по высоте – менее 5 м.
2.10. Подразделения связи, сигнализации, централизации и блокировки владельца инфраструктуры, владельца инфраструктурного комплекса обеспечивают исправное содержание и работу шлагбаумов, световозвращателей на брусьях, переездной и заградительной сигнализации, телефонной (радио -) связи, замену шлагбаумов со световозвращателями на них.
2.11. Перед выполнением путевых работ, ремонтом автоматических устройств (шлагбаумов и сигнализации) на железнодорожных переездах, а также при ремонте устройств автоблокировки или электроснабжения, при которых нарушается работа автоматики на железнодорожных переездах, руководители подразделений путевого хозяйства, сигнализации, централизации и блокировки, электрификации и электроснабжения владельца инфраструктуры, владельца инфраструктурного комплекса совместно разрабатывают мероприятия, обеспечивающие безопасность движения на период выполнения работ.

3. Организация работы и обязанности дежурного по переезду.
3.1. Местная инструкция по эксплуатации переезда согласовывается с отделами инфраструктуры, перевозок (для переездов в пределах станции), аппаратом главного ревизора по безопасности движения поездов и утверждается владельцем инфраструктуры.
3.2. При производстве путевых ремонтных работ на участках пути где расположены переезды, ответственный за производство работ обязан закрыть ручной поворотный шлагбаум на замок, а при длительном закрытие переезда установить бетонные блоки на проезжую часть.
3.3. На переездах, расположенных в пределах станции, должны находится промаркированные тормозные башмаки находящиеся на учете у ДС.
3.4. Руководителям дистанций пути совместно с представителями подразделений связи, СЦБ, вагонников ежемесячно проводить технические занятия с дежурными по переезду с обязательным охватом всего количества контингента.
     В остальном руководствоваться требованиями инструкции по эксплуатации железнодорожных переездов ЦП-566-98г.

________________

                                                                                                   Приложение  № 29
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ПОРЯДОК

организации  и проведения ремонтно-путевых работ,

сдачи и приемки отремонтированных километров

в постоянную эксплуатацию
1. Порядок разработки и утверждения проектной документации.

1.1. Участки, планируемые  к производству ремонта пути, рассматривать при составлении планов ремонтно-путевых работ на отделениях дороги.
1.2. При защите планов в службе пути Южно-Уральской железной дороги, отделениям дорог предоставлять расчеты и обоснования необходимости производства ремонта по каждому конкретному участку.

1.3. Участки пути, требующие выполнения ремонта, но не выдержавшие межремонтных сроков, рассматривать у заместителя начальника дороги по путевому хозяйству после предоставления технического заключения комиссии управления дороги  под председательством дорожного ревизора по путевому хозяйству аппарата Главного ревизора дороги по безопасности движения поездов.

1.4. Основанием для составления проектов на реконструкцию верхнего строения пути, усиленный капитальный, капитальный ремонт на новых материалах и усиленный средний ремонт пути является задание на проектирование, выдаваемое службой пути Южно-Уральской железной дороги.
1.5. При проектировании ремонтно-путевых работ применять установленный ГОСТ 9238-83 габарит приближения строения С (особенности применения габарита С на эксплуатируемых линиях и при переустройстве сооружений  и устройств отражены в Инструкции МПС № ЦП/4425 от 1998 г.).
1.6. При назначении параметров плана, продольного профиля, верхнего строения пути, земляного полотна, искусственных сооружений, станций, переездов, путевых знаков, устройств СЦБ и контактной сети руководствоваться соответствующими документами МПС России с учетом перспективы увеличения скоростей  движения поездов, изменений грузонапряженности,  длины поездов, нагрузок на ось и безусловного обеспечения  безопасности движения поездов.

1.7. Проект организации работ должен разрабатываться  проектной организацией.
1.8. Перед разработкой проектная организация должна получить технические условия от служб автоматики и телемеханики, электрификации и энергоснабжения, дирекции связи.

1.9. В сметах на ремонт пути должны быть предусмотрены расходы на оборудование двухпутных перегонов устройствами автоматической блокировки для организации движения поездов по правильному пути по показанию локомотивных светофоров, а также на регулировку и проверку работоспособности устройств автоматической блокировки, реализующих указанные функции, устройство временных путевых постов, выноску кабельных трасс, другие сопутствующие работы в устройствах СЦБ, связи и электроснабжения.

1.10. Согласование должно производиться в следующем порядке: в дистанциях пути, путевых машинных станциях, отделениях дороги. На этапе согласования проектов в отделениях дороги считать обязательным согласование с дорожными ревизорами по безопасности движения поездов. Проекты должны быть согласованы с дистанциями энергоснабжения (на электрифицированных участках), сигнализации, централизации и блокировки, региональными центрами связи.

1.11. На этапе согласований в управлении дороги проекты согласовываются со службами автоматики и телемеханики, электрификации и энергоснабжения, дирекцией связи.

1.12. Утверждает проекты главный инженер службы пути.

1.13. Производство и приемку в постоянную эксплуатацию участков усиленного капитального ремонта пути, капитального ремонта пути на новых материалах, усиленного среднего ремонта пути без утвержденного установленным порядком проекта допускать только по личному распоряжению начальника дороги или первого заместителя начальника дороги.

2. Порядок и условия производства путевых работ.

2.1. Перед началом сезона летне-путевых работ заказчики (дистанции пути) и  подрядчики (путевые машинные станции или дистанции пути) рассматривают участки планируемого ремонта и заключают договоры установленной формы на каждый отдельный участок. В договорах определять перечень работ, выполняемых сторонами (в зависимости от наличия технических средств) и порядок производства расчетов за выполненные работы. Указанные договоры согласовывать у начальника отделения дороги (или его заместителя), утверждать у начальника службы пути (или его заместителя).

2.2. При разработке организации и технологии производства работ необходимо учитывать:

· Технические средства, имеющиеся в распоряжении исполнителя работ.

· Проектные решения и особенности ремонтируемого участка.

· Конструкцию пути.

· Возможности по определению «окон».

· Продолжительность стабилизации пути после производства ремонта.

· Обеспечение безопасности движения поездов и личную безопасность работающих.

2.3. Обязательным условием при выполнении всех видов ремонта считать выполнение технологии производства работ, реализацию проектных решений, уборку с обочин, откосов, водоотводов вырезанного в процессе работ грунта и засорителей, обеспечение сохранности кабельных коммуникаций, приведение полосы отводов железной дороги в соответствие с требованиями Инструкции МПС от 30.03.98г.  № ЦП-544.

2.4. Порядок и последовательность выполняемых работ (в том числе скрытых) отображать в пооперационных графиках с точным указанием времени начала и окончания операции. Пооперационные графики рассматривать, анализировать и утверждать в установленном порядке.   

3. Порядок взаимодействия служб при подготовительных работах и производстве капитальных работ в «окно».

3.1. В независимости от вида ремонтно-путевых работ при производстве подготовительных работ должны соблюдаться следующие условия:

· подрядчик (путевая машинная станция или дистанция пути) не менее чем за 10 суток направляют телеграмму в дистанцию электроснабжения, дистанцию централизации и автоблокировки, региональный центр связи и другим организациям, имеющим свои коммуникации в зоне производства капитальных работ о проведении предварительного комиссионного обследования;

· подрядчик выдаёт заверенные копии рабочих профилей и схем сдвижки земли всем причастным службам;
· при производстве подготовительных работ проверяется выполнение проектных решений по обеспечению сохранности кабельных коммуникаций;
· подрядчик своими силами производит пробные шурфовки в местах залегания подземных коммуникаций для замера глубины их залегания.

3.2. После проведения подготовительных работ подписывается акт готовности всех служб к проведению капитальных работ.

3.3. Работники хозяйств электроснабжения, СЦБ, связи обязаны контролировать проведение работ по ремонту пути, своевременно предупреждать работников хозяйства пути о наличии и глубине залегания кабельных коммуникаций и несут ответственность за их сохранность, исправное состояние и целостность до момента сдачи объекта в эксплуатацию, при соблюдении работниками хозяйства пути требований работников хозяйств электроснабжения, СЦБ, связи по обеспечению сохранности данных линий.

3.4. При выполнении ремонта пути хозспособом или при отсутствии проекта на проведение ремонта пути, работы по выносу кабельной трассы за пределы рабочих органов машин и механизмов или ее углублению на величину, гарантирующую ее сохранность, производить работниками путевых машинных станций, или работниками дистанций пути под руководством работников ЭЧ, ШЧ, или РЦС (в зависимости от принадлежности линии).
4. Порядок предъявления и сдачи в постоянную эксплуатацию объектов и километров, отремонтированных всеми видами ремонта.

4.1. В независимости от вида ремонтно-путевых работ отремонтированный путь должен  удовлетворять следующим требованиям:

· шпалы сплошь подбиты;

· балласт в шпальных ящиках и на откосах балластной призмы уплотнен;

· балластная призма спланирована и имеет проектные размеры;

· болты смазаны и закреплены с требуемым усилием затяжки гаек;

· костыли подбиты;

· противоугоны установлены по соответствующей схеме, все противоугоны прижаты к шпалам;

· водоотводные сооружения очищены;

· рельсовые плети бесстыкового пути введены в расчетный температурный интервал;

· реализуемая скорость движения поездов соответствует скорости, назначенной приказом начальника дороги, но не ниже той, которая действовала до начала подготовительных работ;

· оценка состояния пути  по проходу вагона путеизмерителя «отлично».

4.2. После проведения работ по ремонту пути, связанному с уменьшением глубины залегания подземных коммуникаций в теле полотна ремонтируемого пути (в случае, если проектом не предусмотрена их выноска) должны производиться работы по увеличению глубины залегания коммуникаций. Глубина залегания подземных коммуникаций на участках при сдаче их в постоянную эксплуатацию должна составлять не менее 0,7 метра.

4.3. Документация на предъявляемый к сдаче в постоянную эксплуатацию километр или другой объект должна быть выполнена качественно и в полном объеме в соответствии с перечнем. Технических условий на работы по ремонту и планово-предупредительной выправке пути от 30.09.03г.  № ЦПТ-53.

4.4. Вся техническая документация по приемке отремонтированных километров и сооружений хранится в одном  экземпляре у заказчика (в дистанции пути) до следующего ремонта. Другой экземпляр хранится у исполнителя работ (в путевой машинной станции) в течение года.

4.5. Приемка отремонтированного пути производится комиссией, в которую входят начальник дистанции пути (при его отсутствии – заместитель начальника дистанции пути) – председатель, дорожный мастер, бригадир пути, представитель дистанции электроснабжения (на электрифицированных линиях), представитель дистанции сигнализации и регионального центра связи, исполнитель работ и дорожный приемщик по качеству ремонта пути . Без подписи дорожного приемщика в акте ф.ПУ-48 километр сданным не считается и к учету в отделениях дороги  и службе пути не принимается.

4.6. Начальнику службы пути, при подготовке приказа «об установлении максимальных скоростей движения на Южно-Уральской железной дороге» и изменений к нему, в обязательном порядке согласовывать его с руководством службы автоматики и телемеханики, а при его вводе учитывать время не менее одной декады на качественную перенастройку установленным порядком устройств СЦБ, переездной сигнализации, устройств САУТ на работу в условиях новых максимальных скоростей движения.

_____________
                                                                                                   Приложение  № 30
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ПРОФИЛАКТИЧЕСКИЕ МЕРЫ

по предупреждению нарушений безопасности движения

в путевом хозяйстве
1. Организация проведения месячных комиссионных осмотров на станциях.

     Согласно распоряжения ОАО «РЖД» от 12 ноября 2008г. №2368р осмотр станции проводится не реже одного раза в месяц с 1 по 10 число каждого месяца, как правило, одной комиссией под председательством начальника железнодорожной станции, либо заместителя начальника станции, исполняющего его обязанности.

     На станциях внеклассных и первого класса, определенных начальником железной дороги, допускается проведение осмотра станции двумя или тремя комиссиями одновременно. При этом председателем второй (третьей) комиссии является главный инженер или заместитель начальника станции. 

Осмотр маршрутов следования пассажирских поездов и поездов с  вагонами, загруженными опасными грузами 1 и 2 класса, проводится комиссией под председательством начальника станции. 

     Постоянными членами комиссии являются: 

дорожный мастер; 

старший электромеханик СЦБ; 

старший электромеханик связи; 

электромеханик СЦБ, электромеханик связи (на станциях 3-5 класса); 

представитель района электроснабжения или района контактной сети (на 

электрифицированных участках), определенный начальником дистанции 

электроснабжения. 

     Ежемесячно по графику, утвержденному начальником отделения железной дороги, в работе комиссии принимают участие: 

начальники отделов отделения железной дороги: перевозок, пути, СЦБ, электроснабжения, инфраструктуры - на одной из станций; 

руководители дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи - на одной станции; 

ревизоры движения отдела перевозок - на одной станции. 

     Запрещается возглавлять комиссионный месячный осмотр станции вновь назначенным начальникам станции или временно исполняющим их обязанности до прохождения ими инструктажа, обучения в отделе перевозок (службы) и получения письменного заключения начальника данного отдела на проведение этой работы.

     На начальника станции возлагается ответственность за организацию работы комиссии в установленные сроки. Каждый член комиссии при проведении комиссионного месячного осмотра станции несет личную ответственность за качество осмотра и полноту выявления неисправностей по своему хозяйству.

     Результаты осмотров  оформляются в системе АС КМО.

     На основе акта осмотра станции в системе АС КМО формируются и направляются в соответствующие подразделения выписки по выявленным неисправностям технических устройств станции. При необходимости выписки могут быть вызваны на просмотр и печать пользователями причастных подразделений. 

     На станциях, не подключенных к системе АС КМО, результаты осмотра станции не позднее двух дней после его окончания заносятся в журнал формы ДУ-46 и заверяются подписями председателя комиссии и членов комиссии. Должности и фамилии участников комиссии станции указываются под записью результатов осмотра станции.

     В журнале указываются сроки устранения неисправностей и исполни​тели работ.

     Выписки из журнала осмотра начальник станции направляет причастным руководителям соответствующих подразделений в течение двух дней после проведения осмотра.  

     Осмотр и проверка путей, стрелочных переводов состоит из натур​ного осмотра и комплекса измерений.

     Натурным осмотром определяются: содержание стрелочных перево​дов в чистоте, положение нитей в плане, отсутствие изломов, трещин в рельсах, рамных рельсах, остряках, усовиках и сердечнике крестовины, наличие и крепление -  контррельсовых болтов, вертикальных и горизонтальных, закладных и клеммных болтов, вкладышей, лапок-удержек, шурупов, костылей, надежность закрепления костыльных и болтовых соединений, шплинтов, закруток, запорных закладок, выкрашивание остряков и сердечников. Состояние брусьев, шпал, стяжных соединительных полос, исправность изоляции и состояние зазоров изолирующих стыков, наличие установленного зазора в корне остряка, отсутствие накатов на головках рамных рельсов. 

     В измерения входят:

1.1. Промеры по шаблону и уровню, которые в обязательном порядке производит дорожный мастер в следующих местах:

- в стыках рамного рельса;

- у острия остряков (фактическое значение ширины колеи у острия остряков стрелки, должно быть записано на внутренней стороне фартука электропривода (для стрелки, включенной в электрическую централизацию) и указано в акте осмотра для каждого стрелочного перевода);

- в середине рамного рельса;

- в корне остряка по прямому и боковому направлениям;

- в середине переводной кривой и соединительном пути прямого направления (не менее 3-х мест промеров);

- в сердечнике крестовины по прямому и боковому пути с измере​нием критических расстояний, а также в переднем вылете и в хвосте крестовины.

1.2. Величина шага остряка, которая должна быть не менее 147 мм.

1.3. Плотность прилегания остряков к рамным рельсам проверяется специальным шаблоном-закладкой против 1-й тяги.

1.4. Плотность прилегания остряков по острожке и к упорным на​кладкам.

1.5. Плотность прилегания остряков к стрелочным подушкам.

1.6. Измерение желобов в контррельсах и крестовинах.

     Перечень неисправностей и отступлений в содержании стрелочных переводов и пути, при выявлении которых движение закрывается или ограничивается скорость движения, приведены в таблице № 1.

Таблица № 1 

ПЕРЕЧЕНЬ

неисправностей и отступлений в содержании стрелочных переводов и пути, при которых движение закрывается или ограничивается скорость движения

	№ п/п
	Характеристика и величина отступлений
	Направление

движения на
стрел. переводе
	Допускаемая
скорость,

км/час

	1.
	Уширение колеи на стрел. переводе от 1542 до 1546 мм включительно (при номинальной колее 1520 мм; 1524 мм)
	Независимо
	Не более 25

	2.
	Уширение колеи на стр.переводе бо​лее 1546 мм
	Независимо
	Движение     за​крывается

	3.
	Сужение колеи менее 1512 мм, а на ж/б шпалах укладки до 1996г. менее 1510 мм
	Независимо
	Движение     за​крывается

	4,
	Уширение пути более 1542 мм до 1548 мм вкл.
	Независимо
	Не более 25

	5.
	Уширение пути более 1548 мм
	Независимо
	Движение     за​крывается

	6.
	Выход рельсов из реборд подкладок 

- на 3-х   шпалах (брусьях) подряд с наружной стороны
	-на прямых участках пути 

-на кривых уч-ках, а также на подходах к мостам и тон​нелям протяже​нием по 200м
	60

25

	
	
	при их длине от 25м до 100м, и по 500 м при длине мостов и тоннелей более 100м
	

	
	- на 4-х шпалах или брусьях
	-на прямых участках
	40

	
	
	-на кривых участ-
	Движение закрыва-

	
	
	ках, а также на
	ется

	
	
	прямых на под-
	

	
	
	ходах к мостам
	

	
	
	и тоннелям
	

	
	- на 5-ти шпалах или брусьях
	независимо
	Движение закрывается

	7.
	Кусты негодных шпал (переводных

брусьев)

а) прямые и кривые радиусом 650 м

и более
	
	

	
	· при рельсах Р-50 и легче при: 

3-х шпалах в кусте
	Независимо
	Не более 40

	
	4-х шпалах в кусте
	Независимо
	Не более 25

	
	5-ти и более
	Независимо
	15     км/ч     или движение

закрывается



	8.
	при рельсах Р-65, Р-75 и числе не​годных шпал, брусьев в кусте:

4 шт.
	
	не более 40

	
	5 шт.
	
	не более 25

	
	6 шт. и более
	
	15 км/ч или за-

	
	б) кривые радиусом менее 650 м
	
	крытие движения

	
	при рельсах Р-50 и легче при:   

                3-х шпалах в кусте
	Независимо
	не более 25

	
	                4-х и более
	Независимо
	15 км/ч или за​крытие движения

	
	- при рельсах 65, Р-75 и числе негод-
	
	

	
	ных шпал, брусьев в кусте: 

                   4 шт.
	Независимо
	Не более 25

	
	                   5 шт. и более
	Независимо
	15 км/ч или за​крытие движения

	9.
	Наличие   в   зоне   острия   остряков стрелочных переводов 2-х располо​женных подряд негодных брусьев во всех случаях.
	Независимо
	Движение     за​крывается

	10.
	Если ширина колеи превышает 1545 мм на 3-х и более шпалах в кусте подошва рельсов выходит из реборд подкладок с наружной стороны.
	Независимо
	Движение     за​крывается

	11.
	При зазоре  более 4-х     мм  между шейкой остряка и упорными наклад​ками.
	Прямое,    боко​вое
	Устраняется     не​замедлительно, до устранения     ско​рость    ограничи​вается до 40 км/ч

	12.
	Если суммарный размер ширины ко​леи и зазора между упорными  на​кладками и шейкой остряка превы​шает 1546 мм
	Независимо
	Движение     за​крывается

	13.
	Наличие   вертикальных   и   горизон​тальных ступенек в зависимости от температуры воздуха:

-
а) выше 25 градусов

величина ступеньки (в мм): 

более 1 до 2 

более 2 до 4 

более 4 до 5 

более 5

-
б) - 25 градусов и ниже

величина ступеньки (в мм): 

более 1 до 2 

более 2 до 4 

более 4 до 5 

более 5
	Независимо Независимо Независимо Независимо

Независимо Независимо Независимо Независимо
	До 80

До 40

До 15

Движение     за​крывается

До 50

До 25

До 15

Движение     за​крывается

	14.
	Наличие  зазора  между внутренней гранью  головки  рамного  рельса  и шаблоном КОР (контролируется в 2-х точках: в острие остряков, на рас​стоянии 200 мм от острия остряков для обыкновенных и симметричных стрелок марки 1/9, 1/11; 120 мм для симметричных стрелок марки  1/6 и перекрестных переводов марки 1/9).
	Независимо
	Движение     за​крывается

	15
	При    превышении    конструктивной величины зазоров в стыках

 - при диаметре отверстий в рельсах 36 мм

более 24 до 26

более 26 до 30

более 30 до 35

более 35

 - при диаметре отверстий в рельсах 40 мм нормы увеличиваются на 2 мм
	Независимо 

Независимо 

Независимо 

Независимо
	До 100

До 60

До 25

Движение     за​крывается

	16.
	При  превышении  предельно допус​каемых уклонов отводов возвышения наружного рельса в кривых: 

- уклоны отвода возвышения на дли​не отвода 30 м (в мм/м)

1.0 

1.2 

1.4 

1.6 

1.7 

1.9 

2.1 

2.3 

2.5 

2.7 

2.9 

3.0 

3.1 

3.2 

более     3.2
	Независимо


	До 120

До 110

До 100

До 90

До 85

До 80

До 75

До 70

До 65

До 60

До 55

До 50

До 40

До 25

Движение закрывается

	17.
	При превышении допускаемого ук​лона отвода ширины колеи, опреде​ляемого на базе 2 м пути

2.5 -тысячных

3.0 -«-

3.5 -«-

4.0 -«-

4.5 -«-

5.0 -«-

- при   уклоне отвода ширины колеи более 5-тысячных. В том числе и при изменении на базе 1  м с поправкой на разность бокового износа
	
	До 140

До 120

До 100

До 80

До 60

До 25

Движение закрывается

	18.
	Перекос пути более 20 мм до 25 мм

включительно.

Перекос пути более 25 мм до 30 мм

вкл.

Перекос пути более 30 мм до 50 мм

вкл.

 Перекос пути более 50 мм
	
	До 60

До 40

До 15

Движение      за​крывается

	19.
	Плавное  отклонение  по  уровню   (в мм)

более 25 мм до 30 вкл.

более 30 мм до 35 вкл.

более 35 мм до 50 вкл.

более 50
	
	До 60

До 40

До 15

Движение      за​крывается

	20.
	Просадка пути (в мм)

более 25 до 30 вкл. 

более 30 до 35 вкл. 

более 35 до 45 вкл. 

более 45
	
	До 60

До 40

До 15

Движение      за​крывается

	21.
	Разность стрел прогиба, измеренных от середины хорды 20 м (в мм) при длине неровности пути: 

- до 20 м включительно

более 40 до 50 вкл.

более 50 до 65 вкл.

более 65 до 100

более 100

- более 20 до 40 м вклю​чительно

более 50 до 65 вкл.                                             

более 65 до 90 вкл. 

более 90 до 100 вкл. 

более 100
	
	До 60

До 40

До 15

Движение      закрывается

До 60

До 40

До 15

Движение      за​крывается


     При месячных комиссионных осмотрах должны быть выделены неис​правности по срокам их устранения:

-  неотложные

-  первоочередные

-  плановые.

     К неисправностям, требующим неотложного устранения, отно​сятся:

-
все неисправности стрелочных переводов, требующие закрытия
движения согласно п.3.15 ПТЭ и таблицы № 1 настоящего приложения.

     До устранения вышеуказанных неисправностей движение закры​вается.

     К неисправностям первоочередного устранения относятся:

-  неисправности изолирующих стыков;

-  отсутствие рельсовых соединителей;

-  неисправности, требующие ограничения скорости движения, со​гласно таблицы № 1;

-  ослабление стыковых и контррельсовых болтов, а также несколь​ких подряд вертикальных болтов и лапок-удержек.

     Вышеперечисленные неисправности должны быть устранены в тече​нии суток.

     В зависимости от общего состояния пути и стрелочных переводов в течение 5 суток должны устраняться следующие неисправности;

-  кусты из 5-ти и более негодных шпал и брусьев;

-  ослабление отдельных костылей, болтов, шурупов и противоугонов.

     В плановом порядке, но не более месяца, производятся следующие работы:

-  выправка пути и стрелочных переводов по уровню и в плане;

-  одиночная смена металлических частей стрелочных переводов, рельсов;

-  снятие пучинных карточек;

-  замена негодных шурупов, болтов, костылей, противоугонов, подкладок;

-  удаление наплывов металла на рельсах, остряках и крестовинах;

-  одиночная смена негодных шпал, брусьев.

     При проведении комиссионных осмотров особое внимание необходи​мо уделять содержанию переводных и закрестовинных кривых стрелоч​ных переводов, а также кривых участков пути. Указанные кривые при рельсах Р-65 должны в плановом порядке усиливаться установкой под​кладок раздельного скрепления КД-65 или Д-65С. В зимний период, когда путь покрыт снегом, осмотр этих кривых следует производить с очисткой подошвы рельса от снега, с выявлением и устранением подпучивания балласта в шпальных ящиках и напрессовки снега и льда между подошвой рельса и подкладкой.

2. Обеспечение безопасности движения при эксплуатации бесстыкового пути
2.1. Организацию текущего содержания бесстыкового пути осуществ​лять на основе технических указаний по устройству, укладке, содержа​нию бесстыкового пути, утвержденных МПС 31.03.2000 г.
2.2. В дистанциях пути обеспечить постоянное изучение указанных технических условий с ПД, ПДБ.
2.3. Вести постоянный контроль за температурой закрепления рельсовых плетей на специальных температурных стендах дистанций пути в местах, определяемых геофизической станцией дороги, а также на стендах дорожных метеостанций.
2.4. Ежегодно в течении марта-апреля определять в дистанциях пути наличие плетей, закрепленных за пределами расчетного интервала тем​ператур и до 1 июня производить их разрядку.
2.5. Перед выполнением путевых работ с применением путевых машин следует обеспечить затяжку гаек клеммных и закладных болтов до нормируемой величины.
2.6. С момента закрепления плетей при укладке должен быть организован постоянный контроль за усилением затяжки гаек клеммных и закладных болтов и за продольными подвижками плетей. 
2.7. Если расстояние между контрольными сечениями изменилось с момента последнего закрепления плети больше чем на 10 мм, то требуется восстановление температурного режима плетей. 
2.8. Запрещается производство работ, связанных с ослаблением со​противления бесстыкового пути боковому и вертикальному перемеще​нию (исправление просадок, толчков и перекосов с вывеской домкрата​ми, рихтовка, подъемка пути, очистка щебня и т.д.) при превышении температуры закрепления рельсовой плети:
-          в  прямых участках  и  кривых радиусом  800 м  и более на  10 градусов;

-
в кривых радиусов менее 800 м на 5 градусов.

2.9. Использование щебнеочистительной, рихтовочной и балластировочной техники при производстве путевых работ на бесстыковом пути разрешается при превышении температуры закрепления:

в прямых участках пути не более, чем на 5 градусов.

в кривых - без превышения температуры закрепления плети; для машин ВПРС-500, ВПР-02, ВПР-1200 в прямых и кривых при превышении температуры до 15 градусов.

При больших отклонениях необходима разрядка температурных на​пряжений.

2.10.
Содержание и ремонт длинных плетей (длиной до перегона) осуществлять в соответствии с дополнительными указаниями, разработанными ВНИИЖТ в 1993 году.

Особой заботой мастера и бригадира пути должно быть предуп​реждение, своевременное выявление и устранение угона пути. Сле​дует помнить, что на угоняемых участках существует повышенная угроза безопасности движения поездов. При угоне удлиняются или укорачиваются отдельные участки, из-за чего в плетях, кроме тем​пературных сил, возникают дополнительные сжимающие или растя​гивающие силы. Растягивающие силы в зимний период могут спо​собствовать разрыву стыков и даже плетей, а сжимающие стать причиной выброса пути.

Участки, где наиболее вероятно появление растягивающих напряже​ний, расположены, как правило, в начале мест опробования тормозов, в начале спусков и т.д. Наиболее вероятными для возникновения сжима​ющих напряжений являются участки перед остановочными пунктами, перед сигналами остановки и снижения скорости движения, перед мостами, перед крутыми кривыми и в зоне крутых кривых, перед стрелками, переездами, а также в зонах перехода от спуска к площадке или подъему.

3. О контроле за технологией выполнения и качества работ при производстве среднего и капитального ремонта пути

3.1. На крупные работы по ремонту пути, земляного полотна и искусст​венных сооружений разрабатываются проекты, калькуляции, сметы по материалам натурного и инженерно-геологического обследования.

3.2. Организация и выполнение работ по ремонту пути осуществляется в соответствии с требованиями действующих Инструкций МПС РФ и ОАО «РЖД».

3.3. Ва дистанциях пути ежегодно перед началом летне-путевых работ издаются приказы с определением технического надзора за производ​ством капитальных работ.

3.4. При подготовке участков пути к среднему и капитальному ремонтам на двухпутных участках в обязательном порядке производить двухсто​роннее закрепление пути.

3.5. В путевых машинных станциях ведется специальный журнал с указа​нием ответственных лиц за проведением «окон».

3.6. Ежегодно в путевых машинных станциях пересматриваются рабочие технологические процессы ремонтов пути применительно к местным условиям.

3.7. Надзор за состоянием пути, находящегося на ремонте, и выполнение на нем неотложных работ для обеспечения безопасности движения по​ездов осуществляется дистанциями пути с привлечением рабочей силы и технических средств исполнителей работ.

3.8. По окончании «окон»» по производству капитальных работ руково​дители дистанции пути и ПМС обязаны совместно выполнить проверку состояния пути, натурным осмотром с применением шаблонов ЦУП и путеизмерительной тележки с записью результатов промеров в книгу формы ПУ-28 ответственного лица от дистанции пути и сохранением файла промера в соответствии с требованиями распоряжения ОАО «РЖД» от 22.01.07г. №77р. Скорость движе​ния поездов по фронту ремонта пути устанавливается исходя из факти​ческого состояния пути.

3.9. На участках глубокой очистки балласта и места разрядки машин до полной стабилизации балластной призмы состояние пути ежедневно контролируется дорожным мастером, совместно с бригадиром пути с записью результатов промеров в книгу формы ПУ-28 с последующим докладом начальнику дистанции пути. По результатам проверок испол​нителем работ принимаются оперативные меры по приведению пути в состояние, обеспечивающее безопасный пропуск поездов.

4. Пропуск поездов по остродефектным рельсам.
4.1. По остродефектным рельсам с трещинами без полного излома возможен пропуск отдельных поездов со скоростью движения не более 15 км/час, в необходимых случаях с проводником.

4.2. По рельсам типа Р-75, Р-65 с внутренними трещинами, не выхо​дящими на поверхность и не пересекающими вертикальную ось симметрии рельса, разрешается пропуск поездов со скоростью не более 25 км/час.
4.3. По рельсам с поперечным изломом или выколом части головки без специальных мер пропуск поездов не допускается.
4.4. Если поезд остановлен у лопнувшего рельса (полный отказ), по которому согласно заключению бригадира пути, а при его отсутствии -машиниста, возможно пропустить поезд, то по нему разрешается пропу​стить только один первый поезд со скоростью не более 5 км/час.
4.5. По лопнувшему рельсу в пределах моста или тоннеля пропуск поездов во всех случаях запрещается.

4.6. При поперечном изломе или трещине рельсовой плети бесстыко​вого пути, если образовавшийся зазор меньше 25 мм, до вырезки дефект​ного места допускается концы плети соединить накладками, сжатыми струбцинами (утвержденного МПС типа). В этом случае поезда в тече​ние трех часов могут пропускаться по дефектной плети со скоростью не более 25 км/час. Такой стык находится под непрерывным наблюдением специально выделенного работника, по должности не ниже бригадира пути.
4.7. Порядок пропуска поездов в каждом отдельном случае устанав​ливает работник дистанции пути по должности не ниже бригадира пути.
4.8. При обнаружении остродефектного рельса работник дистанции пути в течении 30 мин. обязан выдать поездному диспетчеру предупреждение об ограничении скорости движения поездов и выставить ограждение  опасного места.
4.9. Поездной диспетчер при предъявлении полной готовности работниками дистанции пути к замене остродефектного рельса обязан немедленно предоставить «окно» на замену остродефектного рельса. 

5. Контроль за состоянием пути вагонами путеизмерителями.

5.1.  Всем начальникам отделений дороги:

5.1.1.  выделять специальные нитки в графике движения и обеспечить первоочередной пропуск вагонов - путеизмерителей независимо от поездной обстановки, исключить случаи проверки пути вагоном - путеизмерителем  в ночное время суток;

5.1.2.  своевременно выделять локомотивы и поездные бригады под вагоны - путеизмерители;

5.1.3.  каждый случай срыва с графика работы вагонов - путеизмерителей   рассматривать, как чрезвычайное происшествие;

5.1.4.  для проведения проверки станций обеспечить свободность главных и  приемоотправочных путей;

5.1.5.  практиковать ежемесячную сцепку вагонов - путеизмерителей  ЦП ОАО «РЖД» с вагонами – путеизмерителями дороги и их тарировку;

5.1.6.  сопровождать вагоны-путеизмерители на всем протяжении главных путей федерального значения не реже одного раза в квартал, на остальных направлениях не реже одного раза в полгода.

5.1.7. ежемесячно рассматривать  итоги проверки пути вагонами – путеизмерителями с приглашением причастных работников и принятием конкретных мер для улучшения состояния пути.

6. Работа путевых обходчиков.
  Дорожный мастер в начале рабочего дня обязан выдать задания путевому обходчику на проведение обхода по указанному участку пути.
  Путевой обходчик в отсутствии его монтер пути 4,6 разряда из числа опытных получив задание, инструмент (путевой ключ под стыковые и клеммные болты, набор стыковых болтов) и сигнальные принадлежности под роспись с особой бдительностью за поездами отправляется на обход заданного участка.

  По окончании обхода обходчик докладывает об выявленных замечаниях диспетчеру пути и дорожному мастеру.

  При обнаружении неисправности пути угрожающей безопасности движения поездов, обходчик обязан сообщить по средствам связи дорожному мастеру, диспетчеру пути и поездному диспетчеру, а также принять все меры по ограждению опасного места.

_________________
                                                                                                   Приложение  № 31
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ПРОФИЛАКТИЧЕСКИЕ МЕРЫ
по предупреждению случаев нарушения безопасности движения

в хозяйстве автоматики и телемеханики

1. Руководителям службы автоматики и телемеханики и дистанций сигнализации, централизации и блокировки, начальникам производственных участков организовать и осуществлять:

1.1. Выполнение «Методических указаний по технологическому взаимодействию между руководителями и исполнителями дистанций сигнализации и связи при обнаружении неисправностей устройств СЦБ» №ЦШЦ-37/46 от 12.03.2003г. с целью содержания и их в исправном состоянии.

1.2. Недопущение применения в действующих устройствах нетиповых схемных решений без согласования их с Департаментом автоматики и телемеханики.

1.3. При подготовке объектов к пуску проверку наличие необходимой документации, инструкций по пользованию устройствами, исполнительной трассы кабеля, испытаний кабеля, проверку знаний обслуживающего персонала.

1.4. Контроль за выполнением Положения «Об обеспечении безопасной эксплуатации технических сооружений и устройств, железных дорог при строительстве, реконструкции и ремонте объектов инфраструктуры ОАО «РЖД» № ВМ-1258 от 06.02.06г. и инструкции о порядке предоставления и использования «окон» утверждённой распоряжением № 2047р от 26.10.07г.

1.5. Регулярные проверки правил производства работ, качества и полноты выполнения графика технического обслуживания и содержания документации устройств СЦБ. При этом  начальник и главный инженер дистанций сигнализации, централизации и блокировки в течение года обязаны провести проверки в каждом участке (цехе) всех старших электромехаников, в течение 2-х лет на каждой станции. Заместитель начальника дистанции обязан проверить каждую станцию, по курируемому направлению в течение года.

1.6. Ежемесячно рассматривать работу устройств СЦБ, КТСМ, ГАЦ, АЛСН, САУТ и намечать конкретные меры по обеспечению устойчивости работы.

1.7. Недопущение согласования «окна» на производство ремонтрно путевых и иных землеройных работ без рапорта от работников СЦБ о проведенной подготовительной работе работниками ПЧ и учёта предоставления времени в период «окна» работникам СЦБ для восстановления и включения в зависимость устройств ЖАТ с проверкой установленным порядком необходимых взаимозависимостей.

1.8. Производство монтажных работ под руководством и контролем работников по должности не ниже старшего электромеханика с предварительным анализом работы схемы и вносимых изменений (согласно списку лиц, утверждаемого ежегодно начальником службы).

1.9. Своевременное оформление заявок на выдачу предупреждений о нарушении  действия устройств АЛСН, САУТ, УКСПС, КТСМ при плановых ремонтах пути, устройств СЦБ, электроснабжения, нарушающих нормальную работу указанных устройств.

2. Старшие электромеханики, электромеханики и электромонтёры СЦБ должны обеспечивать:

2.1. Проведение комиссионных натурных осмотров состояния рельсовых цепей: изолированных стыков, изоляции стяжных полос, стрелочных гарнитур, дроссельных перемычек и приварных соединителей, подключение заземляющих спусков совместно с работниками ПЧ, ЭЧ один раз в месяц с записью в ДУ-46 на станциях и один раз в квартал на перегонах с составлением акта по форме ШУ-79.

2.2. При строительно-монтажных и ремонтно-путевых работах технический надзор по обеспечению сохранности кабельных коммуникаций и действующих устройств.

2.3. Устранение нарушений нормальной работы устройств СЦБ производить в соответствии разработанного «Регламента» №ЦШЦ 15/1 от 26.04.2002 года.

2.4. Контроль за исправным состоянием устройств СЦБ, АЛСН, САУТ, КТСМ, УКСПС, своевременное и качественное выполнение работ по графику технического обслуживания. Выявленные в результате осмотров (проверок) неисправности содержания технических средств должны устранятся незамедлительно в день проведения осмотра, а угрожающие безопасности движения поездов устраняются немедленно в ходе осмотра.

2.5. Исключение производства монтажных работ, связанных с переключением устройств СЦБ, при реконструкции, модернизации, обновлении устройств ЖАТ, без предварительно разработанной технологии переключений.

2.6. Выключение стрелок и изолирующих участков с сохранением пользования сигналами производит работник не ниже старшего электромеханика СЦБ только после прибытия на станцию начальника железнодорожной станции или лица, его замещающего, для оказания помощи и контроля за действиями дежурного по станции. Выключение стрелок и изолированных участков электрической централизации производится, как правило, без сохранения пользования сигналами.

2.7. Выполнение требований при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ о запрещении создания искусственных цепей подпитки путём установки временных перемычек, переворачиванием приборов или любым другим способом не предусмотренных инструкцией ЦШ/530 от 31.12.1997 года.

2.8. Работы, связанные с разъединением остряков: замена оси ушка, контрольных тяг стрелок электрической централизации, не оборудованных раздельным креплением рабочих и контрольных тяг, первой межостряковой тяги, оси ушка, сережек первой межостряковой тяги, замена изоляции в сережках первой межостряковой тяги, работы, связанные с отсоединением от электропривода подвижного сердечника крестовин с непрерывной поверхностью катания, - производить только в период технологического «окна» с закрытием движения по данному стрелочному переводу.

2.9. Пломбирование реле типа НР, переворачивание которых создает угрозу безопасности движения поездов, согласно описи утверждённой начальником дистанции.

2.10. При одиночной и сплошной смене рельсов, работе ВПР на станциях и перегонах недопущение включения в действие устройств СЦБ, АБ, АЛСН и САУТ до полного завершения работ работниками путевого хозяйства по сверлению отверстий в рельсах для подключения путевых устройств СЦБ (ДТ, трансформаторов, генераторов САУТ), установки рельсовых соединителей (основных, дублирующих, стрелочных).

3. В целях недопущения нарушения требования п.3.4.6 от 01.07.00г. № ЦП-774 и Приложения №6 Инструкции от 08.12.97г. № ЦШ-530 возложить ответственность за установку, замену, исправное содержание и соответствие норме толщины регулировочных прокладок между серьгой  первой связующей тяги и остряком на работников дистанции пути.

4. Установить следующий порядок взаимодействия работников служб при проверке и обнаружении отставания остряка от рамного рельса на 4мм и более:

4.1. Устранение отставания остряка от рамного рельса производится немедленно, в свободное от движения поездов время бригадиром пути совместно с электромехаником СЦБ с соблюдением требований инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ и инструкции ЦШ-530.

4.2. При каждом устранении отставания остряков от рамных рельсов на 4 мм и более должно производится измерение шаблона у острия остряков, осмотр на наличие отбоя рамного рельса, люфтов в болтовых соединениях первой соединительной и рабочей тягах, измерение тока фрикции электропривода. Между остряком и серьгой первой соединительной тяги должна быть изолирующая прокладка толщиной не более 4мм. Для регулировки зазора между остряком и рамным рельсом допускается установка типовой металлической прокладки толщиной не более 3мм. 

4.3. Устранение неплотного прилегания остряка к рамному рельсу путем установки прокладки между серьгой первой соединительной тягой и остряком производится только с разрешения электромеханика СЦБ.

4.4. При величине шаблона у острия остряка стрелок типа Р-65 с маркой крестовины 1/11 более 1528мм, для стрелок типа Р-50 с маркой крестовины 1/9, 1/11 более 1532мм, перекрестных стрелок более 1539мм - установка регулировочных дополнительных прокладок между серьгой первой соединительной тяги и остряком запрещается.

4.5. Для контроля шаблона у острия остряков ПД, ПДБ записывает размер шаблона при укладке стрелочного перевода или после его перешивки на обратной стороне фартука стрелочного электропривода и в Журнал осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ связи и контактной сети формы ДУ-46.

4.6. После завершения работ по устранению отставания остряка от рамного рельса бригадир пути и электромеханик СЦБ докладывают диспетчеру дистанции соответственно о причинах отставания остряка от рамного рельса на 4 мм и более.

5. При не устранении, в установленные сроки, недостатков в содержании стрелочных переводов, рельсовых цепей (изолированных и токопроводящих стыков), записанных электромехаником СЦБ в журнал ДУ-46, начальник станции направляет телеграмму в адрес, ПЧ, ЭЧ, ШЧ, копия НОДИНФ, НОДН, НОДГ, УРБ, со сроком устранения указанных замечаний – одни сутки. В случае повторного не устранения замечаний начальник станции направляет аналогичную телеграмму в адрес П, Ш, Э, Д, копия НЗ-РБ, НГ, для принятия мер.

6. Установить перечень недостатков в содержании устройств СЦБ, выявляемых при комиссионных осмотрах, требующих закрытие движения поездов или имеющих срок устранения «немедленно»:

6.1. Закрытие движения поездов по стрелочному переводу в случаях:

6.1.1. Наличия контроля положения стрелки при закладке щупа 4 мм. между остряком и рамным рельсом, напротив 1-й соединительной тяги.

6.1.2.  Отсутствие или ослабление крепления двух и более болтов, крепящих эл. Привод к стрелочной гарнитуре, стрелочную гарнитуру к рельсам, блок главного вала с автопереключателем к корпусу.

6.1.3. Наличия излома (трещин) рабочей, контрольных, 1-й соединительной тяг, или в блоке автопереключателя.

6.1.4. Разъединения рабочей тяги от шибера, одной или обоих контрольных тяг от линеек.

6.1.5. Суммарного люфта более 1.5 мм. в шарнирном соединении шибера с рабочей тягой, рабочей тяги с 1-й соединительной тягой.

6.1.6. Превышения значений переводных усилий усилий стрелочных электроприводов при работе электродвигателя на фрикцию согласно таблиц №1, №2.

6.2. Отменяется выполнение:

6.2.1. Графика тех. процесса из-за низкого качества и нарушения технологии обслуживания, в том числе метрологических норм и правил;

6.2.2. Проверок, ревизий, осмотров устройств СЦБ из-за некачественного проведения, заключающегося  в следующем:

6.2.2.1. Охвата, руководителями линейных предприятий, проверяемых устройств (стрелок, станций) от общего количества при:

· проверках менее 50%

· ревизиях менее 70%

6.2.2.2. Выявления на проверенных (ревизированных) стрелках одного из отступлений в содержании устройств СЦБ перечисленных в п.1 настоящего перечня.

6.3. Устраняются со сроком немедленно:

· неудовлетворительная видимость сигналов заградительных, прикрытия.

· односторонний пробой изоляции стрелочной гарнитуры.

· односторонний пробой изоляции стыка.

Таблица №1

Для стрелочных эл. приводов с электродвигателем постоянного тока

	№ №

п./п.
	Тип и марка стрелочного перевода, крестовины
	Усилие перевода

кгс

	1
	Одиночный Р50 марки 1/9 и 1/11;

Симметричный Р50 – 1/6
	260

	2
	Крестовина Р65 – 1/11 с поворотным сердечником;

Одиночный Р65 – 1/9 и 1/11 с остряками 8.3 м.;

Симметричный Р65 – 1/6
	320

	3
	Перекрестный Р50 – 1/9
	350

	4
	Крестовина Р65 – 1/11 с усиленным поворотным сердечником, перекрестный Р65 – 1/9;

Крестовина Р65 – 1/18 с поворотным сердечником;

Одиночный Р65 – 1/9 и 1/11 с гибкими остряками
	400

	5
	Одиночный Р65 – 1/18 с гибкими остряками;

Крестовина Р65 – 1/11 с гибким подвижным сердечником (скоростная)
	450


Таблица №2

Для стрелочных эл. приводов с электродвигателем переменного тока

	№ №

п./п.
	Тип и марка стрелочного перевода, крестовины
	Усилие перевода

кгс

	1
	Стрелка Р50 марок 1/9 и 1/11
	260

	2
	Симметричный стрелочный перевод Р50 марки 1/6
	260

	3
	Крестовина Р65 марки 1/11 с поворотным сердечником
	320

	4
	Стрелка Р65 марок 1/9 и 1/11 с остряками 8.3 м.
	320

	5
	Симметричный стрелочный перевод Р65 марки 1/6
	320

	6
	Перекрестный стрелочный перевод Р50 марки 1/9
	350

	7
	Крестовина Р65 марки 1/11 с усиленным поворотным сердечником
	400

	8
	Перекрестный стрелочный перевод Р65 марки 1/9
	400

	9
	Крестовина Р65 марки 1/8 с поворотным сердечником
	400

	10
	Стрелка Р65 марки 1/9 и 1/11 с гибкими остряками
	400

	11
	Стрелка Р65 марки 1/18 с гибкими остряками
	450

	12
	крестовина Р65 марки 1/11 с гибким подвижным сердечником (скоростная)
	450


_______________
                                                                                                   Приложение  № 32
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ПРОФИЛАКТИЧЕСКИЕ МЕРЫ

по предупреждению нарушений безопасности движения в хозяйстве электрификации и электроснабжения

ПОЛОЖЕНИЕ

о действиях работников хозяйства электрификации и электроснабжения, связанных с движением поездов на Южно – Уральской железной дороге.

1. Все работники, связанные с движением поездов, при приеме, отправлении и следовании поездов обязаны следить за состоянием подвижного состава и перевозимого груза с целью выявления нарушений и неисправностей, угрожающих безопасности движения, а так же за правильным обозначением хвоста поезда. 

При обнаружении в поезде неисправности, угрожающей безопасному следованию, должны быть приняты меры к немедленной остановке поезда, используя для этой цели все средства (остановку вслед идущего или встречного поезда, телефонную и радиосвязь, снятие напряжения в контактной сети, посылку нарочного), если не был воспринят сигнал остановки.

2. При встрече поездов на станциях и на перегонах работники хозяйства электрификации и электроснабжения обязаны взаимно с локомотивной бригадой выполнять четко «Знак бодрствования».

2.1 Локомотивными бригадами (ССПС) – подачей оповестительного сигнала. При этом машинист или его помощник, в зависимости от того, с какой стороны встречающий поезд работник обязан встать с сиденья, открыть боковое окно и проводить до полного проследования поезда или, когда ограничена видимость,  - до возможной видимости.

2.2 Встречающими поезд работниками – поднятием и опусканием руки, независимо от того, имеет или нет работник ручной сигнал. 

В случае невыполнения «Знака бодрствования» локомотивной бригадой работники, встречающие поезд, обязаны принять меры к остановке поезда.

3. Сигналисты и руководитель работ после приведения контактной сети в соответствие, обеспечивающее пропуск поездов, и снятии изолированной вышки с пути в габарит, встречают поезд со свернутым желтым флагом и вместе с членами бригады наблюдают за исправностью проходящего поезда.

При прохождении поезда по соседнему пути сигналисты обязаны следить только за появлением возможного приближения поезда по огражденному пути и каких – либо сигналов о встрече поезда не подают.

Работники, находящиеся в каретке изолированной вышки, обязаны следить за сигналами, ограждающими вышку. Руководитель работ встречает поезд со свернутым желтым флагом и наблюдает за сигналами сигналистов, остальные члены бригады, находящиеся у вышки, удерживают ее и наблюдают за проходящим поездом.

4. В случае обнаружения неисправности в проходящем поезде, работники обязаны немедленно подавать сигналы остановки.

Указанный сигнал повторяют впереди стоящие сигналисты и работники других бригад, работающих вблизи.

После остановки поезда один из членов бригад контактной сети по указанию руководителя работ направляется к локомотиву и объясняет машинисту причину остановки. При необходимости по требованию машиниста бригада контактной сети обязана оказать помощь локомотивной бригаде в устранении неисправности подвижного состава или ограждения поезда.

Об остановке руководитель работ уведомляет энергодиспетчера с указанием причин.

5. Если локомотивная бригада не восприняла сигнал остановки, руководитель работ обязан вызвать энергодиспетчера или дежурного по ближайшей станции, используя для этого радиостанцию, энергодиспетчерскую, постанционную или сотовую связь для передачи команды остановки машинисту по поездной радиосвязи.

Энергодиспетчер обязан снять напряжение с контактной сети на данном перегоне.

6. Если неисправность в поезде выявил сигналист, ограждающий изолирующую вышку, то он обязан по радиосвязи сообщить руководителю работ о причинах остановки поезда, проходящего по соседнему пути.

Руководитель работ после снятия вышки с пути направляет сигналиста к локомотиву остановившегося поезда.

7. При отсутствии радиосвязи между сигналистом и бригадой сигналист обязан подать сигнал руководителю о прекращении работы и снятие вышки с пути и только после выполнения этого сигнала покидает место ограждения вышки, чтобы доложить руководителю работ об остановке поезда, после чего руководитель работ направляет члена бригады или сигналиста к машинисту поезда.

8. Порядок действия работников хозяйства электрификации и электроснабжения при обнаружении нарушения целостности продуктогазонефтепроводов в местах их пересечения с железнодорожными путями.

8.1 Машинистам ССПС

При проследовании временных знаков, указывающих места пересечения железнодорожных путей с продуктогазонефтепроводами, открывать окно кабины дрезины и следовать с повышенной бдительностью.

В случае обнаружения специфического запаха или разлива продукта:

Немедленно сообщить об этом дежурному по близлежащей станции или поездному диспетчеру.

По возможности проследовать место пересечения без применения тормозов.

8.2 Остальным работникам хозяйства электрификации и электроснабжения, обнаружившим утечку нефтепродукта:

- не применять открытый огонь;

- немедленно, любыми средствами сообщать об утечке продукта дежурным по станциям, ограничивающим перегон, и поездному диспетчеру;

- принять меры ограждению опасного места установленным порядком

8.3 Движение поездов возобновляется после получения на это разрешения установленным порядком.

ПЕРЕЧЕНЬ

неисправностей и отступлений в содержании устройств электроснабжения, которые не обеспечивают безопасное движение поездов и требуют устранения по срокам.

	№

п/п
	Характеристика неисправностей и отступлений
	Срок

устранения

	1
	Отсутствие или неисправность заземления опор контактной сети на посадочных платформах, обслуживаемых переездах, переходах на уровне железнодорожных путей.
	1 день

	2
	Наличие сколов, трещин, повреждений глазури на изоляторах контактной сети, ВЛ-0,4; 10(6); 25; 35 кВ и ВЛ ДПР.
	10 дней

	3
	Провисание ниже контактного провода струн, электрических соединителей, клемм, тросов средних анкеровок.
	Немедленно

	4
	Слет проводов с изоляторов ВЛ наружного освещения. 
	1 день

	5
	Неисправность наружного освещения станционных и парковых путей, маневровых районов, посадочных платформ.
	5 дней

	6
	Отсутствие или неисправность защитного устройства (искрового промежутка, диодного заземлителя) в заземляющих проводниках низкооммных опор контактной сети.
	3 дня

	7
	Провисание нижнего фиксирующего троса гибких и фиксирующего троса жестких поперечин.
	10 дней

	8
	Неисправность заземления роговых разрядников и ОПН.
	1 день

	9
	Наличие сколов, трещин, повреждений глазури на опорных изоляторах разъединителей контактной сети, ВЛ-10(6); 25; 35кВ и ВЛ ДПР. 
	3 дня

	10
	Наличие не изолированных от земли заземляющих проводников между опорой контактной сети и рельсом (отсутствие полиэтиленовых трубок или полушпал).
	25 дней

	11
	Обрыв проволоки в тросах средних анкеровок, компенсирующих устройств, несущих тросах.
	1 день

	12
	Изгибы контактного провода.
	Немедленно

	13
	Обрыв звеньевой струны у струнового (КС-046) или стыкового (КС-059, КС-321) зажима на контактном проводе или срыв зажима КС-046 с контактного провода. 
	1 день

	14
	Наличие в гирлянде дефектных изоляторов выявленных при дефектировки:

Двух изоляторов

Одного изоляторов
	Немедленно

1 день


ПЕРЕЧЕНЬ

неисправностей на контактной сети, при которых запрещается движение ЭПС с поднятым токоприемником

7.1 Обрыв контактного провода.

7.2 Обрыв несущего троса.

7.3 Обрыв электросоединителя с провисанием ниже контактного провода.

7.4 Обрыв струны с провисанием ниже контактного провода.

7.5 Отсутствие ограничительной накладки на воздушной стрелке или её разрегулировка.

7.6 Провисание провода, фиксатора и других устройств контактной сети ниже от УГР: на постоянном токе 5550 мм, на переменном токе 5675 мм.

7.7 Разрушение секционного изолятора.

7.8 Излом и провисание консоли и нижнефиксирующего троса.

7.9 Разрегулировка зигзага, выноса контактных проводов от оси пути более 600 мм. 

____________
                                                                                                   Приложение  № 33
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ПОРЯДОК

выезда на железнодорожные пути локомотивов

промышленных предприятий

I. Общие требования

Требования настоящей инструкции обязательны для всех организаций, промышленных предприятий, прилегающих к железной дороге и распространяются на предприятия, находящиеся в составе железной дороги.

К эксплуатации на путях железной дороги допускаются локомотивы, удовлетворяющие требованиям Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации от 26.05.2000 № ЦРБ-756 и техническим условиям завода-изготовителя по конструкции локомотивов, сроку службы, проведению плановых видов ремонта и техническому состоянию. 
Локомотивы должны быть зарегистрированы и иметь номер, присвоенный в установленном порядке (Приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 14.11.2005 № 137 "Об организации работы по осуществлению пономерного учета железнодорожного подвижного состава, контейнеров, эксплуатируемых на путях общего пользования" и оснащены устройством идентификации бортового номера. 
Локомотивы должны быть оборудованы в соответствии с Правилами технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации от 26.05.2000   № ЦРБ-756, а также:

а) радиосвязью, работающей в одном частотном диапазоне с железной дорогой или частотном диапазоне предприятия-ветвевладельца при условии наличия такой связи у дежурного по станции;

б) автоматической локомотивной сигнализацией или другими устройствами безопасности, используемыми для соответствующего участка железнодорожных путей общего пользования;

в) системой пожарной сигнализации и средствами пожаротушения по типу, количеству и нормам, установленным техническо-распорядительными актами станций.

Выезд локомотивов промышленных предприятий разрешается на определенные пути, указанные в техническо-распорядительном акте станции (далее – ТРА) с разрешения начальника отделения дороги.

II. Организация выезда локомотивов промышленных предприятий 

на пути общего пользования

Выезд локомотивов промышленных предприятий на пути общего пользования (вновь) организовывается после предоставления начальнику отделения дороги письменного доклада руководителя промышленного предприятия по обеспечению безопасности движения на путях общего пользования. В докладе указываются данные о выполнении следующих требований:

а) проведении комиссионного осмотра технического состояния локомотивов на соответствие требованиям п. 12.1-12.7 Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации от 26.05.2000 № ЦРБ-756 и утверждении списка локомотивов начальником отделения дороги;

б) установлении весовой нормы состава на подъездном пути, примыкающем к станции ЮУЖД (исходя из мощности локомотива, профиля пути, скорости движения на подъездном пути с приложением расчёта);
в) проведении проверки знаний локомотивных бригад и составителей технико-распорядительных актов (ТРА) станций в соответствии с требованиями    п. 15.25 Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации от 26.05.2000 № ЦРБ-756 в комиссии при начальнике станции примыкания с отметкой в служебном формуляре формы ТУ-57, при выезде на участок обслуживания – в комиссии при отделе перевозок отделения дороги. Копия протокола проверки знаний должна быть у дежурного по станции, на которую осуществляется выезд;

г) проведении проверки знаний работников локомотивных бригад, техников по расшифровке скоростемерных лент, машиниста-инструктора промышленного предприятия в соответствии с требованиями приказа МПС России от 17.11.2000   № 28Ц в комиссии при отделе подвижного состава отделения дороги; с целью повышения уровня  технической подготовки локомотивных бригад, о проведении специальных консультаций, занятий, обучения, лекций на договорных условиях (согласно п. 3 приложения №3 к приказу МПС России от 17.11.2000 № 28Ц) с привлечением представителей железной дороги –филиала «ОАО «РЖД»; 
д) организации расшифровки скоростемерных лент в соответствии с требованиями инструкции от 17.05.1998 № ЦТ-613, предрейсового медосмотра в соответствии с требованием инструкции МПС РФ от 01.05.1998 № ЦУВС-552 и предрейсового инструктажа по вопросам обеспечения безопасности движения;

е) утверждении (согласовании) «Инструкции о порядке обслуживания и организации движения на подъездном пути промышленного предприятия» начальником отделения и главным ревизором отделения, разработанной в соответствии с требованиями типовой инструкции от 17.05.1994 № С-5668, телеграфного указания от 18.06.2007 № СК-6600 и п. 3.2 Инструкции, утвержденной распоряжением от 15.08.2007 № 581р;
ж) организации проведения полного опробования автотормозов на станции отправления обученными работниками с выдачей справки об обеспечении поезда тормозами и исправном их действии формы ВУ-45; проведении проверки автотормозов в пути следования с определением мест и расчетом тормозного пути;
з) проведении контрольно-инструкторских поездок с локомотивными бригадами промышленного предприятия машинистом-инструктором локомотивного депо с целью дачи заключения на самостоятельную работу на станции, участках обслуживания (обкатка). 
III. Техническое состояние локомотивов

Локомотивы должны быть технически исправны, оборудованы поездной и маневровой радиосвязью, приборами безопасности (автоматической локомотивной сигнализацией с автостопом, скоростемером с регистрацией показаний). В случае отсутствия или неисправности приборов безопасности выезд локомотивов с подъездных путей на пути железной дороги запрещается.

Техническое состояние и пригодность локомотивов для работы на путях железной дороги устанавливается комиссионным осмотром по заявке руководителя промышленного предприятия. 

Осмотр технического состояния локомотивов производится не реже одного раза в месяц для локомотивов, допускающихся к следованию в поездах по железнодорожным путям общего пользования, и не реже одного раза в шесть месяцев – для локомотивов, выходящих с железнодорожных путей необщего пользования на железнодорожные пути общего пользования железнодорожных станций с выдачей акта технического состояния; локомотивы, выработавшие ресурс полезного использования в соответствии с требованиями  технических условий завода-изготовителя или «Нормативных сроков службы тягового подвижного состава» от 24.01.1991 № ЦТЛ-32 осматриваются комиссией ежемесячно.

При осмотре технического состояния локомотива, осуществляется контроль проведения очередного технического обслуживания локомотива в соответствии с требованиями технических условий завода-изготовителя или «Технологии безопасной эксплуатации и ремонта подвижного состава промышленного железнодорожного транспорта», утвержденной распоряжением Министерства Транспорта Российской Федерации от 30.03.2001 № АН-25р; положением о системе технического обслуживания и ремонта локомотивов, утвержденным распоряжением ОАО «РЖД» от 17.11.2005 № 3р; приказом от 01.11.2007 № 353/Н для данного типа локомотива, а так же сроками проведения проверок приборов безопасности, радиосвязи и тормозного оборудования. 

Результаты комиссионного осмотра локомотивов оформляются актом (по форме приложения № 1 к Приказу Министерства транспорта Российской Федерации от 15.02.2008 № 28. 

При предъявлении локомотива, ранее не выходящего на пути железной дороги, осмотр технического состояния локомотивов производится комиссией в составе: председатель комиссии – начальник отдела подвижного состава; члены комиссии: участковый ревизор по безопасности движения по локомотивному хозяйству отделения дороги; приемщик локомотивов и машинист-инструктор, курирующий работу локомотивных бригад промышленных предприятий ближайшего локомотивного депо дороги; представитель промышленного предприятия. При этом акт технического состояния подписывается всеми членами комиссии.

IV. Контроль за порядком выезда на пути общего пользования


Подача локомотивов с железнодорожных путей необщего пользования на железнодорожные пути общего пользования осуществляется при условии выполнения процедуры проверки технической готовности локомотивов и проверки готовности локомотивной бригады к предстоящей работе дежурным по станции железной дороги.
Процедура проверки возможности допуска локомотивов и локомотивной бригады к предстоящей работе осуществляется перед каждой подачей (выходом) локомотивов на пути общего пользования, за исключением последующих подач (выходов) локомотивов на пути общего пользования в течение одной рабочей смены (поездки) локомотивной бригады в пределах одной железнодорожной станции. 

Допуск локомотивов по техническому состоянию (подтверждение технической готовности), в том числе подтверждение наличия и исправности приборов безопасности, радиосвязи, иного оборудования, осуществляется путем проверки наличия акта технического состояния локомотивов. Возможность допуска локомотивной бригады к предстоящей работе устанавливается путем проверки наличия оформленных документов, определенных п.7 Инструкции, утвержденной распоряжением от 15.08.2007 № 581р.

На станциях, где выезд локомотивов промышленных предприятий осуществляется на пути, удаленные от помещения дежурного по станции (парку), порядок проверки возможности допуска локомотивов и локомотивной бригады к предстоящей работе устанавливает начальник отделения дороги.

При проведении комиссионной проверки порядка выезда на пути общего пользования локомотивов промышленных предприятий уполномоченными представителями железной дороги и выявления несоответствия технического состояния требованиям ПТЭ, изымается акт технического состояния. При выявлении у локомотивной бригады отсутствия необходимых документов, материалов предрейсового инструктажа, нарушений нормативной документации, изымаются разрешения начальника отдела подвижного состава. Комиссионная проверка порядка выезда на пути общего пользования локомотивов промышленных предприятий оформляется актом, один экземпляр которого, начальник станции направляет руководителю предприятия-ветвевладельца. 

______________
                                                                                                   Приложение  №  34
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ПОРЯДОК

       взаимодействия работников хозяйств перевозок, пути, локомотивного

     при обнаружении неисправности пути, создающих угрозу безопасности 

движения поездов



1. Машинист поезда при обнаружении бокового, вертикального толчка или удара, а также других неисправностей, нарушивших плавность хода обязан снизить скорость, чтобы проследовать  опасное место  без угрозы схода подвижного состава и остановить поезд, немедленно сообщить по радиосвязи машинисту локомотива поезда, идущего вслед (или по соседнему пути, в случае, когда создана угроза безопасности движения по этому пути),  дежурному по ближайшей станции или поездному диспетчеру. Получив подтверждение о том, что информация о «Толчке» воспринята машинистом локомотива вслед идущего   поезда и дежурными по станции, ограничивающими перегон, продолжить  движение. Машинист  вслед идущего поезда, получив информацию  о «Толчке»,  обязан остановиться возле указанного места препятствия и убедившись в целостности железнодорожного пути продолжать движение со скоростью не свыше 25 км/час с готовностью остановиться. При обнаружении неисправности, угрожающей безопасности движения поездов, должен возобновить движение только после устранения этой неисправности.



2. В случае вынужденной остановки поезда машинист  осматривает опасный участок и при выявлении неисправности,  угрожающей безопасности движения и невозможности  устранения препятствия силами локомотивной бригады передает по поездной радиосвязи  дежурному по станции и через него поездному диспетчеру сообщение  с требованием закрытия перегона по форме: «Внимание! Внимание! Внимание! Я, машинист поезда №_______,  № локомотива  на _____км ______пк _____(четного, нечетного) пути  перегона _________в ______час. __________мин.     обнаружил __________ требуется закрытие перегона для движения поездов.  Доложите поездному диспетчеру. Машинист ____________ - фамилия»



Дополнительно к этому сообщению машинист сообщает объем и характер повреждения пути.
Об обнаруженных неисправностях машинист по прибытию в депо приписки обязан сделать в книге замечаний машинистов.


3. Дежурный по станции:



3.1. Получив сообщение от машиниста о наличии «толчка» в пути, прекращает отправление следующих  поездов на этот перегон, сообщает о «Толчке» машинистам всех нечетных (четных) поездов и дорожному мастеру (бригадиру пути).



Дежурный по станции, получив сообщение от машиниста остановившегося на перегоне поезда по неисправностям пути, отвечает:



«Я, дежурный по станции________(название станции).  Вас понял. На ______км________пк   перегона___________обнаружено________________ в______час. _____мин.   Требуется закрытие перегона для движения поездов. Дежурный по станции ______  _____ фамилия. Заявка оформляется дежурным по станции в настольном журнале движения поездов формы ДУ-2,3 или графики исполненного движения с указанием времени принятия сообщения.



Дежурный по станции немедленно сообщает:  дежурному по соседней станции о запрещении отправления на перегон  встречных поездов.



3.2. После повторения сообщения машиниста поезда о возникшем препятствии для движения поездов, вызывает поездного диспетчера и докладывает ему о случившемся по форме:



«Я, дежурный по станции__________по сообщению машиниста поезда №______локомотива №______остановившегося на _______км______пк перегоне _____________ в ______час. _______мин. обнаружено ___________.  Прошу закрыть перегон  для движения поездов.»



3.3. После  доклада поездному диспетчеру информирует о случившемся диспетчера дистанции пути  по линейно-путевой или межстанционной связи.

4.Поездной диспетчер, получив уведомление от дежурного по станции о возникшем препятствии для движения поездов, записывает сообщение в книгу диспетчерских распоряжений, дает дежурным по станциям,  ограничивающим перегон, и в копии диспетчеру дистанции пути приказ о закрытии перегона по форме: «В следствии неисправности ______на км_____пк______перегона______четный (нечетный) путь закрывается для движения всех поездов, кроме поезда №______ отправляемого со станции _____ в сопровождении на локомотиве дорожного мастера (бригадира пути) _______с остановкой ______км ______пк для проверки характера неисправности,  организации ее устранения и порядка движения поездов». На графике исполненного движения диспетчер поездной оформляет в «ГИД-УРАЛ» отметку «Толчок».


5. Дорожный мастер (бригадир пути) прибыв на место препятствия для движения поездов, определяет характер неисправности, объемы восстановительных работ и принимает все необходимые меры по быстрейшей ликвидации неисправности, о ходе работ и их продолжительности докладывает руководству дистанции по любой имеющейся в наличии связи. 

Дорожный мастер (бригадир пути) передает телефонограммой одному из дежурных по станции ограничивающих перегон или поездному диспетчеру, уведомление о выдаче предупреждения с указанием скорости проследования опасного места и возможности движения поездов по соседнему пути с последующим подтверждением текста телефонограммы своей росписью.


После устранения неисправности перегон открывается для движения поездов порядком, установленным п.10.13. «Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах РФ» ЦД-790.


При не обнаружении неисправностей в светлое время суток при повторной проверке, ограничение скорости отменяется дорожным мастером передачей заявки на отмену предупреждения поездному диспетчеру и диспетчеру  дистанции пути.


6. Расследование причин образования неисправностей, перечисленных в перечне к настоящему приказу, проводят на месте руководители дистанции пути с последующим оформлением материалов (актов расследования  и докладом о принятых мерах начальнику отдела пути и главным ревизорам по безопасности движения отделений дороги – заместителям начальников отделений дороги).




Система    «ТОЛЧОК»


В целях установления  четкого порядка передачи информации локомотивными бригадами и водителями ССПС о выявленных неисправностях пути, принятия неотложных мер по обеспечению безопасности  движения:

1. Установить порядок взаимодействия работников локомотивного хозяйства, перевозок, пути, дорожной дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении при обнаружении неисправностей пути, создающих угрозу безопасности движения поездов – система «Толчок».

2. Заместителю начальника дороги – начальнику службы перевозок Рязанову И.В., начальнику службы пути Фролкову А.А., начальнику Дорожной дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении Проплеткину В.А., начальникам служб: электрификации и электроснабжения Рахматулину Р.Г.,  автоматики и телемеханики Норченкову В.И., локомотивного хозяйства Высоковскому Л.Т.,  начальникам отделений дороги:

2.1. Разъяснить всем локомотивным бригадам, дежурным по станциям, работникам дистанций пути важность и необходимость  выполнения п.12.19 «Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах РФ» ЦД-790 и системы «Толчок».

2.2. Изучить с локомотивными бригадами, поездными диспетчерами, дежурными по станциям,  водителями ССПС  перечень неисправностей пути, которые служат основанием для требования машинистами локомотивов и ССПС закрытия перегона или уменьшения скорости движения.

2.3. При проведении очередных испытаний и знаний ПТЭ и инструкций проверять знания системы «Толчок» и Перечня неисправностей, требующих закрытия перегона или уменьшения скорости движения.

2.4. Завести в службе пути, в отделах пути отделений дороги и в дистанциях пути учет сообщений локомотивных бригад по системе «Толчок», результатов их расследования и принятия мер по устранению неисправностей пути.

2.5. Вменить  в обязанности руководителям отделов пути, дистанций пути (начальников дистанций и их заместителей) при проверке плавности хода поездов с локомотива в случае обнаружения «Толчка» действовать строго в соответствии системы «Толчок». А именно: при обнаружении бокового, вертикального толчка или  удара, а также других неисправностей перечисленных в перечне  неисправностей пути (перечень прилагается) приказа, потребовать от машиниста снижения скорости, чтобы проследовать опасное место без угрозы схода подвижного состава, или остановить поезд, немедленно сообщить по радиосвязи о обнаруженной неисправности машинисту локомотива поезда идущего вслед (или по соседнему пути,  в случае, когда создана угроза  безопасности движения по этому пути) и дежурным по станциям, ограничивающим перегон или поездному диспетчеру, убедиться в том, что дежурный по станции и машинист вслед идущего поезда восприняли информацию и последний готов проследовать место неисправности со скоростью не более 25 км/час с готовностью  остановиться.

3.  Установить следующий порядок проверки состояния пути и устранения неисправностей по сообщениям  машинистов локомотивов и ССПС.

3.1. Начальники дистанции пути, их заместители, начальники участков, старшие дорожные мастера и дорожные мастера, выезжающие для проверки состояния пути с локомотива, при  личном обнаружении «толчка» или по полученным от машинистов  локомотивов и ССПС  сообщениям о наличии неисправности пути или инженерных сооружений, должны выдать предупреждение об ограничении скорости движения поездов, организовать устранение неисправности. Находиться на месте до завершения работ и лично осуществлять контроль  за их качеством, после окончания работ отменить предупреждение об ограничении скорости движения поездов.

3.2. При невозможности обнаружения неисправности в темное время суток (при отсутствии искусственного освещения) или при неблагоприятных погодных условиях, скорость движения поездов по указанному в сообщении километру пути устанавливается не более 25 км/час, до принятия решения дорожным мастером о повышении скорости движения поездов.

3.3. В случаях повторения заявки о «Толчке» по одному и тому же километру на место для расследования и принятия мер должен обязательно выехать начальник дистанции или его заместители, а при троекратной заявке – начальник отдела пути или его заместитель.

4. Начальникам  дистанций пути:

4.1. По поступлении заявок от машинистов о «Толчках» немедленно принимать меры к проверке состояния пути и устранению  выявленных неисправностей. Извещать через диспетчерский аппарат  дистанции пути, отдел пути отделения дороги и службу пути об обнаруженных неисправностях пути и принимаемых  мерах по их устранению.

4.2. Производить на месте тщательное расследование  причин образования неисправностей пути, не обнаружения их работниками пути, производящими периодические осмотры, разрабатывать и осуществлять меры предупреждения повторения таких неисправностей. 

5. Начальникам отделов и дистанций пути ежеквартально составлять анализы сообщений по системе «Толчок» причин  обнаруженных неисправностей пути, принятых мерах по их устранению и профилактике, доводить результаты анализа до сведения  локомотивных бригад на разборах графиков движения поездов, представлять отдельных работников  за проявленную бдительность к поощрению приказами по отделению, дороге и ОАО «РЖД».

Создать на станциях, по перечню установленном начальником отделения  дороги, неснижаемый запас путевых материалов и инструмента  для быстрого восстановления целостности рельсовой колеи при изломах рельсов.  В запас  должно входить четыре накладки, восемь струбцин, путевой ключ, клеммный ключ для пути на ж/б шпалах, путевая лапа, путевой молоток, набор рельсовых вкладышей. Запас разместить в кладовых или других помещениях, расположенных возможно близко от помещения  дежурного по станции и ключ от этих кладовых иметь у дежурных по станции для оперативного извлечения запаса и доставки его при необходимости на перегон на маневровом  локомотиве. Руководителем дистанции пути распоряжением согласованном с начальником станции обозначается конкретно для каждой станции место хранения инвентаря, контроль за исправным состоянием, наличием по перечню, а также порядок выдачи. При проведении комиссионного месячного осмотра станции в обязательном порядке проверять наличие по перечню инвентаря, а также его состояние.   

______________
                                                                                                   Приложение  № 35
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
РЕГЛАМЕНТ

организации системы двухстороннего контроля

за поездами в пути следования
1. Начальникам отделений дороги, начальникам служб: перевозок, пути, локомотивного и вагонного хозяйств, электрификации и электроснабжения, автоматики и телемеханики, директору филиала ведомственной охраны Южно-Уральской железной дороги Белешову Д.И.  обеспечить организацию работы постов безопасности в соответствии с требованиями, действующих «Инструктивных указаний по организации системы двухстороннего контроля за поездами в пути следования» № 472 ПКБ ЦВ от 1985. Обеспечить постоянное наличие опознавательного знака «Пост безопасности» в местах нахождения работника, производившего осмотр проходящих поездов с необходимой экипировкой и оборудованием.
2. Работникам постов безопасности:
 - производить встречу всех единиц подвижного состава с обязательным выполнением сигнала «Знак бодрствования», путем поднятия и опускания руки независимо от того, имеет или нет работник ручной сигнал. Ответный «Знак бодрствования» локомотивной бригадой поезда или ССПС выполняется путем подачи оповестительного сигнала и поднятия руки вверх. Машинист сидя поднятием руки вверх, помощник машиниста стоя на своем рабочем месте. В темное время суток включается тусклое освещение кабины локомотива. Локомотивная бригада наблюдает за работниками постов безопасности до видимости в зеркала заднего вида при их наличии. В случае невыполнения «Знака бодрствования» локомотивной бригадой работники, встречающие поезд, обязаны принять все меры для выяснения причин его не выполнения;

 - в случае обнаружения неисправности, угрожающей безопасности движения поездов принять все меры к остановке подвижного состава для устранения неисправности;

 - работнику поста безопасности запрещено прекращать встречу подвижного состава до полного его проследования, за исключением случаев обнаружения неисправности и необходимости экстренной остановки поезда.

 - работнику поста безопасности запрещено прекращать встречу подвижного состава до полного его проследования, за исключением случаев обнаружения неисправности и необходимости экстренной остановки поезда.

3. Начальникам эксплуатационных вагонных депо:

 - для встречи поездов обеспечить работников вагонного хозяйства на постах безопасности сигнальными флажками, ручными фонарями, исправными переносными радиостанциями для организации прямой связи с локомотивными бригадами проходящих поездов;
 - организовать постоянное наличие в шкафах технической помощи запасных частей, материалов и необходимого инструмента для ремонта вагонов согласно утвержденному перечню;

 - организовать проведение инструктажа работников постов безопасности не реже одного раза в квартал.

4. Начальникам дистанций электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки, регионального центра связи обеспечить исправное содержание на постах безопасности:

 - прожекторных установок для встречи и осмотра поездов, освещения территорий станций в период технического обслуживания поездов;
 - прямой связи с дежурными по станции, радиосвязи с локомотивными бригадами;

 - системы световой и звуковой сигнализации о приближении поездов на постах безопасности.

5. Начальникам локомотивных (моторвагонных) депо:

 - обязать локомотивные бригады при проследовании постов безопасности наблюдать за работниками, провожающими поезд в пределах видимости. В случае отсутствия работника «Поста безопасности» докладывать по поездной радиосвязи ДСП;
 - на станциях при обслуживании локомотива или ССПС бригадой в составе машиниста и помощника, для обеспечения личной безопасности при встрече поездов помощник машиниста или машинист должен отойти к рабочему месту и стоя вести непрерывное наблюдение за состоянием встречного поезда, после проследования поезда убедиться в наличии диска на хвостовом вагоне. В темное время суток для осмотра проходящих поездов включать прожектор локомотива, у ССПС осветительные приборы;
 - при следовании по участку локомотивная бригада обязана наблюдать за состоянием своего поезда в кривых участках пути, вести наблюдение за состоянием проходящих поездов;
 - обеспечить замер и приведение к норме высоту щеток метельников локомотива при выдаче с плановых видов ремонта и после ТО с записью в журнале формы ТУ-152.

6. Начальникам дистанций пути:

 - во избежание повреждения стрелок деталями вагонов, выступающими за габарит, содержать в исправном состоянии установленные отбойные брусья перед стрелочными переводами согласно ПТЭ;

 - обеспечить и содержать в исправном состоянии на постах безопасности и охраняемых переездах типовые планки для выявления в проходящих поездах нарушений нижнего габарита и универсальные шаблоны для их установки.
7. Начальникам станций:

 - обязать дежурных по станциям при получении сообщения от локомотивных бригад об отсутствии встречающего работника на посту безопасности немедленно ставить в известность поездного диспетчера. Поездной диспетчер привлекает для выяснения обстоятельств отсутствия работника диспетчера причастной службы, которые докладывают руководителю соответствующего предприятия для принятия мер;

 - при длительной стоянке поезда на станции производить разрыв вагонов напротив помещения контрольных постов и постов безопасности для обеспечения зоны обзора для контроля за проходящими поездами.

Перечень станций, на которых расположены шкафы технической помощи

ЗЛАТОУСТОВСКИЙ УЧАСТОК

Сыростан, Тундуш, Сулея, Мурсалимкино, Вязовая, Курамино, Куса, Ургала, Красная горка.

ЧЕЛЯБИНСКИЙ РЕГИОН

Смолино, Бишкиль, Мисяш, Чебаркуль, Кисегач, Красноселка, Межозерная, Баландино, Разъезд № 5, Разъезд № 6, Муслюмово, Кунашак,  Разъезд № 3, Тахталым, Разъезд № 2, Нижняя, Козырево, Чернявская, Полетаево-2, Серозак, Исаково, Ессаульская, Ишалино, Бижеляк, Полдневая.

КАРТАЛИНСКИЙ УЧАСТОК

Нижнеувельская, Упрун, Золотая Сопка, Бускуль, Тамерлан, Аксу, Зааятская, Баталы, Гогино, Бреды, Запасное, Джабык, Буранная, Субутак,  Гумбейка, Смеловская, Ново-Абзаково, Урал-Тау, Пещерное, Альмухамедово, Сибай.

ОРЕНБУРГСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

Саракташ, Черный Отрог, Чебеньки, Октябрьская, Сырт, Платовка, Донгузская, Кондуровка, Медногорск, Сара, Халилово, Разъезд 213 «А», Ущелье, Новый Город, Кумацкая, Теренсай, Разъезд 13, Ащебутак, Разведка, Ащелисайская, Колтубановка, Гамалеевка, Курманаевка, Заливная, Неприк, Погромное, Грачевка, Спиридоновка, 20 разъезд, 62 разъезд, Союзная, перегон Кувандык-Медногорск переезд 216 км.

КУРГАНСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

Коновалово, Кравцово, Лебяжье-Сибирское, Варгаши, Утяк, Введенское, Зырянка, Юргамыш, Мишкино, Бутырское, Шумиха, Щучье, Каясан, Просвет, Кособродск, Твердыш, Каргаполье, Качусово, Шадринск, Лещево-Замараево, Долматово, Катайск, Водолазово, Сумки, Зауралье.

ПЕТРОПАВЛОВСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

Пьянково, Горбуново, Кондратовка-Сибирская, Ганькино, Кара-Гуга, Мамлютка, Макушено, Булаево, Петухово, Токуши.

Перечень станций, на которых находятся стяжные устройства

для вывода с перегона вагонов со сдвигом роликовой буксы, обводные 

магистрали для вывода с перегона поезда с неисправностью тормозного оборудования вагона.

ЗЛАТОУСТОВСКИЙ УЧАСТОК
Кропачево, Яхино, Усть-Катав, Мурсалимкино, Вязовая, Сулея, Бердяуш, Тундуш, Аносово,  Златоуст, Уржумка, Хребет, Сыростан, Флюсовая, Миасс, Сатка, Речная, Бакал, Половинка-Катавская, Красная Горка,  Куса, Нязепетровская, Учалы, Курамино, Шартымка.
ЧЕЛЯБИНСКИЙ РЕГИОН

Смолино, Шершни, Полетаево, Челябинск, Мисяш, Бишкиль, Чебаркуль, Кисегач, Клубника, Синеглазово, Дубровка, Еманжелинск, Формачево, Красноселка, Южноуральск, Чурилово, Потанино, Козырево, Чернявская, Межозерная, Баландино, Муслюмово, Кунашак,  Разъезд № 6, Разъезд № 5, Разъезд № 3, Разъезд № 2, Тахталым, Нижняя, Ессаульская, Ишалино, Кыштым, Верхний Уфалей, Маук.

КАРТАЛИНСКИЙ УЧАСТОК

Баталы, Зааятская, Аксу, Карталы, Байтук, Бреды, Гогино, Знойное, Джабык, Запасное, Аненск, Начальное, Смеловская, Ново-Абзаково, Урал-Тау, Магнитогорск, Куйбас, Гумбейка, Субутак, Буранная, Альмухаметово, Пещерная, Сибай, Нижнеувельская, Золотая Сопка, Бускуль, Тамерлан, Упрун, Кумысная, Магнай, Тумак.

  ОРЕНБУРГСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

Черный отрог, Чебеньки, Платовка, Донгузская, Маячная, Оренбург, Каргала, Переволоцкая, Новосергиевская, Сорочинская, Тоцкая, Бузулук, Красногвардеец, Богатое, Тюльпан, Черниговка, Меновой двор, Сакмарская, Саракташ, Кувандык, Медногорск, Круторожино, Горный Лен, Профинтерн, Новоорск, Дубиновка, Халилово, Теренсай, Шильда, Айдырля.

     КУРГАНСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

Каясан, Щучье, Шумиха, Бутырское, Мишкино, Юргамыш, Зырянка, Веденское, Проссвет, Кособродск, Твердыш, Каргаполье, Качусово, Шадринск, Лещево – Замараево, Долматово, Катайск, Водолазово, Утяк, Варгаши, Лебяжье-Сибирское, Коновалово, Сумки, Зауралье.

ПЕТРОПАВЛОВСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

Пьянково, Горбуново, Кондратовка, Ганькино, Кара-Гуга, Макушино, Петухово, Мамлютка, Токуши, Булаево.

Перечень необходимой документации на постах безопасности

1. Приказ «Об организации работы постов безопасности и контролю за техническим состоянием проходящих поездов».

2. Инструктивные указания по организации системы двухстороннего контроля за поездами в пути следования № 472 ПКБ ЦВ от 1985 года.

3. Памятка работника поста безопасности с цветными фотографиями  неисправностей вагонов в пути следования.

4. Журнал регистрации обнаруженных неисправностей в проходящих поездах, на постах обслуживаемых дежурными по станции журнал движения поездов формы ДУ-2.

5. Журнал инструктажа работников постов безопасности.

6. Местная инструкция «О порядке эксплуатации устройства для обнаружения нижней негабаритности».

Оснащение постов безопасности документацией по вышеперечисленным пунктам производят Эксплуатационные вагонные депо по заявкам руководителей причастных подразделений. Инструктаж работников постов безопасности проводят ответственные работники эксплуатационных вагонных депо не реже одного раза в квартал по графику.
Перечень необходимых запасных частей и инструмента на  поездном локомотиве, для ускорения устранения выявленных неисправностей в пути следования

1. соединительные рукава





- 2 шт.

2. пробки деревянные






- 4 шт.

3. пробка металлическая ( 20мм.




- 4 шт.

4. пенька








- 0,2 кг.

5. соединительные кольца





- 2 шт.

6. проволока 1,0-1,5 мм.






- 0,5 кг.

7. деревянные клинья для заклинивания автосцепок

- 3 шт.

8. ключ газовый







- 1 шт.

9. ключ рожковый 17х19






- 1 шт.

10.  стяжное устройство для вывода с перегона 

 вагонов со сдвигом роликового  буксового узла


- 1 шт.

Пополнение технических аптечек локомотивов при производстве плановых видов ремонта и осмотра производится работниками эксплуатационных вагонных депо по заявке руководителей локомотивных депо.

При проведении комплексных проверок по укомплектованию технических аптечек локомотивов пополнение аптечек производится работниками эксплуатационных вагонных депо, с записью в журнале ТУ-152. При использовании запасных частей из технической аптечки локомотивной бригадой производится запись в журнале ТУ-152.
Требования к технической оснащенности постов безопасности
1. Посты безопасности должны быть оборудованы устройствами для выявления нижней негабаритности в поезде, прожекторными установками, средствами связи, другими техническими средствами.

2. На каждом стационарном посту безопасности устанавливается опознавательный знак «Пост безопасности» по установленной  Инструкцией № 472 ПКВ ЦВ форме (приложение № 2).
3. На постах безопасности, расположенных на станциях, переездах, охраняемых железнодорожных мостах и тоннелях, контрольных постах соответственно дежурные по станции, дежурные по переезду, стрелки военизированной (ведомственной) охраны, осмотрщики вагонов должны иметь поездную радиосвязь с ДНЦ, машинистами поездных локомотивов и других поездных единиц.

4.  Посты безопасности, расположенные на пунктах: технического обслуживания вагонов, опробования тормозов, подготовки вагонов, технической передачи вагонов; на переездах, на контрольных постах должны быть оснащены прямой телефонной связью (или АТС) с дежурным по станции. Посты безопасности оснащенные средствами автоматического контроля технического состояния подвижного состава на ходу поезда КТСМ должны быть оснащены прямой телефонной связью с оператором центрального поста контроля.

5. Посты безопасности, организованные на объектах, не имеющих постоянного места размещения (локомотивы, специальный самоходный подвижной состав, путевые машины) должны быть оснащены поездной радиосвязью. Работники по ремонту пути, контактной сети, устройств СЦБ и связи находящихся на рабочих местах, расположенных вблизи следования поездов должны быть оснащены радиосвязью (перегонной связью) с дежурной по станции

6. Посты безопасности должны быть оборудованы прожекторными установками для осуществления контроля поездов в темное время суток. Освещение должно соответствовать нормам освещенности, установленным   ОСТ 32.120-98, ПТЭ и обеспечивать безопасность движения поездов, маневровых работ и бесперебойную работу обслуживающего персонала.

7. Прожекторная установка должна обеспечивать:

- достаточную освещенность контролируемого объекта не менее 300-500 лк;
 - необходимую равномерность освещения;
 - правильное восприятие объектов наблюдения (отсутствие стробоскопического эффекта);
8. Прожекторная установка должна отвечать следующим эксплутационным требованиям: 

- обеспечение свободного доступа к  прожекторной установке для обслуживающего персонала;

- обеспечение надежности, достигаемой регулярным восстановлением свойств прожекторной установки;

- обеспечение быстроты выхода на рабочий режим при включении.

9. На постах безопасности следует использовать прожекторы серии ПКН с лампами накаливания типа КГ-220-1000(1500) (кварцевая галогенная, напряжением 220 В, мощностью 1000 (1500) Вт. Допускается (до замены по планам службы электроснабжения) использовать установленные ранее прожекторы типа ПЗС-35, ПЗС-45 с лампами накаливания напряжением 220 В, мощностью 500, 1000 Вт.
10. Прожекторы должны устанавливаться в непосредственной близости от контролируемого подвижного состава. Прожектор крепится на металлической стойке на расстоянии 7-10 метров от оси пути таким образом, чтобы световой поток равномерно освещал ходовые части, кузов подвижного состава, груз на открытом подвижном составе. Электропитание напряжением 220В подводится кабелем. Включение и выключение прожекторной установки производится выключателем, установленным в помещении, где располагается дежурный обслуживающий персонал.

11. Техническое обслуживание прожекторных установок предусматривает ежеквартальный осмотр (в экстренных случаях по заявке руководителя причастного подразделения), очистку от загрязнений, замену неисправных ламп и др. Техническое обслуживание должно производиться работниками ЭЧ, где расположены посты безопасности. В районах контактной сети должен иметься запас ламп, электроустановочных изделий для своевременного ремонта прожекторных установок.

12. За обеспечение и пополнение постов безопасности необходимыми техническими средствами, запасными частями и материалами, инструментом и документацией в зависимости от их расположения несут ответственность службы причастных структурных подразделений.

Обязанности работников, находящихся на рабочих местах, расположенных вблизи следования поездов
1. Обходчики железнодорожных путей и искусственных сооружений, монтеры пути, электромеханики и электромонтеры СЦБ и связи, а также электромеханики и электромонтеры контактной сети при нахождении на работе обязаны контролировать техническое состояние проходящих поездов. 

2. Бригадиры пути, дорожные мастера и другие руководители работ встречают поезда во всех случаях, когда они руководят работами.

3. На перегонах обходчики железнодорожных путей и искусственных сооружений, монтеры пути, электромонтеры СЦБ и связи, электромонтеры контактной сети назначаемые для осмотра и встречи поездов должны во всех случаях заблаговременно сходить на обочину (на мостах длиной более 50 м на специальные площадки, в тоннелях длиной более 50 м – в ниши), когда поезд находится от них на расстоянии не менее  400 м.


4. В том случае, когда вслед за проходом поезда по одному пути проходит поезд встречного направления по другому пути, а также в других случаях, когда лица, назначаемые для осмотра не имеют возможности заблаговременно перейти через путь, разрешается встречать поезд с левой стороны по ходу поезда. 


5. Обходчик, монтер пути, электромонтер назначаемые для осмотра, встречая проходящий поезд, одиночно следующий локомотив, дрезину или другой подвижной состав обязаны подавать сигналы рожком (один длинный звук при приближении указанных подвижных единиц нечетного направления и два длинных звука при приближении указанных подвижных единиц четного направления) и показывать требуемый сигнал (при  свободности пути: днем – желтый свернутый флаг, ночью – прозрачно-белый огонь ручного фонаря; при необходимости уменьшения скорости: днем – желтый развернутый флаг, ночью – медленное движение вверх и вниз ручного фонаря с прозрачно-белым огнем).


6. Встречая поезд, обходчик, монтер пути, назначаемый для осмотра поезда, электромонтер СЦБ и связи, а также электромонтер контактной сети обязаны наблюдать за состоянием поезда и при обнаружении неисправности, указанных в приложении № 1, принять меры к остановке поезда. 

7. Пропустив поезд, обходчик, монтер пути, электромонтер СЦБ и связи, а также электромонтер контактной сети поворачивается в сторону уходящего поезда для продолжения его осмотра и показывают соответствующий сигнал. Пропустив поезд и убедившись в его исправности, а также в отсутствии поезда встречного направления, обходчик, монтер пути, электромонтеры СЦБ и связи и контактной сети назначаемые для осмотра, возвращаются к выполнению должностных обязанностей.

                                                                               ПРИЛОЖЕНИЕ №1
                                            к Регламенту,
                                                                               утвержденному приказом ЮУЖД

от «__»________2009 года  № 1/Н
Памятка
работнику поста безопасности движения поездов.

«Каждый работник железнодорожного транспорта обязан подавать сигнал остановки поезду или маневрирующему составу и принимать другие меры к их остановке во всех случаях, угрожающих жизни людей или безопасности движения…» (ПТЭ п. 1.3).

      
Всем причастным работникам постов безопасности необходимо помнить, что в вагонах движущегося поезда имеют место случаи появления неисправностей и разрушений крепления грузов, которые могут привести к тяжелым последствиям.

     
Поэтому работники постов безопасности обязаны своевременно выйти для его осмотра, включить прожектор, установленным порядком ответить на оповестительный сигнал машиниста и осуществлять тщательный осмотр подвижного состава.

     
Особое внимание необходимо обращать на состояние буксовых узлов, ходовых частей, тормозов и кузовов в целом, автосцепок, а также на положение грузов, особенно на открытом подвижном составе.

     
При обнаружении хотя бы одной из неисправностей, указанных в таблице А.1, необходимо немедленно принимать меры к остановке поезда всеми имеющимися средствами.
Таблица .1 Наиболее распространенные неисправности подвижного состава, крепления грузов и их характерные признаки

	Узел или деталь вагона
	
	Характер неисправности

	Букса


	Дым, пар, искры  или пламя из корпуса буксы. При сильном нагреве корпус буксы может иметь красный или белый цвет, отсутствие смотровой крышки роликовой буксы или нарушение её крепления.
	Грение  буксы

	Букса
	Вибрация тележки, частые вертикальные колебания роликовой буксы, резкий стук рычажной передачи.


	Разрушен сепаратор роликового подшипника, ролики сгруппировались в нижней части буксы. Возможен нагрев буксы.

	Колесная пара


	Слышен сильный стук, частые удары колеса о рельс.


	Ползун (выбоина), «навар»  (смещение металла) на поверхности катания колеса свыше допускаемых размеров.

	Колесная пара


	Колесо не вращается (юз), между колесом и рельсом при  свистяще-шипящем звуке видно искренне из-под колеса.
	Заклинивание колесной пары из-за неисправности воздухораспределителя, авторегулятора, рычажной передачи, тормозного башмака или заклинивания роликового подшипника.

	Колесная пара


	Перекос боковины тележки и кузова вагона, характерный писк, свист от трения металла, искры между колесной парой и буксой, между рамой тележки и колесной парой, скрежет металла.
	Излом шейки оси колесной пары



	
	
	

	
	
	

	Тележка вагона
	Перекос кузова вдоль или поперек с выходом вагона за пределы габарита
	Излом боковины, надрессорной балки, рессорного подвещивания, неравномерное распределение груза

	Кузов
	Подъем концов вагона вверх и опускание средней части вниз, следы касания тормозного оборудования о верхнее строение пути, наклон вагона и выход боковых стен вагона за пределы габарита подвижного состава.
	Излом, обрыв балок  рамы вагона, обрыв стоек кузова.

	Кузов
	Перекос вагона в поперечном или продольном направлении, выход груза за пределы буферного бруса более 500 мм или расстояние между грузами соседних вагонов менее 200 мм, обрыв проволочных растяжек и деталей крепления груза.
	Нарушение (расстройство) крепления, сдвиг груза. Возможно падение груза на путь.



	Кузов
	Сильные раскачивания порожнего вагона из стороны в сторону по отношению к другим. Относ и виляние порожнего вагона – у которых верхняя точка кузова, котла через каждые 16-20 метров или каждую секунду отклоняются на величину более 50 мм от вертикального положения в поперечном направлении то в одну то в другую сторону от оси пути при следовании поезда со скорость 60 км/ч и более.
	Вагон с отрицательной динамикой  (галопирующий)

	Автоматический тормоз
	Колесные пары вращаются, наблюдается кругообразное искрение и выделение синего дыма
	Не полностью отпущен или неисправный тормоз

	Пассажирский вагон
	Провисание генератора, карданного вала, редуктора, нарушение крепления шкива, следы царапин повреждений негабаритной планки или бруса.
	Обрыв генератора, редуктора, карданного вала, шкива ременной передачи

	
	Появление из дверей, окон, пола, люков, аккумуляторного ящика вагона дыма или пламени.
	Возникновение пожара в вагоне.

	Крепление грузов
	Обрыв растяжек, излом щитов ограждений, укрытий верхней части погрузки, обрыв металлических стяжек. Выход груза за габарит.
	Расстройство погрузки

	Ограждение состава
	Отсутствия сигнального диска на концевом брусе последнего вагона поезда.
	Утеря сигнального диска или проследование поезда не в полном составе вследствие саморасцепа.


                                                                               ПРИЛОЖЕНИЕ №2

                                            к Регламенту,
                                                                               утвержденному приказом ЮУЖД

от «__»________2009 года  № 1/Н
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Рисунок 1 -  Опознавательный знак «Пост безопасности»

                                                                               ПРИЛОЖЕНИЕ №3

                                            к Регламенту,
                                                                               утвержденному приказом ЮУЖД

от «__»________2009 года  № 1/Н
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Рисунок 2. - Устройство для обнаружения нижней негабаритности в поездах. (планка окрашивается в белый цвет с черными наклонными полосами шириной 200 мм через 200 мм)


Перечень участков с расположением постов безопасности, средств автоматического контроля

	Участок
	Станция, переезд, мост.
	Кто обслуживает

(осматривает)
	Нали-

чие 

ПБ
	КТСМ

	
	
	
	
	Станция 
	Место расположения

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	ЗЛАТОУСТОВСКИЙ РЕГИОН

	Кропачево – 

Миасс-1
	  
	 
	 
	Кропачево 

КТСМ-02

ПКЛ
	1781 пк 4 чет.

1785 пк 4 нечет

	
	Мост 1795км
	ВОХР

Н/чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 1802км
	ДПП

 Чет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Усть-Катав 

КТСМ-02
	1809 пк 10 чет

1809 пк 10 нечет

	
	
	 
	 
	Вязовая 

КТСМ-01
	1809 пк 9 чет

1824 пк 6 нечет

	
	Переезд 1822км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Мурсалимкино 1841 км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	1834 пк 6 чет

1847 пк 7 нечет

	
	Ст. Кукшик
	ДСП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Сулея 1866км
	ДСП

  Чет
	ПБ
	КТСМ-02
	1859 пк 4 чет

1870 пк 10 нечет

	
	
	 
	 
	Бердяуш 

КТСМ-01

ПКЛ
	1879 пк 1 чет

1896 пк 3 нечет

	
	
	
	
	Тундуш

КТСМ-02
	1904 пк 1 чет

	
	Переезд 1910км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Мост 1913км
	Мостовой обходчик

Чет/нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 1920км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	
	 
	 
	Ай 

КТСМ-02
	1917 пк 7 чет

1927 пк 7 нечет

	
	Переезд 1937км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 1938км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Златоуст 

КТСМ-01

ПКЛ
	1937 пк 6 чет

1946 пк 8 нечет

	
	Уржумка 1961км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Хребет 1972км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	1965 пк 2 чет

1979 пк 6 нечет

	
	Сыростан 1983км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Флюсовая 1998км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Миасс-1
	Оператор ПТО
	ПБ 
	КТСМ-02

КТСМ-01Д с Учалов
	1998 пк 1 чет.

2011 пк 4 нечет

	
	
	
	
	
	7,4км чет

	Вязовая – Катав Ивановск
	Ст. Красная Горка 17км
	ДСП


	ПБ
	
	

	Бердяуш - Нязепетровск
	Переезд 474км
	ДПП

Нечет.
	ПБ
	
	

	
	Переезд 456км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ункурда
	ДСП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 413км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Арасланово 346км
	ДСП

Чет
	ПБ
	
	

	Миасс -1 - Учалы
	Ст. Курамино  54км
	ДСП

Чет
	ПБ
	
	

	Бердяуш - Бакал
	Мост 8 км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	ЧЕЛЯБИНСКИЙ РЕГИОН

	Кисегач  - Челябинск
	Переезд 2019км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Пререезд 2024км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2028км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Мисяш
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	2024 пк 9 чет

2042 пк 2 нечет

	
	
	
	
	Бишкиль

КТСМ-01

ПКЛ
	2042 пк 2 чет

2056 пк 3 нечет

	
	Переезд 2051км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2065км
	ДПП

Н/чет
	ПБ
	
	

	
	Полетаево-1
	Осм. ваг

 чет
	ПБ 

отриц. дина-

мика 
	Полетаево

КТСМ-02
	2068 пк 6 чет

2084 пк 6 нечет

	
	
	
	
	Смолино

КТСМ-02
	2084 пк 6 четн

	
	Переезд 2076
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 1084км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	Челябинск – 

Чернявская
	Переезд 2109км
	ДПП 

Чет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Чурилово

КТСМ-02
	2113 пк 8 нечет

	
	Переезд 2121 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Козырево
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-02
	2117 пк 8 чет

2128 пк 7 нечет

	
	
	
	
	Чернявская

КТСМ-02
	2142 пк 2 чет

2147 пк 8 нечет 

	
	Переезд 2147км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	Челябинск - Нижняя
	Ст. Баландино
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-02
	143 пк 2 чет

131 пк 6 нечет

	
	Переезд 135км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Мост 134км
	ВОХР

Н/Чет
	ПБ
	
	

	
	
	
	 
	Муслюмово 

КТСМ-02
	108 пк 3 чет

97 пк 2 нечет

	
	Переезд 97км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 93км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	
	 
	 
	Тахталым 

КТСМ-01

ПКЛ
	74 пк 8 чет.

64 пк 5 нечет

	
	Переезд 68км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 38км
	ДПП

Н/чет
	ПБ
	Нижняя

КТСМ-01
	43км чет

	Челябинск Южный - Смолино
	Переезд 18км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	18 пк 6 чет

	Челябинск Южный – Трактострой 
	Переезд 34км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	Челябинск – 

Формачево (через Полетаево-2)
	Переезд 19км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	
	 
	 
	Еманжелинск

КТСМ-01
	23 пк 8 нечет

	Челябинск – 

Формачево (через Дубровку)
	Ст. Дубровка
	ДСП

Нечет
	
	Дубровка

КТСМ-02
	36 пк 8 четн

	
	Переезд 30км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	
	 
	 
	Еманжелинск  КТСМ-01Д
	36 пк 8 чет

35 пк 8 нечет

	
	
	 
	 
	Красноселка  

КТСМ-01Д
	58 пк 8 чет

45 пк 1 нечет

	Челябинск –

Полевской
	Переезд 232км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Есаульская

КТСМ-01Д
	215 пк 9 чет

	
	Переезд 223км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	 
	

	
	Переезд 194км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 170км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 160км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 135
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 125
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 107км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Полдневая 76км
	ДСП


	ПБ
	
	

	Кыштым - Пирит
	Переезд 29км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	ОРЕНБУРГСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

	Оренбург - Красногвардеец
	Мост 1509км
	ВОХР

Н/чет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Каргала

КТСМ-01Д
	1485 пк 9 чет

1500 пк 1 нечет 

	
	Сырт 1468
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	1461 пк 2 чет

1477 пк 6 нечет

	
	Переволоцкая
	ДСП

 Нечет
	ПБ
	КТСМ-01
	1436 пк 9 чет

1449 пк 5 нечет

	
	
	
	
	Платовка

КТСМ-01Д
	1414 пк 3 четн

1426 пк 9 нечет

	
	Переезд 1400км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	
	 
	 
	Новосергеевская КТСМ-01
	1392 пк 4 чет

1402 пк 9 нечет

	
	Гамалеевка 1373км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	1366 пк 6 чет

1377 пк 9 нечет

	
	
	 
	 
	Сорочинская 

КТСМ-01
	1339 пк 1 чет

1351 пк 9 нечет

	
	Переезд 1345км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 1321км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Тоцкая 1320км


	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-01
	1313 пк 8 чет

1325 пк 4 нечет

	
	Погромное

1294км
	
	
	КТСМ-02
	1299 пк 8 нечет

	Красногвардеец – 

Кинель
	
	
	
	Красногвардеец КТСМ-01Д
	1279 пк 1 чет

1289 пк 9 нечет

	
	Переезд 1281км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 1270км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Мост 1250км
	ВОХР

Н/чет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Колтубанка

КТСМ-01,01Д
	1236 пк 9 чет

1251 пк 9 нечет

	
	Переезд 1243км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Неприк 1217км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-01
	1211 пк 1 чет

1222 пк 4 нечет

	
	Переезд 1190км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Богатое 1189км
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	1182 пк 7 чет

1195 пк 6 нечет

	
	
	
	
	Тростянка 

КТСМ-01Д
	1157 пк 5 чет

1157 пк 5 нечет

	Красногвардеец – 

Новоперелюбская
	
	
	
	Курманаевка 

КТСМ-01Д
	262 пк 3 чет

273 пк 2 нечет

	
	
	
	
	Кретовка

КТСМ-01Д
	240 пк 7 чет

255 пк 6 нечет

	
	Тюльпан 217км
	ДСП

 Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	210 пк 1 чет

222 пк 3 нечет

	
	
	
	
	Большеиргизская КТСМ-01Д
	187км чет

197 пк 8 нечет

	
	Черниговка 158км
	ДСП

 Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	152 пк 1 чет

166 пк 1 нечет

	
	
	
	
	Ново-Камелик 

КТСМ-01Д
	124 пк 7 чет

134 пк 8 нечет

	Оренбург-Илецк
	Переезд 1517км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Мост 1519км
	ВОХР

Н/чет
	ПБ
	
	

	
	Меновой двор 1532км
	ДСП


	ПБ
	КТСМ-01Д
	1528км нечет

	
	Разъезд 20км
	ДСП


	ПБ
	
	

	
	Донгузская 1545км
	ДСП


	ПБ
	КТСМ-01Д
	1539 пк 2 чет

1550 пк 9 нечет

	
	Маячная 1571км
	ДСП


	ПБ
	КТСМ-01Д
	1564 пк 5 чет

1575 пк 9 нечет

	
	Канисай 1585км
	ДСП


	ПБ
	
	

	Оренбург – 

Октябрьская
	
	 
	 
	Сакмарская 

КТСМ-01Д
	356 пк 7 с Уфы

	
	Октябрьская 319км
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	327 пк 4 чет

312 пк 2 нечет

	Оренбург - Желтая
	Переезд 5км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 10км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	
	 
	 
	Сакмарская 

КТСМ-01Д
	37 пк 8 нечет

25 км чет

	
	Чебеньки 55км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-01
	48 пк 9 чет

60 пк 4 нечет

	
	Переезд 75км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Черный Отрог 80км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	74 пк 3 чет

86км нечет

	
	
	 
	 
	Саракташ 

КТСМ-01Д
	98 пк 6 чет

110 пк 6 нечет

	
	Переезд 106км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 128км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Желтая 

КТСМ-01Д
	123 пк 4 чет

135 пк 5 нечет

	ОРСКИЙ РЕГИОН

	Желтая – Орск 
	Кондуровка 142 км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Дубиновка 153 км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	Дубиновка КТСМ-01
	147 пк 4 чет

	
	
	
	
	
	159 пк 8 нечет

	
	
	
	
	Канчерово

КТСМ-01Д
	172пк 3 чет

172пк 3 нечет

	
	
	 
	 
	Кувандык 

КТСМ-01Д
	187 пк 3 чет

	
	
	
	
	
	197 пк 8 нечет – 

	
	Переезд 216 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Тоннель 221 км
	ВОХР

Н/чет

 
	ПБ
	
	

	
	Медногорск 223 км
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	216 пк 4 чет – 

	
	
	
	
	
	229 пк 4 нечет

	
	Сара 251 км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	 КТСМ-01Д
	246 пк 6 чет

	
	
	
	
	
	256 пк 3 нечет

	
	Переезд 252 км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Халилово 271 км
	ДСП

Чет
	ПБ
	 КТСМ-01Д
	263 пк 4 чет-

	
	
	
	
	
	276 пк 9 нечет 

	
	Переезд 271 км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Мост 285 км
	ВОХР

 Н/чет
	ПБ
	
	

	
	Разъезд 213 «А» 293 км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	Разъезд 213 «А»

КТСМ-01Д
	289 пк 7 чет

	
	
	
	
	
	298 пк 9 нечет 

	
	Переезд 24 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Орск – Новый город 7 км
	ДСП

Чет
	ПБ
	
	

	
	
	 
	 
	 Никель 

КТСМ-01Д
	314 пк 1 чет

	
	Мост 323 км
	ВОХР

 Н/чет
	ПБ
	
	

	Орск –  Айдырля
	
	
	
	ОП 337км

КТСМ-01Д
	337 пк 7 нечет 

	
	Кумацкая 350 км
	ДСП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Мост 360 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Новоорск 

КТСМ-01Д
	356 пк 6 чет

	
	
	
	
	
	368 пк 4 нечет

	
	Переезд 363 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	ОП 216

372 км
	ДСП 

Чет
	ПБ
	ОП 216 КТСМ-01Д
	368 пк 4 чет

	
	
	
	
	
	376 пк 5 нечет

	
	Переезд 405 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Теренсай 

КТСМ-01Д
	410пк 3 нечет

402 пк 3 чет

	
	Переезд 418 км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Шильда
	ДСП

чет
	ПБ
	Шильда 

КТСМ-01
	434 пк 7 чет

445 км нечет

	
	Переезд 440 км
	ДПП

нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 457 км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Айдырля 459 км
	
	
	Айдырля 

КТСМ-01
	456 пк 7 чет

465 пк 1 нечет

	Орск -Рудный Клад
	Разъезд 12 км
	ДСП


	ПБ
	
	

	
	Ащебутак 42 км
	ДСП


	ПБ
	
	

	
	Разъезд 62 км
	ДСП


	ПБ
	
	

	
	Профинтерн 91 км
	ДСП


	ПБ
	КТСМ-01
	94 пк 5 нечет

86 пк 9 чет

	
	Разведка 110 км
	 ДСП


	ПБ
	
	

	
	Союзная 139км
	ДСП
	ПБ
	
	

	
	Рудный Клад 193 км
	ДСП
	ПБ 
	
	

	Разведка – Горный

Лен
	Горный Лен 28 км
	ДСП
	ПБ
	
	

	Орск – Никель -Тау
	Орск – Новый  город 7 км
	ДСП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Мост 11 км
	ВОХР

Н/чет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Киргильда 

КТСМ-01
	40 пк 8нечет

	
	Ащелисайская 62 км
	ДСП

 (днем)
	ПБ
	 КТСМ-01
	56 пк 1 чет

	
	
	
	
	
	67 пк 6 нечет

	
	Кимперсай 83 км
	ДСП


	ПБ
	КТСМ-01
	78 км чет

	
	
	
	
	
	89 пк 7 нечет

	КАРТАЛИНСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

	Карталы –

Нижне-Увельская
	123 км
	
	
	КТСМ-01Д
	Нечет-123км

	
	Тумак 109км
	
	
	КТСМ-02
	Нечет-105 пк 1

Чет-114 пк 7

	
	Тамерлан 86км
	ДСП Нечет


	ПБ
	Тамерлан КТСМ-02
	Чет-92 пк 9

Нечет-80 пк 7

	
	
	
	
	Саламат 

КТСМ-02
	Чет-70 пк 3

Нечет-61 пк 10

	
	Бускуль 44км
	ДСП Чет


	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-49 пк 7

Нечет-38км

	
	Магнай 24км
	
	
	КТСМ-01Д
	Чет-28 пк 4

Нечет-19 пк 5

	
	Золотая Сопка
	О/В Чет/Нечет
	ПБ
	
	

	
	Мост 119км
	Мостовой обходчик

Чет/нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 111км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Троицк 109км
	О/В 

Н/Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-112 пк 3

Нечет-105 пк 5

	
	Переезд 109км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 106км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Кумысное 100км
	
	
	КТСМ-01Д
	Нечет-88 пк 9

	
	Упрун 80км
	ДСП (днем)

 Чет
	ПБ
	
	

	
	Нижне-Увельская-70км
	
	
	КТСМ-01Д
	Чет-77 пк 9

Нечет-62 пк 8

	Карталы-Тобол
	Переезд 4км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Пост «Б» 13км
	
	
	КТСМ
	Нечет-15 пк 7

	
	Аксу 41км
	ДСП

 Нечет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-37 пк 2

Нечет-48пк 7

	
	Мост 68км
	Мостовой обходчик

Чет/нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 69км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Зааятская 70км
	ДСП

нечет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-64 пк 2

Нечет-75 пк 9

	
	Баталы 100км
	ДСП Нечет


	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-94 пк 1

Нечет-108 пк 1

	
	Переезд 101км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Тарановская 128км
	
	
	КТСМ
	Чет/нечет-128 пк 7

	Карталы – Айдырля 
	135км
	
	
	КТСМ-01Д
	Чет-135км

	
	Знойное 140км
	ДСП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Неплюевский 150км
	
	
	КТСМ-01Д
	Чет-151 пк 1

	
	Переезд 154км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 170км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Гогино 171км
	ДСП 

Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-178 пк 5

Н-чет-166 пк 9

	
	Рамеевский 191км
	
	
	КТСМ-01Д
	Нечет-189 пк 6

	
	Бреды 208км
	ДСП 

Нечет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-213 пк 1

Нечет-205 пк 6

	
	Наследницкий 228км
	
	
	КТСМ-01Д
	Чет-229 пк 3

Нечет-229 пк 3

	
	Байтук 252км
	ДСП Чет (днем, кроме суб, воскр, праздн) 
	ПБ
	Байтук

КТСМ-01
	Чет –258 пк 1

Нечет-247 пк 5

	Карталы – 

Магнито

горск-грузо

вой


	Переезд 448км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	448км
	
	
	КТСМ-01Д
	Чет-448км

	
	Начальное 445км
	ДСП

 Нечет
	ПБ
	
	

	
	Анненск
	
	
	КТСМ-01
	Чет-419 пк 1

Нечет-433 пк 8

	
	Запасное 401км
	ДСП 

 Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 399км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 393км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Джабык
	ДСП Нечет


	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-389 пк 9

Нечет-399 пк9

	
	Переезд 363км, 3пк
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Субутак 362км, 3пк
	ДСП Нечет

 О/В Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-355 пк 5

Нечет-367 пк 7

	
	Мост 353км
	Мостовой обходчик

Чет/нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 348км 4пк
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Гумбейка 347км 5пк
	ДСП Чет


	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет-341 пк 9

Нечет-354 пк 8

	
	Буранная 333км 6пк
	ДСП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Куйбас 321км, 6пк
	
	
	КТСМ-01Д
	Нечет –324 пк 2

	
	Переезд 312км 10пк
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	Магнито-

горск – 

Белорецк
	Переезд 302км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Супряк
	
	
	КТСМ-01Д
	Чет-296 пк 2

	
	Переезд 279км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	
	
	
	Ташбулато-

во

КТСМ-01Д
	Чет-262 пк 9

	
	Ново-Абзаково 254км
	
	
	КТСМ-01Д
	Нечет – 263 пк 1

	
	
	
	
	Урал-Тау

КТСМ-01Д
	Чет-228 пк 5

Нечет-232 пк 3

	Магнито-

горск-грузовой – Сибай
	Мост 304 км
	Мостовой обходчик

Чет/нечет
	ПБ
	
	

	
	Цемзавод 10км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 12км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	Магнито-

горск-пасс.-Сибай
	Магнито-

горск-пассажир-

ский 14км
	О/В 

Чет/Нечет
	ПБ
	
	

	
	Красная Башкирия
	ДСП (днем) 


	ПБ
	
	

	
	Пещерное 41 км
	ДСП (днем)


	ПБ
	
	

	
	Альмухамедово 74км
	ДСП (днем) 


	ПБ
	
	

	
	Переезд 108км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Сибай 110км
	ДСП 

Деж. Стр. поста №1 

О/В 
	ПБ
	
	

	КУРГАНСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

	Курган –Каясан
	Ст. Введенское
	ДСП 

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет-2327 км

	
	Переезд 2344км
	ДПП 

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2335км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2322км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Зырянка
	ДСП 

Чет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет и нечет 2327 км

	
	Переезд 2303км
	ДПП

 Нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Юргамыш
	       ДСП

      Чет 
	ПБ
	КТСМ-01Д

ПКЛ
	Чет 2300 пк 7

Нечет 2305 пк 6 

	
	Переезд 2300 км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Сладкое
	ДСП днем

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2278км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2270км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Мишкино
	ДСП

 Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2266 пк 3

Нечет 2271 пк 4

	
	Переезд 2266 км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Бутырское
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2244 пк 1

Нечет 2252 пк 9

	
	Переезд 2229км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Шумиха
	
	
	КТСМ-01Д

ПКЛ
	Чет 2222 пк 5

Нечет 2232 пк 2

	
	Переезд 2191км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Чистое
	--
	--
	КТСМ-02
	Чет и нечет 2210 пк 4

	
	Ст. Щучье
	ДСП Чет


	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2186км

Нечет 2192 пк 3

	
	Переезд 2187км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2175км
	ДПП

Чет и нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2157км
	ДПП 

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Каясан
	ДСП Нечет


	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2153 пк 1

Нечет 2161 пк 3

	Курган - Коновалово
	Мост 2365км
	ВОХР

Н/Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Утяк
	
	
	КТСМ-02
	Нечет 2381 пк 9

Чет 15,9км

Чет 2374 пк 1

Чет 2375 пк 1

	
	Пререезд 2381км
	ДПП 

Нечет

(летов, днем)
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2397км
	ДПП нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Варгаши
	ДСП 

Чет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2395 пк 5.

Нечет 2400 пк 10

	
	Переезд 2399км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Кравцево
	ДСП

Нечет
	--
	КТСМ-02
	Чет 2412 пк 6

Нечет 2425 пк 4

	
	Ст. Лебяжья - Сибирская
	 ДСП

 нечет.
	ПБ
	КТСМ-01Д

ПКЛ
	Чет 2436 пк 6

Нечет 2449 пк 3

	
	Пост Баксары
	--
	--
	КТСМ-02
	Нечет 2468 пк 5

	
	Ст. Коновалово
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Четн 2467 пк 5

	
	Переезд 2474
	ДПП

Чет
	ПБ


	
	

	Утяк – 

Пресногорьковская
	Ст. Марково
	--
	--
	КТСМ-01Д
	Чет 22 пк 3

Нечет 6 пк 9

	
	Ст. Сумки
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет 49 пк 1

Нечет 40 пк 5

	
	Ст. Зауралье
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-01Д
	Чет 82 пк 4

Нечет 71 пк 5

	
	Переезд 77км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	Курган - Водолазово
	Ст. Галкино
	ДСП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 335км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Просвет
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02


	Чет 328 пк 6

Нечет 338пк 3

	
	Переезд 325км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Кособродск
	О/В

 Чет
	ПБ

(отриц. динамика)
	КТСМ-02
	Нечет 316 пк 6

Чет 310 пк 7 

	
	Переезд 312км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 302км
	ДПП 

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Твердыш
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 287 пк 3

Нечет 296 пк 1

	
	Переезд 291км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Мост 273км
	ВОХР

Н/Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 266км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Каргаполье
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 262 пк 2

Нечет 267 пк 5

	
	Переезд 263км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Качусово
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 233 пк 5

Нечет 233 пк 5 

	
	Переезд 232км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 229км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Мост 222км
	ВОХР

Н/Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 221км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 218км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Шадринск
	
	
	КТСМ-02
	Чет 209 пк 1

Нечет 218 пк 6

	
	Переезд 212км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Лещево-Замараево
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 184 пк 7

Нечет 193 пк 2

	
	Переезд 168км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Долматово
	ДСП 

Чет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 164 пк 5

Нечет 170 пк 7

	
	Переезд 166км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 146км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Катайск
	ДСП

Чет
	
	КТСМ-02
	Чет 142 пк 2

Нечет 148 пк 6

	
	Ст. Водолазово
	ДСП

Чет
	ПБ
	КТСМ-02
	Нечет – 127 пк 4

	ПЕТРОПАВЛОВСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

	Макушино – 

Петропавловск
	Макушино
	о/в Чет

о/в Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2487 пк 3

Нечет 2492 пк 9

	
	Ст. Пьянково
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2508 пк 8

Нечет 2522 пк 10

	
	Переезд 2536км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Петухово
	ДСП Чет


	ПБ
	КТСМ-01Д

ПКЛ
	Чет 2532 пк 5.

Нечет 2542 пк 6

	
	Переезд 2538км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Горбуново
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2552 пк 2

Нечет 2565 пк 3

	
	Ст. Мамлютка
	ДСП Нечет


	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2577 пк 10

Нечет 2588 пк 10

	
	Ст. Кондратовка
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2593 пк 5

Нечет 2606 пк 7

	
	Переезд 2601км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Мост 2617 км
	ВОХР КЗХ

Чет и Нечет
	ПБ
	
	

	Петропавловск – Исиль - Куль
	Переезд 2644 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2659 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Токуши
	ДСП Нечет


	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2654 пк 5

Нечет 2667 пк 10

	
	Переезд 2674 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2685 км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Ганькино
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-01Д 

ПКЛ
	Чет 2681 пк 2

Нечет 2692 пк 1

	
	Ст. Булаево
	
	
	КТСМ-02
	Чет 2704 пк 4

Нечет 2713 пк 2

	
	Переезд 2720км
	ДПП

Нечет
	ПБ
	
	

	
	Переезд 2731км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	

	
	Ст. Кара-Гуга
	ДСП

Нечет
	ПБ
	КТСМ-02
	Чет 2727 пк 2

Нечет 2733 пк 2

	
	Переезд 2745км
	ДПП

Чет
	ПБ
	
	


Всего 252 поста
В – 8
П – 128
ВОХР – 13

ДСП – 103

__________________
                                                                                                   Приложение  № 36
                                                                                                   к приказу ЮУЖД

                                                                                                   от «11» _января_ 2009 года   № ​​1/Н
ПОЛОЖЕНИЕ 
о формуляре и талонах предупреждения на дороге

1. Общие положения

     1.1. Настоящее положение распространяется на работников дороги, связанных с обеспечением безопасности движения, включенных в прилагаемый перечень к Положению.

     Применение формуляров и талонов предупреждения в хозяйствах локомотивном и перевозок, с учетом имеющихся в них особенностей работы и накопленного опыта, проводится на основании Положения, утвержденного приказом Министра путей сообщения от 17.04.2000 № 9Ц по локомотивному хозяйству и указания МПС РФ от 18.10.2000 № Д-11636 по хозяйству перевозок.

     1.2. Формуляр и талоны предупреждения вводятся для повышения личной ответственности работников за выполнение требований ПТЭ, технологических процессов, ТРА станций и должностных инструкций при выполнении служебных обязанностей и являются одной из мер профилактической работы, направленной на предупреждение аварийности.

     1.3. Формуляр изготавливается по формату 100х140 мм и содержит сведения о его владельце (фамилия, имя, отчество, место работы, должность), сведения о сдаче испытаний, замечания проверяющего. 

Данные о владельце заверяются лицом, выдавшим формуляр, страницы должны быть пронумерованы. К формуляру прилагаются талоны предупреждения: № 1 (зеленый), № 2 (желтый), № 3 (красный). 

2. Порядок выдачи и контроля наличия формуляров

и талонов предупреждения

     2.1. Формуляр и талон предупреждения № 1 выдаются работникам при назначении на должность после сдачи экзаменов в квалификационной комиссии, в соответствии с приказом Министра путей сообщения РФ, руководителями структурных подразделений, а работникам линейных станций - начальниками отделов перевозок, коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, дорожным центром фирменного транспортного обслуживания.

     2.2. Предупредительный талон № 2 выдаётся работнику в случае принятия решения о лишении его, в соответствии настоящего Положения, предупредительного талона № 1, а предупредительный талон № 3 – решения о лишении предупредительного талона № 2.

     2.3. Работники, должности которых перечислены в перечне, при исполнении служебных обязанностей, должны иметь при себе формуляр и талоны предупреждения и предъявлять их по первому требованию проверяющим лицам.

     2.4. Проверку наличия формуляров и талонов предупреждения у работников при явке их на работу производят лица, которые перед началом работы инструктируют работников.


Допуск к работе работника без формуляра и талонов предупреждения может разрешить только руководитель структурного подразделения или его заместитель на срок не более одной смены с выявлением причин их отсутствия.

     2.5. В формуляре проверяющий обязан записать, что конкретно проверено и результаты проверки.

3. Порядок лишения предупредительных талонов

и принятие мер по предупреждению нарушений

     3.1. Лишение предупредительных талонов № 1 и № 2 производится в случае нарушения работниками нормативных правовых и иных актов МПС РФ, Минтранса РФ, ОАО «РЖД», дороги, отделений, структурных подразделений по вопросам обеспечения безопасности движения поездов при условии, что указанные нарушения не влекут за собой дисциплинарных взысканий в соответствии с действующим законодательством.

     Нарушение положений нормативных и иных актов, указанных в первом абзаце настоящего пункта работником, имеющим предупредительный талон №3, влечёт за собой применение дисциплинарного взыскания, предусмотренного Трудовым кодексом Российской Федерации. При этом предупредительный талон № 3 остается у работника.

     3.2. Порядок снижения размера премии работнику, лишённому предупредительного талона, устанавливается положением структурного предприятия о премировании.

     3.3. Право лишения предупредительных талонов имеют руководители и ревизорский аппарат согласно перечню № 2.

     3.4. За неоднократное нарушение нормативных правовых и иных актов, указанных в пункте 3.1. настоящего положения, работник лишается только одного предупредительного талона.

     3.5. Лица, имеющие право лишения предупредительного талона и принявшие такое решение, обязаны в трехсуточный срок направить сообщение начальнику работника соответствующего структурного подразделения, с кратким изложением причин лишения талона и ссылкой на конкретные пункты (параграфы) нормативных правовых и иных актов, нарушенных работником.

     3.6. Лишение предупредительных талонов производится в следующем порядке:

     3.6.1. Лица, принявшие решение о лишении предупредительного талона, производят соответствующую запись в формуляре работника. Датой лишения предупредительного талона считается день допущенного нарушения.

     3.6.2. При лишении предупредительных талонов № 1 и № 2 руководитель структурного подразделения в срок не позднее трех суток после нарушения обязан провести с работником собеседование с определением и принятием мер.

     После собеседования выдается соответствующий талон в установленном пунктом 2.3. настоящего Положения порядке.

     3.6.3. Результаты собеседования и дата выдачи талона отмечаются в формуляре работника. Информация о лишении предупредительного талона с резолюцией руководителя структурного подразделения хранится в личном деле работника.

     3.6.4. Каждый случай лишения работника предупредительного талона рассматривается на производственных совещаниях по безопасности движения. В комнате инструктажа работников помещается «Экран лишения предупредительных талонов» с кратким описанием характера нарушений.

     3.7. Изъятые предупредительные талоны № 1 и № 2 могут возвращаться работникам по истечении 12-и месяцев со дня допущенного нарушения при условии безупречного исполнения ими служебных обязанностей.

     Предупредительные талоны № 1 и № 2 могут возвращаться работникам досрочно, через 6 месяцев после нарушения по ходатайству руководителя подразделения, в котором они работают, и при условии исполнения указанными работниками служебных обязанностей без замечаний или предотвращения ими нарушений безопасности движения поездов.

     3.8. Ответственность за соблюдение установленного срока и порядка возвращения предупредительных талонов и ведение соответствующей отчетности возлагается на заместителя начальника структурного подразделения по кадрам, начальника отдела кадров или специалиста по управлению персоналом.

П Е Р Е Ч Е Н Ь  №  1

должностей, работникам которых выдаются формуляры

и талоны предупреждения


Поездные локомотивные и маневровые диспетчеры, дежурные по станции, операторы постов электрической централизации, сигналисты постов электрической централизации, старшие дежурные и дежурные стрелочных постов, сигналисты по закреплению подвижного состава, дежурные по горке, операторы механизированных горок, составители. 


Машинисты локомотивов и МВПС, помощники машинистов локомотивов и МВПС, бригадиры и слесари пунктов технического обслуживания локомотивов.


Осмотрщики вагонов, старшие осмотрщики вагонов, слесари по ремонту подвижного состава и буксового узла пунктов технического обслуживания.


Дорожные мастера, бригадиры пути, сигналисты, дежурные по переезду, операторы дефектоскопных тележек, помощники операторов дефектоскопных тележек, машинисты путевых и снегоуборочных машин, помощники машинистов путевых и снегоуборочных машин, машинисты хоппер - дозаторных вертушек и их помощники.


Старшие электромеханики, электромеханики и монтеры дистанций сигнализации и связи.


Приемосдатчики груза, приемщики поездов.


Энергодиспетчеры, старшие электромеханики, электромеханики, мастера, электромонтеры дистанций электроснабжения, машинисты и электромонтеры-линейщики энергомонтажного поезда.


Водители (машинисты) специального самоходного подвижного состава (ССПС) и их помощники.

П Е Р Е Ч Е Н Ь  № 2

нарушений, при выявлении которых

работники лишаются талонов предупреждения

     1. Нарушение Правил технической эксплуатации, инструкций по сигнализации и движения поездов и маневровой работы.

     2. Нарушение инструкций и указаний по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по обслуживанию и ремонту сооружений и устройств.

     3. Нарушение технологических процессов, техническо-распорядительных актов станций, технических условий по содержанию и ремонту сооружений и устройств, погрузки, размещения и крепления грузов, и другие.

     4. Нарушение должностных обязанностей и местных инструкций.

     5. Нарушение требований приказов и указаний по вопросам обеспечения безопасности движения поездов и маневровой работы.

     6. Перечень может быть дополнен и конкретизирован по усмотрению начальника службы, дирекции с последующим согласованием изменений руководителем ревизорского аппарата дороги.

П Е Р Е Ч Е Н Ь  № 3

должностных лиц, которым предоставляется право

лишать талонов предупреждения

     Талонов № 1 (зеленый) и № 2 (желтый) имеют право лишать:

     Заместители начальников отделов, ревизоры по безопасности движения отделений дороги, заместители начальников и главные инженеры структурных подразделений, коммерческий ревизор, машинисты-инструкторы.

     Талонов №№ 1, 2, 3 (зеленый, желтый, красный) имеют право лишать:

     Заместители начальника дороги, главный инженер дороги, дорожные ревизоры по безопасности движения, начальники, их заместители и главные инженеры служб, дирекций, старшие ревизоры служб и дирекций, начальники и их первые заместители отделений дороги, главные ревизоры отделений по безопасности движения, начальники отделов отделений по отраслям хозяйства, начальники структурных подразделений.

     Право изымать талоны предупреждений за допущенные нарушения безопасности движения у работников всех хозяйств имеют руководство и аппарат Главного ревизора дороги и отделений дороги.

_______________
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